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INVENCION

a favor de AUTOMOVILﬁé PEUGECT Y REGIE NATIONALE DES
USINES RENAULT, entidades francesas, domicilisdas en
75 Paris (Francia), 75, Avenue de la Grande Armée y

92 Billancourt (Francia), 8-10, Avenue Emile Zola,
respectivamente, por "PERFECCIONAMIENTOS EN JUNTAS UNI-
VERSALES®?,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencion debida a la colabo-
racidén de los Sres. Michel Drevard, Charles Mognetti
y André Vermot, se refiere a juntas universales y con-
clerne en particular, a las juntas universales homoci-
néticas del tipo "tripbde", algunos de cuyos modelos
de realizacidn estdn descritos en la patente francesa
ne 1.272.530.

Las juntas de este tipo, destinadas a trans-
nitir un movimiento de rotacidon entre un arbol motor
¥y un arbol conducido, que comprende: Un primer lemento

de arrastre en forma de tripode, unido a uno de los dos

. érboles a acoplar y que comportan tres pivotes cuyos
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ejes estén situados en planos, preferentemente espa-

. ciados regularmente alrededor del eje de dicho elemen-

to, y que pasan preferentemente por este eje; un segun-
do elemento de arrastre unido a otro érbol y gue com-
porta tres pares de gargantas dispuestas preferentemen-
te a 120° 1a una de la otra que tienen uns seceidn cir-
cular o casi cireular, cada par de gargantas situadas

en relacién formando una pista de rodamiento y de desli-
zamiento; y tres elementos intermediarios que aseguran
el enlace entre los dos elementos de arrastre, ya cita-
dos anteriormente y constituidos cada uno por un rodi-
1lo esférico o casi esférico, pudiendo cada elemento in—
termediario girar y deslizarse sobre uno de los pies del
primer elemento de arrastre, que esta aprisionadno entre
un par de gargantas del segundo elemento.

La superficie externa esférica o casi esféri-
ca de cada rodillo debe estar en contacto con las gar-
gantas adyacentes, pero, como es necesario prever un
Juego entre rodillos y gargantas, resulte un juego angu~
lar dé junta, que debe ser suprimido en el momento de
la aplicacidn de un par motor o de uha inversidén de par.
Esta supresidén de juego produce un ruido que, en cier-
tas .aplicaciones tales como las transmisiones para aito-
ﬁéviles, puede estorbar.

La presente invencién se propone remediar este
inconvenienté de manera simple y sin aumento notable del
coste de la junta.

' Esta tiene por objeto una junta universal del
tipo ya citado anteriormente,caracterizada en que por lo

menos un Organo eldstico se halla ihtercalado entre cada
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elemento intermediario y el primer elemento de arrastre;
estos organos eldsticos solicitan cads elemento inter—
mediario de manera que lo mantienen en eoﬁtacto perma-
nente con las gargantas entre las cuales esta aprisio-
nado,

Segin un modo de realizacién, el érgano elds-—
tico es una anilla de elastémero o materiai andogo, com-
prigida entre cada elemento intermediario y el primer
elemento de arrastre.

Muy simple sobre el plano de realizacién téc-
nica, este perfeccionamiento permite ﬁejorar sensible-
mente las condiciones de utilizacidn de las Jjuntas uni-
versales de este tipo, mejorando su duracidén de vida,
por el hecho de la supresidén de los choques entre sus
diversos componentes.

Otras caracteristicas aparecerdn en el curso
de la descripeidn siguiente, referida al dibujo anexo,
dado unicamente a titulo de ejemplo y en el cual:
la figura 1 es una vista de conjunto en perspectiva
¥y en'corte parcial de una junta homocinética a la cual
la invencién puede ser aplicadajle figura 2 es una vis-
ta detallada, en corte, que muestra un ejemplo de mon-
taje de los rodillos segin la invencidnjg 1la figura 3
es una vista andloga a la de la figura 2, en una varian-
te, ¥ la figura 4 es una vista en alzado con arranques
de una parte de transmisidn de automdévil que comprende
dos Jjuntas universales segin la invencién, unidas por
un érbol de enlace,

En el ejemplo descrito (fig. 1) la invencién

se ha supuesto aplicada a una junta universal en la
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cual tres pivotes -l- estdn dispuestos normalmente al
eje de un cubo -2-, que forma el primer elemento de
arrastre, solidaric de uno -3-, de los arboles a aco-
plar, mientras gque el segundo elemento de arrastre, so-
lidario del segundo 8rbol -4- estd constituido por una
pieza =5-, en forma de cubeta cilindrica, en las pare-
des de la cual son practicadas, paralelamente a su eje,
tres pares de gargantas -6-, que aprisionan los elemen~
tos intermediarios, llevados por los ejes -l- y consti-
tuidos por rodillos de superficie externa -7e- casi es—
férica (fig. 2 y 3).

Los rodillos comportan un mandrinado ~7Tb- ¥y
las agujas =8~ estén dispuestas enire los rodillos -7-
¥ los ejes 919, estando estas agujas mantenidas en po-
sicidn xialmente por las anillas -9- y -10-. La anille
-9~ se apoya sobre el cubo del tripode, mientras que
la anilla -10- es retenida por un aro ~ll- que se engan—
cha en una ranura -l2- del pivote -l1-,

Se sabe que, durante el funcionamiento de la
junta; ¥ por consecuencia del decalado angular entre
los arboles =3- y =4-, los rodillos -7- se desplazan
g lo largo de las gaﬁéantas -6~ 10 gue produce un mo-

vimiento de rotacién y de deslizamiento sobre las agu-

jas ~8-. Para permitir el funcionamiento correcto de

la junta es necesario, pues, prever un ligero juego
entre la superficie externa -Te- de los rodillos =7T=-
y de las gargantas -6-, es decir que el disdmetro del
fodillo debe ser ligeramente inferior al diédmetro in-
terior de las gargantas.

Ademds, dado que los rodillos -7- son conduci-
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dos pera deslizarse a lo largo de los pivotes -l-, es

preciso que las anillas -9~-, -10- tengan un disdmetro
exterior inferior al didmetro de los mandrinados -Tb-
de los rodilloes.

Segln la invencién se intercala entre el cu-
bo -2~ y cada rodillo -7~ un drgano eléstico ~13~,
constituido en el ejemplo de la figurs 2 por una anilla
térica de elastémero(que resiste a las grasas. La ani-
1la =13~ es comprimida entre el cubo y el rodillo de
tal suerte que éste es rechazado hacia el exterior y
que, en ausencia de par de transmisidén, esté en contac-
to con las dos gargantas -6- que estdn enfrentadas. Se
obtiene entonces la disposicidén de la figura 2 para la
cusl el centro a de la superficie esférica -Ta~ del ro-
dillo esté ligeramente decalado con relacidén al centro
de simetria b de las gargantas.

El grado de aplastamiento de la anilla elés-
tica -13- debe se; suficiente para que ejerza la mis-
ma accibén cuendo el rodillo -7- ocupe, sobre su pivote
la posicién més alejada del cubo, cualguiera que sea
el dngulo formado por los drboles ~3- y -4-.

En la aplicacién de un par, no puede haber
choque entre los rodillos -7- y las gargantas ~6-,
puesto que hay contacto previo. Después del aumento
del par, los rodillos se centran autométicamente en
las gargentas comprimiendo las anillas -13-, para que
las inclinaciones sean mdximas, lo que se obtiene cuan-
do el centro a de cada rodillo coincide con el centro
de simetria b del par de garganteas correspondientes.

En una inversién del par aplicado y en el
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momento en el cual éste pasa por un valor nulo, los ro-
dillos -7-, empujados por los Organos elasticos -13-
pasan por su posicion iniecial de reposo, antes de ac-—
tuar sobre la garganta opuesta si bien en esta pogicidn
ya no puede producirse choque.

En la variente de la figura 3 los drganos elas-
ticos estdn constituidos por dos arandelas ohduladas
~14-, separadas por una arandelae plana -15-, quedando
bien entendido que el funcionamiento es idéntico al des-
crito a propdsito del primer modo de realizacidm.

De una manera general, la invencidn no esté
limitada de ningina maners a los modos de realizécién
representados y descritos, que no han sido escogidos
més que 2 titulo de ejemplo.

En particular, el Organo eléstico puede ser
realizado de cualquier otra manera, particularmente
bajo forma de arandelas del genero BELLEVILLE, even-
tuslmente entalladas para darles una mayor flexibili-
dad.

Lo mismo, la disposicidén segin la invencidn
puede ser utilizada sino estd provista de agujas en-
tre los rodillos —7—ﬁy los pivotes -1- y cualguiera

que sea la disposicidn de los ejes y de los elementos

‘'de arrastre; varios ejemplos de realizacidn posibles

estén descritos en la patente francesa n? 1,272.530,
citada anteriormente.

Se sabe por otra parte, que es habitusl en
une transmisién sutomdévil, asegurar el enlace entre
el diferencial y cada rueda moiriz, por medio de dos

juntas universales unidas por un &rbol de enlace.
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En la primera junte universal, situada la
més préxima al diferencial, el &rbol de enlace cons—
tituye el 6rgano conducido mientras que enh la segun-
da situada mds cerca de la rueda, constituye el drga-
no motor. En cada junta el 4rbol de enlace estd unido
por estrias a un cubo que constituye el primer elemen-
to de arrastre y que lleva los tres p@votés sobre los
cuales van dispuestos los rodillos u otros elementos
intermediarios. v

Como que el érbol de enlace estd unido por
estrias a los cubos de cada junta universal, es clé-
sico, en un tal dispositivo de dos juntas, mantener
en apoyo una de sus extremidades contra el fondo del
elemento de arrastre que lleva los tres pares de gar-
gantas de una de las juntas, graclas a un resorte de
retorno dispuesto entre la otra extremidad del &drbol
de enlace y el fondo del elemento de arrasire que lle-
va los tres péres de gargentas de la otra junta. Se ha
comprobado, pues, que el hecho de disponer conformemen-
te a la invencidn, un drgano eldstico entre cada rodi-
1lo o elemento intermediario y el cubo adyacente, lo
gue inelina los rodillos hacia el exterior contra las
gargantas, darlugar, por el juego de las tolerancias
de ejecucidén y en ciertas condiciones de utilizaciénm,

a un aumento de las fuerzas que tienden a hacer desli-
zar el 4rbol de enlace. Este aumento puede ser sufi-
cientemente importante para que los esfuerzos de desli-
zamiento ejercidos sobre el &rbol alcance un valor su-
perior a la fuerza del resorte de retorno. Resultan unsa

serie de movimientos axiales del érbol, lo gue se tra-
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duce por una serie de choques ligeros entre su extre-—
midad opuesta al resorte y el fondo del elemento de
arrastre adyacente, y por una vibracion perceptible en
el habitaculo del vehiculo y por consecuencia molesto.
Este fenomeno, se produce por ejemplo cuendo el vehi~-
culo vira répidamente mientras el par transmitido es
débil,

Se va a describir ahora, refiriendose a la
figuras 4, una solucidén que permite eliminar este fe-
némeno, que si no afecta sensiblemente la eficacia
del dispositivo de transmision sumenta de manera desa-
gradable el nivel sonoro del interior del vehiculo.

Se ve en esta figura 4 une parte de una
transmisién automdévil, comprendide entre un diferen—
cial y una rueda motriz (no representadas). Esta trans-~
misién comprende una primera junta universle 921- del
tipo tripode, unida por un érbol de enlace ~22- & una
segunda junta wniversal -23-. La junta -21- comporta
un primer elemento de arrastre -24- unido a la salida
del diferencial y un segundo elemento de arrastre, cons=
tituido por un cubo -25- unido por estrias al 4rbol de

enlace -22-, Lo mism;, que en la segunda junta, el cu-

Do, estriado -26- est4 montado sobre el arbol -22-,

‘mientras que el elemento de arrastre -27- estd unido

a la rueda motriz del vehiculo.
En estas juntas, los dérganos eldsticos -28-

-29- estdn situados entre los cubos -25-, =26~ y los

'rodillos =30-, =31-, conformemente a la disposicién

descrita a propdésito de las figuras precedentes.

Un resorte helicoidal -32- estd interpuesto
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entre el fondo del elemento de mando ~27- de la junta
~23- vy la extremidad -33- del &rbol -22~-, la otra ex-
tremidad -34- de este arbol -22~-, estd apoyada contra
un tope -35- de poliamida o material analogo dispuesto
en el fondo del elemento de arrastre -24- de la junta
-21-. E1 tope -35- en forma de copela es mantenido en
un alojamiento, -36- formado en el fondo del elemento
-24- por una arandel% plana =37-, engastada sobre el
borde del alojamienté -36—-. Una anilla oarandela -38-,
de material eldstico estd dispuesta entre el tope -35-
¥y el fondo del elemento -24-~, Esta anillas tiene, en el
ejemplo escogido, una seccidén en I y presenta un ba-
tiente -39- en el cual se adapta el reborde del tope
~35-, Esta anilla estd ventajosamente realizéda én po-
liuretano microcelular cuya densidad es escogida en
funcion del amortigusmiento.

La anilla eléstica ~38- se monta preferente-
mente con una carga ircial de compresidén destinada a
compensar la fuerza de retorno del resorte -~32~ en la
posieién de reposo del drbol de enlace -22-, Esta car-
ga previa de la anilla eldstica -38- se obtlene des-
pués de la puesta en lugar y del engastado del tope
-35- en el alojamiento -36-.

Gracias al dispositivo previsto en la ex-
tremidad -34- del 4rbol de enlace entre las dos Juntas,
los choques ligeros que se producirian entre esta ex-
tremidad del drbol -22- y el tope ~-35-, en ciertas con-
diciones de utilizacidén, indicadas precedentemente, y
bajo la accidén de fuerzas longitudinales demasiado im-

portantes aplicadas al drbol de enlace, son absorbidas
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- ¥ no son transmitidas al

por la anilla eldstica
conjunto del mecanismo de transmisidén. El ruido moles-~
to, provocado por estos choques es, pues, enteramente
eliminado,

56 Bien entendido, el drgano eldstico amortigua~
dor dispuesto entre el fondo del alojamiento =36- y el
tope -35-, podria tener cualquier otra forma conveniente
en funcibén, particularmente, de la forme del tope o de

1la naturaleza del material utilizado para su fabricacidn.

NOTA

10, Se reivindica como 6bjeto de la presente pa-
tente de invenciédn:
l. Perfeccionemientos en juntas universales,
del tipo que comprenden un primer elemento de arrastre
‘en forme de tripode, unido a uno de los dos drboles a
15, acoplar y que comporta tres pivotes cuyos ejes estdn
situados en planos, preferentemente espaciados regular-
mente glrededor del eje de dicho elemento y que pasa
preferentemente por este eje; un segundo elemento de
arrastre unido al otro &rbol ¥ que comporta tres pares
20, de gargantas dispuestas preferentements a 120° 1a una
de la otra y que tienen una seccidén circular o casi ocir-
///4pular, formando cada par de gargantas situadas en en-
Vf!frentamiento une pista de rodamiento y de deslizamien-
to; y tres elementos intermediarios que aseguran el
enlace entre los dos elementos de enlace ya citados y

constituidos cada uno por un rodillo esférico o casi

esférico o casi esférico, pudiendo cada elemento inter-
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mediario gira y deslizarse sobre uno de los ejes del

primer elemento de arrastre y queda aprisionado entre
un par de gargentas del segundo elemento; caracteri-
zados, por el hecho de intercalar por lo menos un
érgano eléstico entre cada elemento intermediario y
el primer elemento de arrastre, solicitando estos dér-
ganos eldsticos cada elemento interme&iaré de manera
que lo mantiene en contacto permanente con las gargan-
tas entre las cualesyesté aprisionado.

2. Perfeccionamientos en juntas universales,
gegin la reivindicacidn 1, caracteriéados por el he-
cho de que el 6rgano eldstico comprende una anilla té-
rica de elastdmero o material eldstico andlogo que re-
sista a lasgrasas.

3. Perfeccionamientos en juntas universales,
segin la.reivindicacidén 1, caracterizados por el hecho
de que el 4érgeno eldstico comprende alfenos una arande-
la metdlica.

4, Perfeccionamientos enjuntas universales,
segin la reivindicacidén 1, caracterizados por el hecho
de que estdn previstas por lo menos dos arandelas metd-
licas, separadas por lo menos mediante una arandela pla-
na.,

5. Perfeccionamientos en juntas universales,

segin las reivindicaciones 3 y 4, caracterizados por

(7e1 hecho de que dichas arandelas metdlicas son ondula-

das,
6. Perfeccionamientos en juntas universales,
segun una de las reivindicaciones 3 y 4, caracteriza-

das por el hecho de que dichas arandelas metdlicas som
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7. Perfeccionamientos €l juntas universales,

del tipo Belleville.

segin una de las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizadas por el hecho de que las agujas estén intercala-
das entre cada pivote y el rodillo correspondiente y
estas agujas, que estan bloqueadas axialmente contra
dos anillas tienen un didmetro externo inferior al did-
metro del mandrinado conducido en el rodillo mentenien-—
do el bérgano eldstico que estd dispuesto alrededor de
la anilla, las agujas situada lo mds cerca del primer
elemento de arrastre.

8. Perfeccionamientos en juntas universales,
segin una de las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizados por el hecho de gque en reposo el centro de ca-
da rodillo estd decalado con relacidn al centro de si-
metria de la pista de rodamiento constituida por el
par de gargantas adyacentes.

9, Perfeccionamientos en juntas universales,
gegiin una de las reivindicaciones anteriores, en la
cual dicho primer elemento de arrastre es un medio uni-
do por las estrias a un arbol solicitado por un bdrgano
eléstico paralelamen£e a la direccidén de las estrias y

hecia el segundo elemento de arrastre, caracterizados

'por el hecho de interponer entre dicho segundo elemen-—

to de arrastre y la extremidad adyacente de dicho érbol
un drgano eléstico amortiguador.

10. Perfeccionamientos enjuntas universales,
éegﬁn la reivindicacidn 9, en la cual la extremidad de
dicho 4rbol estd apoyada contra un tope fijo sobre el

segundo elemento de arrastre, caracterizados por el he-
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cho de que el drgano eldstico smortiguador estéd situa-

do entre dicho tope y el fondo de un alojamiento condu-~

cido en el segundo elemento de arrastre,

11l. Perfeccionemientos en juntas universales,
segih la reivindicacién 10, caracterizados por el hecho
de que el tope tiene forma de copela, el drgano eldsti-
co amortiguador comprende un batiente-en él cual se en-
gancha el borde de esta copela.

12, Perfecéionamientosen juntas universales,
segin la reivindicaeidn 9, caracterizados por el hecho
de que el drgano eléstico amortiguadbr estd sometido a
una carga de compresion previa que corresponde casi al
esfuerzo ejercido en reposo por el drgano eldstico so-
bre el &rbol.

13, Perfeccionamientos en juntas universales,
segiin la reivindicacidén 12, caracterizados por el hecho
de que dicha carga previa se obtiene comprimiendo el
organo eldstico amortiguador entre eltope y el segundo
elemento de arrastre, despues de la fijacidén de este
tope sobre el segundo elemento de arrasire.

14, Perfeccionamientos en juntas universales,
segin cualquiera de las reivindicaciones 9 a 13, carac-
terizados por.el hecho de que dicho Srgano eléstico
amortiguador es una anilla de seccién en L, realizada
n poliuretano mierocelular,

15, Perfeccionamientos en juntas universales,

Todo ello segun queda deserito y reivindica-~



do en la presente memoria gque consta de catorce hojas
foliadas eséritas por una sola cara.
Barcelons, 26 de febrero 1970.

AUTOMOVILES PEUGEOT Y
, NATIONALE DES USI~




PEUGEOY y REGLE WATTONALE DES USTNES

AUTOMOBITES

REPLA.UIE.‘ s

FIG.2

FIG.3

8///.
T
|
N |
- oy — - —

rero 970,

de

Barcel
P8,




1R

b 00848

€ 12

00¢LLE

*¢ VPfQH
SYLOH S0a

- JIOVNZY SANISN SAC TTVNOIGVAL TIPEM & JOFONEL STTIGONOIAY

27098



. iy s

" KOTOMOBTLES EUGHON ¥ REGTE WATTONATE DES USINES RENAULT o

oy

s

- 377306

27. 31

786042




p

<" DOS HOJAS
“HOJA 2.

Barcelona, 264 slrero 1.970
P.a' g




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



