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El invento se refiere g un dispositivo pars -

igugler ls longitud de los cables al izar las perchas de’
cerga de un dispositivo de cargas de barcos pars cargas -
pesadas, que s:e»compone de dos perchas de-carga que tra-
bajen conjuntemente o de dos griies de mastil y de una =~
percha de. ca:rga euxilier con torno, dispuesta entre las
dos perchas de cargs o entre las dos g,rua,s de mastil y -
que levanta la carga por medio de una viga. Los cables ~
de carga passn por poleas de lg viga a la cabeza de la =~
perchs de cergs auxiliar y se fijan aqui.

Desde el punto de vista de un rendimiento de -
transbordo elevado se exige que el izamiento de las dos
perchas de carga y de la percha de carga suxiliar se rea
lice simulténeemente en el tiempo. Le distribucidén de fuer
zas durante el funcionamiento de una instalacidn de carge
de barcos de este tipo, para cargas pesafas y por medio.
de una viga, es tal que la mited de la carga suspendida‘
pende de la percha de carge auxiliar, mientras que un -
cuarto de ella penden de cada percha de carga o grila -
de méstil. Da conduccidn de los cables de carge de las
dos perchas de carga Se realiza de tal forme, que al -
izar la cargs ésta permenece aproximadamente s le misma
gltura. EL torno auxilisr tiene que levantar la mitad
de la carga, pero s6lo en un recorrido iguel a la mitad,
o cause de le fijaeibn de los dos cables de carge en la
cabezg de la percha de carga auxiliar y de acuerdo con
lg distribucidn de la carge. Esto tiene el inconveniente
de que el torno auxiliar se tiene que dlmensionar con un
tamafio muy grande ¥ equipar con un motor potente. Por ello

se pretende crear un dispositivo que permita el empleo ~
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de tornos auxiliares usuékes cuando dos perchas de carga

cooperan con una percha de carga auxiliar.

El invento resuelve el problema por el hecho -
de que ung trensmisidn del torno auxiliar de la perche
de cargs auxilisr se acopls de tal forma con las trans-
misiones de los tormos de carga de las dos perchas de -
cerga o de las dos gruas de mastil que, cuando el cable
auxiliar se devena del torno suxiliar se enrollan los dos
cables de carga de los dos tornos de carga 0 que, cuando
se enrollg el cable guxiliar del torno auxilier se deva-
nan log cables de carga de los dos tornos de carga.

Lg solucidn, segin el invento del problema, se
puede oblener mecanicamente por medio de una trensmisidén
de compensaeién de los torno§ de carga y por medio de -
ejes intermedios entre el eje del tambor del tormo auxi
liar y los ejes de los tambores de los tornos de carga.

Otra forms de ejecucidén consiste, cuando el -
accionamiento del torno auxilier y de los tornos de carga
es hidrosttico, en equipar un torno auxiliar hidrosté-
tico con un motor de aceite adicional, accionado por el
torno euxiliar y comunicado por medio de tuberias con el
circuito de aceite de los dos tornos de carga hidrosté-
ticos, '

- En el dibujo se representan dos ejemplos de =~
ejecucidn del objeto del invento.

La figure 1 representa una instalacidn de cerge
de barcos parg cargas pesadas,

Lg figura 2 representa un torno auxiliar de la
percha de cargs suxiliar acoplado con los dos fornos de

cargae
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Le figurs 3 representa un torno auxiliar hidros

tético de la percha de carga suxiliar, scoplado con los -
dos tornos de cargs hidrostaticos, :

Durante el funcionamiento de una instalacidn de
carga (s bércos, gegun el invento, para carges pesadas -
se prevén cables de carga 10z y 10b de dos perchas de cer
ga o de Gos grias de mastil 1a y 1b, que #rabajan conjun-
tamente, que pasan por poleas 18 y pc;r. trdcolas mbviles 2,
fijados a una viga 3 que soporta el gancho y cuyos extre-
mos 4 se fijan a la cabeze de la perchg de carga auxiliar

Sobre la cubierta del barco se prevé un tormo -
auxiliar 6 de la percha de carge auxiliar 5 con un tambor
16 y con un cable auxiliér 15, que pé.sa por una polea 19,
Ademas se preven dos tornos de carga '7qa. y Tb, provistos -

de tranemisiones de compensacién ¥y sobre cuyos tambores -

Se

8a y 8b se enrollen los cables de oarga 10a y 10b. El torno

guxilier 6 y los tornos de carga Ta ¥ Tb se acoplen entre

si por medio de ejes intermedios 9a y 9b. Al izar la per=-

cha de cerga suxiliar 5y el giro del eje del tambor 17 dgl

torno auxiliar 6 actla, a través de los ejes intermedios 9a

Y 9b de los tornos de carga Ta y Tb, sobre las transmisio-

nes de compensacidn de los tormos de carga en el Sentido
de que los cables de carga 10z y 10b se devenan automdti-

camente de los tambores 8a y 8b de los tornos de carga Ta

¥y Tbe Con esta medids se obtiene.un recorrido casi horizon

tal de la carga. Al descender la perchs de carga asuxiliar
5 es necesartio que los *tornos de carga Ta y Tb vuelvan a

recoger cabde de carga 10a y 10b, Cuando no se utilizas -

el torno auxiliar 6 y cuando su motor esta frenado, la par

te correspondiente de las"bra.nSm:i.siones de compensacidn =
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de los tornos de carge Ta y 7b esta bloqueads y éstos -

.
-

one
.

trabajen con una relacién de transmisidn f£ija.

En un accionamiento hidrostatico de torno (fi-
gura 3) se prevé en el torno auxiliar 20 un motor de acei-
te 11 adicional, unido por medio de tuberias 13 de tal -
forme con los dos tormos de carge hidrostaticos 12a y 12b,
que gl conecter el motor hidrgulico principasl 14 del toxr
no euxilisr 20 en el sentido de "izar', el motor de acei-
te 11 adicional cede aceite a J,og dos motores de scelte
2la y 21b de los tornos de carga l2g y 12b, que giran -
entonces en el sentido de descenso en una niedida suficien
te para que la carga suspendida desciends un camino igusl
el que es levantada por el torno auxiliar 20, de manera 9
que la cargs conserva la misma, posioién ¥ no se ‘realiza
trabajo de elevacidn. Esto tiene por consecuencia que el
motor de accionamiento principal 14 del torno auxilier -

20 s0lo tiene que generar la potencia producida por el -

- iZamiento de la perchs de carga guxiliar 5.

A La forma de ejecucidn hidrostatica tieme la -
ventaja de que se pueden utilizer transmisiones de torno
normales y que su golooacién puesde ser cualquiera.

| N O T A
La Patente de Inv;ﬁci.én; que Se solicita por -
velnte afios, para Espafia, de acuerdo con la Legislacidn
vigente, deberé recaer sobre: "DISPOSITIVO PARA IGUALAR
LA ILONGITUD DE 10S CABLES AL IEAR LAS PEBCHASVDE CgRGA

" DE UN DISPOSITIVO DE CARGA DE BARCOS", con Prioridad de

la Solicitud de Patente en Alemania n® P 19 13 323.4 de
fecha 15 de Marzo de 1.969, segin las caracteristicas —

egenciales de las sigulentes:
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REIVINDICACIONES

1le,~ Dispositivo para iguslar la longitud de
los cobles gl izar las perchas de carga de un disposi-
tivo de carga q§ barcoé pers cargas pesadas, gque se con
pone de dos perchas de cargs o de dos grias de mastil,
que trabajen conjuntamente y de una percha de carga au-
xiliar con torno, dispuests entre las dos perchas de =~
cerga o entre las dos grias de méstil y que levanta la
cargé por medio de‘una viga, caracterizado por el hecho
de que una trensmisidn del forno euxilisr de la percha
de carge auxilier se acople de tel forma con las trans-
misiones de los tornos de carga»dé.las dos perchas de -
carga o de las dos gruas de méstil que, cuando el cable
auxiliar se devana del ftorno guxilier se enrollan los

cables de carge de los dos tornos de carga, mientras -

que, cuando se enrolla el cable auxiliar del torno au~

xiligr se devanan los cgbles de cargs de los dos tornos

de carga.

28,~ Dispositivo para igualer la longitud de .
los cables al izar les perchas de carge de un disposi-
tivo de carga de barcos, segin lg reivindicecidn 12, -
caracterizado por el hecho de que el eje del tambor de
un torno auxiliser provisito de un dispositivo de frenado,
Se ecopla por medio de ejes intermedios con transmisio-
nes de compensacidén previstas en tornos de carga.

38,~ Dispositivo para igualar la longitud de
los cables al iéar las perchas de carge de un disposi- .
tivo de carga de bercos, segin lg reivindicecidn 12, ce-
racterizado por el hecho de que un torno hidrostético

auxilier se equipa con un motor ds aceite adicional, =
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accionado por el tormo auxiliar y que se une por medio
de tuberias con el circuito de acelte de los dos tornos
de carga hidrostéticos.

48,~ WDISPOSITIVO PARA IGUALAR LA LONGITUD DE
LOS CABLES AL IZAR LAS PERCHAS DE CARGA DE UN DISPOSI-—
TIVO DB CARGA. DE BARCOS“

Segun queda sus“csncialmen‘ce descrito en la -
presente Memoria, que consts de siete hojas esorites -
e maquina por una sola cers y acompafiada de dibujos.

| Madrid, 7 de Merzo de 1.970.
ATLAS-NAK MASCHINENBAU GmbH,
P.Py

LY R TV Y L S Xl 7}3
N . k .
3

o N e

Pt ;.‘l




377273

ATULAS - IMAR  AIASCi/NENBAY Embs 2HoIAS Mojar 7
. . 4

19
Fig. 1 - 15

18

4b

la 5 J4a
10a '

D —

7a

Iy
I
fl

i %

Al
B

18
1b

. i “-Qi—g—-ll" M
17 9b /
}Sa = - 854
7 )
7a - 7b
10a 15 106
| Fig.2
v=atiel 7 YR, 1970
ATLAS—MAR MASCHINENEAY GmbH
Escata var/ab/e il T TN

B AN Y,
,//M. / -




.ﬂ'_ﬂ * “.:’\‘\.
. -.X’)// ) d e
e I AN et
: vy

71

o_~1~

e
S | NN

QBN o AR Y JLIEN £y225 D
\ 2 ::;2,;;0 L INININIIENY AN ~SYILY

R

e b1y

—

g
_C
S

—ar

qag

|~

]

T TN

0
O
b

Z B9 -SPLoR g 2“ Z Z L L : RGwD AVENINIAZSvHY FFW -STIL¥



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



