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* ‘por: "UN VEHICULO, ESPECIATMENTE UN VEHICULO AGRICOLA".

(Clase Internacional B624).
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‘ruedas orientables, dos transmisiones hidrdulicas consti—z
étuidas cada una de ellag por una homba impulsada por el ma—
itor ¥y por un motor hidrdulico acoplado con una de un par
‘de ruedas accionadas, y un dispositivo de regulacidn para
_regular, tanto la velocidad de rotacidn, como también la |
velocidad de rotacidn rclativa del par de ruedas acciona-

"30.

Este tipo de vehiculo es conocldo. EL invento
crea un vehiculo de la clase anteriormente mencionada, en
el que la variacidn de la direccidn de la marcha y la va-
riacién de la velocidad de la marcha no se influyen reci-
procamente, debido a gue el dispositive de regulacidn com-~

prende un drgano regulador izquierdo y otro derecho, que

‘regulan la multiplicacidn respectivamente de la. transmi-

gidn izquierda o derecha de las dos transmisiones y que,

en cada caso, son bhasculables en torno de un eje de bascu-
lacidn y estdn unidos con un mismo érgano de accionamiento,
¥y porque cada uno de los drganos reguladores y su eje de
basculacidn son desplazables entre si, estando la posicién
reciproca de corrimiento del eje de basculacién y del br-

gano regulador con respecto a la transmisidn iszquierda y

‘la con relacidn a la transmisidn derecha acopladas entre

el en sentido opuesto.

- En el caso de comprender el vehiculo conforme
al invento un dispositivo de direceidn para dirigir la des-
viacidn de las ruedas del par de ruedas orientables, enton

ces la posicidn reciproca del eje de basculacidn y del br-

gano regulador de la transmisidn izquierda y la de la dere-
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cha estén acopladas en sentido opuesto con el dispositivo;:~“~-!f

s

;de direccidn para dirigir la desviacidn de la rueda.
| En este caso se gobiernan con un mismo drgano dé
‘acclonamiento, tento la desviacidn de las ruedas orienta~
fbles, como también la velocidad de rotacidn de las ruedas
' impulsadas.,

El invento serd explicado en la descripeidn si-
.guiente a base de un dibujo, representdndo:,

La fig. 1, una vista desde arriba sobre una for

:ma de realizacién preferente de un vehiculo conforme al

invento; ‘

la fig. 2, un detalle del vehiculo segin la fig,
13 '

la fig. 3, una variante del detalle de la fig.
2, ¥

la fig. 4, otro vehiculo de acuerdo con el inven
to.

i

El vehiculo 1 conforme a la fig. 1, en forma de
tractor agricola, comprende dos ruedas delanteras 2 diri-
gidas por medio de un dispositivo de direccidn 2 normal,
Ll dispositivo de direccidén 2 consiste en un mecanismo de
direccidn 5 accionado por una barra de dirveccidn 4 y que
regula una barra de acoplamiento 6 en direccidn transver-
sal, confiriendo con ello a las ruedas delanteras 3 un
cambio de orientacidn en torno del buldn de mangueta T.

Asimismo comprende el vehiculo 1 un motor 8 que,
a través de una transmisién cénlca 9 aceiona, segin una
misma relacidn fija de transmisién, dos bombas 10 L y 1 0
R dispuestas g amms lados de la transmisidn cdnica 9 gira-

das 1802 una respecto a la otra y pertenecientes a una
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- R. Asimismo comprenden las transmisiones hidrdulicas 12 T

¥y 12 R. Asimismo comprenden las transmisiones hidrdulicas

12 Ly 12 R en cada caso un motor 11 L § 11 R, respectiva-

mente, acoplados a través de conducciones de alimentacién

32 L 6 32 R y de conducciones de evaciacién 33 L 6 33 R
‘con las bombas 10 L 6 10 R, respectivamente, motores que

‘accionan las ruedas posteriores 14 y 14 R respectivamente.

Para regular la potencia de la bomba y, con ello,
la velocidad de rotacidn de las ruedas posteriores 14 L y
14 R, estd progisto un dispositivo de regulacidn 15 (véase
la fig. 2). Comprende éste un érgano regulador izquierdo
16 I y un drgano regulador derecho 16 R, cada uno de los
cuales es basculable en torno de un eje de basculacidén 17.
Asimismo gon variagbles los largos "b" y "e" de los drganos
reguladores 16 I 6 16 R al misme tiempo en sentido opues—
to. Para este fin los 6rganos reguladores 16 L y 16 R
forman parte de una misma barra 18, que es desplazable en
un blogue 19 que, mediante un pivote 30, estd soportado en
bastidor del vehfculo 1 de manera giratoria concéntricamen

te con respecto al eje 17. El movimiento relativo de co-

‘rrimiento de la barra 18 con respecto al eje 17 estd aco-

plado a la desviacidn de:}as ruedas delanteras 3 mediante
cables Bowden 20 L y 20 R que por un lado conducen desde
un qjo;21 L é 21 R.de la barra 18, hasta un drgano de fija
cidn 22 de la barra de empuje 6 de la direccidn a través
de tubos 23 L 6 23 R que, por un lado, estdn sujetos en el
bastidor del vehiculo 1, en las proximidades de la barra
de direccidn 6, y por el otro lado, en el bloque 19.

TLos extremos libres de los brganos reguladores

377267
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16 I y 16 R estdn acoplados, mediante barras de unidn 25

%L 6 25 R respectivamente, con 1los érganos de mando 13 L y

13 R de las bombas 10 I 6§ 10 R, respectivamente.
Tal como rmestra la fig. 2, los érzanos de mando

13 L v 13 R son desplazables en la direccidn de las fle-

.chas 26 y 27 para marchar hacia adelante o hacia atrds,
‘siendo la potencia de las bombas y, con ello, la velocidad

de rotacidn proporcional a la desviacién angular, EIn el

caso de que el dispositivo recgulador 15 es desplazado en

un dngulo "a" desde la posicidén cero representada en la

fig. 2 con lineas de trazo continuo hasta la posicidén re-
presentada con lineas de trazos, para lo cual el drgano

de accionamiento 28 fijado en el bloque 19 es hecho girar
a mano en la magnitud del dngulo "an, poséen las rucdas
posteriores 14 L y 14 R la misma velocidad de rotacidn du-
rante el tiempo en que el vehiculo 1 circula en linea rec-
ta. BS1 entonces se confiere a las ruedas delanteras 3 un
cambio de orientacidn "a por medio del dispositivo de di-
receidn, para lo cual se hace girar la barra de direccidn
6, entonces se desplaza la barra 18 agimismo a lo largo

de la distancia "“d", de modo que el dispositivo regulador
15 adopta la posicidn representada en la fig. 2 mediante
lineas de puntos, con lo que los Srganos reguladores 13 L
¥y 13 R experimentan un desplazaniento angular "e" en sen-
tido opuesto. E1l drgano regulador 13 L queda desplazado
desde la posicidn cero en la magnitud del 4ngulo "a-e",y el
érgeno regulador 13 R, en la magnitud del 4ngulo "a 4 eV,
de modo que la potencia de la bomba 10 R es mayor que la
potencia de la bomba 10 L, mientras que la suma de las po~

tencias de las bombas 10 I y 10 R ha conservado el mismo
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de direccidn 2; la regulacién de la barra de direccidn 6

" origina por consiguiente una variacidn correspondiente de

la velocidad relativa de rotacidn de las ruedas posterio-

~res 14 L y 14 R. 8Si entonces al tomarse una curva, para

lo cual la barra de¢ direccidn se desplaza en la magnitud .

de la distancia "d", se eleva la velocidad del vehiculo 1.

 por una mayor desviacién angular del drgano de accionamien

to 28, resulta que debido al mayor largo "e" del drgano
regulador 18 R con relacidén al largo "b" del drgano regu-
lador 16 T, la bomba 10 R cede una potencia adicional ma~
yor que la bomba 10 L, de manera que el vehfculo 1 sigue
marchando conforme al mismo radio de curvatura, tanto con
las ruedas delanteras 3, como con las ruedas posteriores
14 L y 14 R. En caso de deseerse, por ejemplo, al circu-
lar con el vehiculo por carretera a gran velocidad, que
el vehiculo 1 sea conducido exclusivemente mediante las
ruedas delanteras 3, se pueden cortocircuitar las bombas
10 I y 10 R, abriendo para ello una vdlvula 31 situada en-
tre las éonducciones de alimentacidén 32L y 32 R y entre
las conducciones de evacuacidén 33 L y 33 R.

Las partes correspondientes de las figs. 1, 3 ¥

4 han sido designadas con las mismas c¢ifras de referencia,

en el sentido de que las cifras de las figs. 3 ¥y 4 han si-
do auméhtadas en 100 y 200 respectivamente.

En el vehfculo 101 de la fig. 3 las bombas 110

L ¥y 110 R estédn dispuestas en la misma direccidn, y los

drganos de mando 113 L y 113 R estén unidos entre sf a
través de una barra de unién 125 T 6 125 R, de drganos

reguladores 116 I 6 116 R basculables en tormo de ejes de

- 317287




10

15

20

25

1.4,70

Sl I

! Vs
i wni"nm"“i
vif

¥

4

%

£

=

Js v,
e

4242?

;basculacidn 117 L 6 11T R, y de una barra de acoplamiento

E129. Los 6rganos roguladores 116 L y 116 R son desplaza-
‘bles en un bloque 119 I 4 119 R basculables en torno de
los ejes de basculacién 117 I 6 117 R. En el blogue 119
I estd fijado un drgeno de accionamiento 128,  Cables
‘Bowden 120 L 6 120 R unen los drganos reguladores 116 L y
116 R con el drgeno de Tijacién 122 de la barra de direc-
cién 106. Tos tubos 123 L y 123 R de los cables Bowden
120 T 6 120 R estdn £ijados por.un lado a 1os bloques 119
L 6 119 R y, por otro ladg, al bastidor 124, en las proxi-
midades de la barra de direccidn 106.

En el vehfculo 201 de la fig. 4 no estdn dirigi-
das las ruedas delanteras orientables 203, sino que estdn
soportadas en cada caso en soporte 235 baSOuiable en torno
de un eje 234. E1l dispositivo de regulacién 215es en sus
tancia idéntico al dispositivo de regulacién 15. In el
vehfculo 201, no obstante, la barra 218 no estd acoplada
con un dispositivo de direccidn para dirigir la desviacién
de las ruedas orientables 203. In efecto, estas ruedas
203 no estdn dirigidas, debido a que se adaptan automdtica-
mente a la velocidad relativa de rotacidén de lag ruedas
posteriores 214 I y 214 R. Para el ajuste de la posicién
de corrimiento de la barra 218 se halla fijado a dicha ba-
rra un botén de accionamiento 236 accionable a mano,

La regulacidn de las bombas 110 L y 110 R y de
las bombas 210 I y 210 R, se corresponde con la regulacidn

de las bombas 10 L 8 10 R, rcapectivamente.
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafia por VEINTE afios, son los si-
guimntes:

1.~ Un vehiculo, especialmente un vehiculo agri
cola, que comprende un motor, un par de ruedas orienta-
bles, dos transmisiones hidrdulicas constitufdas cada una
de ellas por una bomba impulsada por el motor y por un
motor hidrdulico acoplado con una de un par de ruedas ac-
cionadas, y un dispositivo de regulacién para regular, tan-
0 la velocidad de rotacién, como también la velocidad
relativa de rotacidén del par de ruedas accionadas, carac-
terizado'porque el dispositivo de regﬁlacidn comprende un
6rgano regulador izquierdo y otro derecho, que regulan la
multiplicacidén respectiégmente de la transmisidn izquier-
da o derecha de las dos transmisiones y que, en cada caso,
son basculables en torno de un eje de basculacidn y estdn
unidos con un mismo drgano de accionamiento, y porque ca=-:
da uno de los Srganos regulédores y su eje de basculacién’
son desplazables entre si, estando la posicién reciproca
de éorrimiento del eje de basculacidn y del brgano regula-—

dor con respecto a la transmisién izquierda y la con rela
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cién a la transmisidn derccha acopladas entre sl en senti-

do opuesto.

2.~ Un vehiculo de acuerdo con la reivindicacién
1, que comprende un dispositivo de mando para'gobernar la
desviacién del par de ruedas orientables, caracterizado

porque la posiéién reelproca de corrimiento del eje de basg~

‘eulacidn y del drgano regulador con respecto a la transmi-

gidn izquierda y la con relacidn a la transmisién izquier-

da estdn acopladas en sentido opuesto con el dispositivo

‘de mando para gobernar 1a" desviacién de las ruedas.

3= Un vehiculo, especialmente un vehiculo agri-
cola. _
} Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para 1osifines que se han especificado.
' Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a
méquina‘por ﬁnaAgola cara,

IHadrid, 4 ABH. mm

P, A,

s. 3772R7



LANDBOUWWERKTUIGEN~ SN MACHINEFABRIEK H. VISSERS N.V. I/II

S

i\
§L2IRIBR B 25

\9.2

L33t 5
; =

,*r.';}R'

.
X
2

POOR
QUALITY



LANDBOUWWL EhIU

3AH- EN IVIACHIMFABRIEK H. VISSERS N.V. 11/11 Lo

2ldL-

577267

IOI\
106 122
23Ry paway g\
'2'1 FMLES Eﬁ:
120 : i
123L = 7LISR 40 F-120R :
. . ., ”7R J
3L ! 128 ~IGR™I23R Fic.3
6L ﬁ\lm ,
- JioL sl b Nom
ngr i 1y
224
\
A\
12585
208. 203

233R]

FlG.4

Laur

POOR
QUAHTY



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



