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B

por “PERFECCIONAMIENTOS EN FILTROS DE AIRE ASPIRADO PARA MOTO-
RES DE COMBUSTI(N INTERNA DOTADOS DE CARBURADOR", a favor de la
firma alemena FILTERWEK MANN & HUMMEL, GMBH,, domiciliada en

7140 LUDWIGSBURG - "Hundenblrgstrasse 37-45" — Repiblica Federal

Alemana,

MEMORIA DESCRIPTIVA

1

Ia presente invencién se refiere a perfeccionamientos en fil-
tros de alre aspirado pars motores de combustidn interma dotados
de carburador, que presenta un dispositivo de mando para regular
la alimentacidén de sire precalentado y aire frio, con un termosta-
to de material dllatable barrido por e) aire aspirado y que hace
que una valvula de mariposa situada en el canal de aire bruto bas-
cule, al subir la temperatura y en contra de una fuerza recupezrado-
ra, desde una de sus posiciones extremas, en que cierra el canal
de aire frfo a aspirar, hasta la otra extrema de aspiracidn del
aire caliente, valiéndose dey intemmedio de una variyla de presién

con la que ataca a una palanca basculante, estando esa varijlila
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Qe presidn compuesta por una parte de accionamiento y por una
parte de transmisidn, y pudiendo dichas partes, en caso de ca-
rrera excesiva, desplazarse reciprocamente en direccidn longi-
tudinal, en contra de la fuerza de un muelle de sobrecarga, pre-
viemente tensado.

Bl carbutador de un motor de combustidén interna se reguja
de manera Sptima para una temperatura determinada del aize as-
pirado. Esta temperatura debiera manteherse durante el funecio-
namiento del motor de combustidn interna a wna altura lo mds
constante posible, con objeto de no variar la composiciﬁn de
1a mezcla de aire-combustibje alimentada. En efecto, un alre as-
pirado més cajiente tiene como consecuencia, debido & su mayor
volumen y con respecto al peso deq aire, un enriquecimiento ma-
yor en combustible, mientras que el aire aspirado mds frio a-
cepta menos combustibje por parte en peso de aire. A esto s vie-
ne a sumar el peligro de que el carburador se congeje a tempe-
raturas del aire aspirado poco por encima de) punto de congela-
cidn.

En el dispositivo de mando de] filtro de aire de aspira-
0idn dado a conoeer por ey Modejo de Utilidad alemin numero
1,998,753, 1a fumrza de recuperacién es generada por un muejje
recuperador especia] apoyado por un extremo contra partes rigi-
des de la caja, que circunda concéntricamente el manguito de
guia que acoje al muelle de sobrecarga, y que coyﬁu otro extre-
mo se apoya contra un rebajo existente en la parte de acciona~
miento. Es verdad que mediante esta disposicidn se evita que se
produzean fuerzas adicionales de friceidn en el soporte dc bas-
culacidn de la vélvula Qe meriposa y en la unidn entre 1a vari-
11a de presidn y 1a palenca basculante. En cambio ha demostrado

ser un inconveniente el que esta estructura requiere un brazo
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Qe palanca relativamente largo de 1la palanca basculante y, con
el1lo, grandes recorridos de ja espiga de accionamiento del ter-
mostato para hacer bascular ja valvula de mariposa desde una de
sus posiciones extremas hasta la otra, con objeto de que jas i-
nevitables holguras de asiento en ej soporte de basculacidn de
la valvula de mariposa y en la unidén entre ja varijla de pre-
sién y 1a palanca basculante no repercutan demasiado fuertemen-
te. Ahora bien, como e] termostato precisa para recorridos mfs
largos de su espiga de accionamiento tiempos correspondientemen-~
te mayores, resulta que 12 regulacidn conseguida es relativamen-
te lenta, a pesar de haberse evitado la friccidn de asiento.

Por la patente estadounidense n? 2.839.039 es conoecido un
filtro de aire aspirado pars motores de combustidn intema do-
tados de carburador, provisto de un dispositivo de regulacidn pa-
ra regular la alimentacién de aire precalentado y aire frfo, en
el que esta previsto un muelle de sobrecarga y un muelle recupe-
rador, realizado en forma de muelle de traceidn que, por un la-
do, estd articulado a partes rigidas de la caja ¥y, por otro lado,
directemente & 18 vdlvula de mariposa. El muelle de traceién o-
rigina a este particular, que las partes mévijes del dispositi-
vo de mando estén continuemente en contacto reciproco, de modo
que las holgures del asiento no pueden repercutir perjudicialmen-
te en forma de inexactitudes de la posiciﬁn de la vélvula de ma-
riposa, incluso siendo relatliveamente corto el brazo de la pajlan-
ca basculante.

La misidn del invento estriba en simplificar 1es dispositi-
vos reguladores conocldos, tanto en su egtructura como también
en Su reglaje.

De acuerdo con el invento se ha resuelto este problema por

el hecho de que la valvule de mariposa estd unida por medio de
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un drgano de traceidn, que ataca a una palanca de recuperacidn,
de manera sensible a la presidn con la pieza de accionamiento,
presentando el brazo de palanea efectivo de la palanca de recu-
peraoién un largo mayor que el brazo de palanca efectivo de la
palanca basculante.

Ahora ya solahente se precisa para el funcionamiento del dis-
positivo un solo muelle, que a8l mismo tiempo se hace cargo de
las funciones del muelle de sobrecarga y del muelle de recupera-
cidne. Para el reglaje ya solamente hay que tener en cuenta las
tolerancias de fabricacidén de un solo muelle. El montaje y el re-
glaje del dispositivo de mando resultan correspondientemente sen-
cijlase.

El O6rgano de traceidn puede ser, por ejemplo, un cable de
tpaceidn sensible a la presidn, que estd fijado a la palanca de
recuperacidén y a la pieza de accionsmiento. Una forma preferente
de realizacidn se.caracteriza por el hecho de que el drgano de
traceidn recibe forma de varilla ds traccidn que, en su extremo
opuesto a la palanca de recuperacidn, esjé soportada sobre la pie—
za de accionamiento en forma deslizable en la dirececidn longitue~
dinal de la varilla de presidn, y apoyando contra un tope de la
pieza de accionamiento, que se separa de la varilla de traccidn
en caso de una carrera excesivay 1a varilla de tracoién puede con-
feccionarse facilmente en forma de pieza de chapa embutida, ar-
ticuwlsrse sin dificultades en la palanca 8e recuperacidn, y so=-
portarse de menera sencilla y desli znte sobre la pieza de ac- '
cionamientoo.

Una forma de realizacién del invento se refiere a un filtro
de aire aspirado, con palancs basculante dispuesta entre los pi-
votes de giro del eje de la valvula de mariposa, donde también

estd dispuesta la palanca de recuperacidén, y se caracteriza por
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el hecho de que a lo menos un soporte de pivote de glro estd
realizado en forme abierta en contra de la direccidn de presidn
del muelle de sobrecarga, a efectos de la intreduceidn por un
~lado del pivote de giro. La vélvula de mariposa puede entonces
unirse fijemente con su eje, antes de efectuarse el montaje, ¥y
ser coloeada en el soporte. Una separacidn de partes del canal de
aspiracifn en forma que la costura de separacidén discurra a tra-
vés de los soportes de los pivotes de gito, o bien la disposi~-
cidn de una escotedura cerrable en la pared del canal de aire
bruto, a travds de la cual se pueda insertar la vilvula de mari-
posa, no son ye precisas,.

A continuacidn serd explicado ey invento mds detalladamente
8 base de un ejemplo de realizacidn, no limitativo, representa-
do en el dibujo, mostrando:

Ia fig. 12 la representacidén esquemdtica de un filtro de ai-
re asplrado conforme al invento, visto desde arriba;

La figo 28 una seccidn a travds del dispositivo de mando del
filtro de aire aspirado, dada por 1a lfnea II-II de la fig. 18;

La fig. 32 un alzado lateral del dispositivo de mando de la
fig. 28;

La fig. 42 otro alzado lateral del dispositivo de mendo de
la fig, 28;

Le fig. 52 una seccidn segin la lfnea V-V de fig. 28; y

La fig. 68 una representacién esquemdtica de los procesos
de movimiento que se producen en el dispositivo de mando.

Un filtro 1 de aire aspirado para motores de combustidn in-
terna dotados de carburador, tiene un canal 2 de aire bruto en
el que, por un lado, desemboca un canal de aspiracidn 3 para
aire frio y, por e1 lado opuesto, un canal de aspiracidn 4 para

aire cajiente. Al canel de aspiracidn de aire caliente conduce
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una conduccidén de aire caliente, (no representada) cuya abertura
i

de aspirscidn se encuentra en las proximidades de la conduccidn

de escape del motor de combustidn interna. Por lado frombal ex—
terior 5 estd el canal 2 de aire bruto cerrado.

Para la regulacidn de la alimentacidén de aire precalentado
y aire frio, se halla dispuesta en el canal 2 de aire bruto una
vélvula de mariposa 1 basculable en torno del eje § de la vélw-
vula de mariposa. Los pivotes de giro 8 y 91del eje de la valvu-
la de mariposa estin soportados em un marco 10, que estd fijado
mediente soldadura por puntos en una tape 1l que cierra al canal
de alre bruto/bor su lado frontal 5. Ia tapa 1l y el marco 10 se
pueden sacar del canal de aire bruto; Junto con todo el disposi-
tivo de mando, & efectos de su limpieza o de sustituir piezas de-
terioradas , después de lo cual se montan defiuevo. La fijacidn
tiene lugar con medios de sujeci-.én usuales (ho representados).

Ia vélvula de mariposa 1 es accionada por un termostato 12
de material dilatable, cuya parte roscada 13 est~4 introducida a
travds de un taladro 14 del marco 10, y fijada por medio de tuer—
oas 18, 16 atornilladas sobre ella. Ia espiga de accionamiento
}i del termostato enceja en un taladfo 18 de una pieza de accio-
nemiento 19 de forma de varilla, que junto con una pieza de trans-
misidn 20 que la solapa a manera de manguito, forma una varilla -
de presi,c')n 21l. La pieza de accionamiento y la pieza de tranemi-
8ién son desplazables entre of en forma telescPpiea, en contra de
la fuerze de un muellede sobreearga pretensado. El muelle de so-'
brecarga 22 se apoya por un lado contra un saliente gnular 23 de
la pieza de transmisién 20 yy por el otro lado, contra un disco
24, que descansa/obre un tope estampado 25 de la pieza de accjo-
namiento 19,

Ia pieza de transmisidn 20 ataca con su extremo ashorquillado



28 (compdrese la fig. 68) a un mufidn de cigliefial 26a de la palan-
ca Basculante 26 del eje 6 de la vélvula de‘ﬁariposa, que estd
formada por une deformacidn a manera de cigliefial del eje de la
vélvula de mariposa. '

Se Adends de la palanca basculante 26, presenta ekl eje de la vil-
vulas de mariposa una palanca de recuperacidn gi, generada asimismo
mediente plagado lateral. La valvula de maripos-a i estd unida con
la pieza de accionamiento 19 a travds de un Srgeno de traccién 30,
realizado en forma de varilla de traceidn 308 y que solapa al agu-

10, jero alargadd 29 del mufidn de cigliefial gig de la palanca de redu-
peraciln 27, El extremo 31 de la varilla de traceidn opuesto a la
palanca de recuperacidn gi, presenta un taladro 32 con el gque la
varilla de traccidn 30a estd soportada de manera deslizable en
direccidn longitudinal de la varilla de presidn 21 sobre la pie-

15. za de accionemiento 19 que atraviesa el taladro. Ademds estd a-
poyada la varilla de tracoidn 30a contra el tope 25. El brazo de
palanca efectivo R de la palanca de recuperacidn 27 tiene un largo
mayor que el brazo de palanca efeetivo S de la palanca basculan-
te 26,

20, Los pivotes de giro 8 y 9 del eje 6 de la valvula de maripo-
sa, estdn soportados de manera basculable en soportes 40 y 41 de
pivotes de giiro. El soporte 41 es un taladro del marco 10, provis-
to de arranque en forma de cuello. El soporte 40, por el contra-
rio, se halla abierto en contra de la direccidén de presidn del

25, muelle de sobrecarga 22, & efectos de la introduceidn de lado del
pivote de giro 8, tal como se aprecia claramente en la fig. 48,

El funclonamiento del dispositivo de mando se desprende de
la representacidn esquemitice de la fig. 68, habiéndose provisto
las partes correspondientes al ejemplo de realizacidén antes Ges-

30. erito con las mismas cifras de referenciam. Al ser puesto en mar=
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cha el motor de combustidn interma y ser baja la temperatura del
;ire aspirado, j_, como valvula de mariposa, cierra por lo pronto
totalmente el canal de aspiracifn 3 de aire frio, mientras que
estd abierto el canal de aspiracidn 4 de aire caliente, Al irse
calentendo la conducecidn de escape del motor de combustidn inter-
na, es conducido aire cafla vez mds caliente al dispositive de
mendo a travds del canal de aspiracidn 4 del aire caliente, hasta
que finalmente el termostato 12 de material dilatable desplaza a
1a pleza de amoccionamiento 19 de la varilla de presidn 21 y, con
ello, tembién al tope 25« Ia varilla de traceién 30a, que ataca al
nufidn de ciglefial gj_a, de la pelanca de recuperacidn g;'i, ge aleja
con el ‘tope _2:_5_ del termostato, dejando libre a la vélvula de mari-
posa ipara que lleva a cabo un movimiento de baseculacién, Ia
fuerza para el movimiento de basculacidn es transmitida por el mue-
lle de sobrecarga 22 pretensado a ja pleza de transmisién 20 y,
desde allf, al mufidn de cigiiefial 26a de la palenca basculante 26.
Finalmente adoptan las parte's méviles la posicidn extrema dibuja-
da con lineas d-e trazo y punto en las figuras ls, 382 y 68, posi-
cifn en la que estd abierto el canal de aspiracidn 3 de aire frio,
cerrado el canal de aspiracidn 4 de aire caliente, y comprimido
el muelle de sobrecarga 22 a un largo menor. Cuando entonces la
conduccidn de escape ¥, por ello, el aiere aspirado se hace toda~
via mds caliente, por ejemplo en régimen de plena carga, entonces
se produce una ocarrera excesiva del termostato 12 que es absor-
blda por el muelle de sobrecarga 22. Al mismo tiempo se deSplaza'
la pieza de accionamiento 19 con el tope 25, por ejemplo hasta
la posicidn dibujada en la fige 68 con linea de trazos, con lo que
el tope 25 se lovanta de la varilla de traccidn 30sm.

851 desciende la temperatura del aire aspirado, entoces el mue=-

1le de sobrecarga 22 vuelve a oprimir a la pieza de accionamiento
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19 hacia el termostato 12, hasta que el tope 25 se vuelve a apo-

yar contra el drgano de traccidén 30. Al seguir todavia mis el
enfriamiento, es hecha bascular entonces hacia atrds la vdlvula
de mariposa 7 a travds de la barra de traccién 30a, que ataca a
50 la palance de recuperacidn gj, haste que finalmente queda cerra-
do el canal de aspiracidn 3 de aire frio, y abierto el canal de

aspiracidn 4 de aire calientes

N OT A

Hecha la descripciﬁn del presente invento se hace constar,
que eata solicitud se acoge & la prioridad de la solicitud de
10. patente alemesna n? P 19 16 864.0, depositada el 2 de Abril de
1969, y que se declaran como nuevas y de propia invencidn las
relvindicaciones siguientes: .
Lo~ Perfeccionamientoqﬁn filtros de aire aspirado para mo-
tores de combustidn interna dotados de carburador, qite presentan
15. un dispositivo de mando para la regulacidn de la alimentacidn
de aire precaleﬂao y aiere frio, con un termostato de material
dilatable barrido por el aire aspirado y que hace gque una vél-
vula de mariposa dispuesta en el canal de aire bruto bagcule a)
subir la temperatura, en contra de una fuerza recuperadora, pa-
20. ra pasar desde una de sus posicionee extremes, en la que cierrs
el canal de aspiraciﬁn de aire frio, a su otra posicidn extrema

Jen 1a que oierra el canal de aspiracidn de aire caliemte, por

///intermedio de una varilla de presidn que ataca a una palanca
basculante, estando la varilla de presidn compuesta por una par-

te de acelonamiento y por wna parte de transmisién, y pudiendo
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dichas partes, en caso de carrera excesiva, desplazarse recipro-
camente en direccidn longitudinal, en contra de la fuerza de un
nuejle de sobrecarga previamente temsado, caracterizag~
d 0 8 porque la vilvula de mariposa estd unida en forma sensibie
a la presiﬁn con la pleza de accionamiento & través de un Srganc
de traccién que staca & una palanca de recuperacifn, siendo el
brazo de palanca efectivo de la palanca de recuperacién més largo
que el brazo de palanca efectivo de la palanca basculante.

2.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizados porque el drgano de traceidn estd re-~
alizado en forma de varilla de traceidn que, por su extremo opues-
to a la palanca de reouperacidn, estd soportada sobre la pieza de
accionamiento de maneras deslizable en la direceidn longitudinal
de la varilla de presidn, y apoyada contra un tope de la pieza de
accionamiento, que se levanta de la varilla de traccidn en el ca-
30 de una carrera excesiva,

3o~ Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones
ly2, en qje el filtro estd dispuesto con palanca basculante y
palanca de recuperacidn situadas entre los pivotes de giro del eje
de la vdlvula de mariposa, carapterizados porque
a lo menos uno de los aoportes de los pivotes de giro estd hecho
en forma abierta en contra de la direccidn de presién del muelle

de sobrecarga, a efectos de la #ntroduccidn por un lado del pivote
de giro,

4.~ Perfeccionamientos en filtros de eire aspirado para moto-

res de combustidn interna dotados de carﬁurador.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria que

consta de once hojas foliadas y mecenografiadas por una sola



cara y de dos liminas de dibujose I.,
Madrid, a 6 de Marzo de 1970,
FILTERWERK MANN & HUMMEL, GMBH,
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