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P A T E N T E  
D E

I N V E N C I Ó N

por "PERFECCIWAMIENTOS EN FILTROS DE AIRE ASPIRADO PARA MOTO­

RES DE CCMBUSTI^T INTERNA DOTADOS DE CARBURADOR", a favor de la 
filma alemana FILTERWEK MANN & HUMMEL, GMBH., domiciliada en 

7140 LUDWIGSBURG - "Hundenbúrgstrasse 37-45" - República Federal 
Alemana.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a perfeccionamientos en fil­
tros de aire aspirado para motores de combustión interna dotados 
de carburador, que presenta un dispositivo de mando para regular 

la alimentación de aire precalentado y aire frío, con un teimosta- 
5. to de material dilatable barrido por ei aire aspirado y que hace 

que una válvula de mariposa situada en el canal de aire bruto bas­
cule, ai subir la temperatura y en contra de una fuerza recuperado­
ra, desde una de sus posiciones extremas, en que cierra el canal 
de aire frío a aspirar, hasta la otra extrema de aspiración del 

10. aire caliente, valiéndose dei intermedio de una varilla de presión 
con la que ataca a una palanca basculante, estando esa varilla



de presión compuesta por una parte de accionamiento y por una 

parte de transmisión, y pudiendo dichas partes, en caso de ca­
rrera excesiva, desplazarse reciprocamente en dirección longi­
tudinal, en contra de la fuerza de un mueqqe de sobrecarga, pre­
viamente tensado.

El carburador de un motor de combustión interna se regula 
de manera óptima para una temperatura determinada del aire as­
pirado. Esta temperatura debiera manteherse durante ei funcio­
namiento dei motor de combustión interna a una altura lo más 

constante posible, con objeto de no variar la composición de 
la mezcla de aire-combustible alimentada. En efecto, un aire as­
pirado más caliente tiene como consecuencia, debido a su mayor 
volumen y con respecto al peso de^ aire, un enriquecimiento ma­
yor en combustible, mientras que el aire aspirado más frío a- 

cepta menos combustible por parte en peso de aire. A esto SB vie­
ne a sumar el peligro de que eq oarburador se congeqe a tempe­
raturas del aire aspirado poco por encima dei punto de congela­

ción.
En el dispositivo de mando dei filtro de aire de aspira­

ción dado a conocer por eq Modeqo de Utilidad alemán número 

1.998,753, ia fuerza de recuperación es generada por un mueqqe 

recuperador especial apoyado por un extremo contra partes rígi­
das de la caja, que circunda concéntricamente el manguito de 

guía que acó je al muelle de sobrecarga, y que co^u otro extre­
mo se apoya contra un rebajo existente en la parte de acciona­
miento. Es verdad que mediante esta disposición se evita que se 

produzcan fuerzas adicionales de fricción en el soporte de bas- 
culación de la válvula de mariposa y en la unión entre qa vari­
lla de presión y qa palanca basculante. En cambio ha demostrado 
ser un inconveniente el que esta estructura requiere un brazo
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tde palanca relativamente largo de la palanca basculante y, con 
ello, grandes recorridos de 3a espiga de accionamiento del ter­
mostato para hacer bascular la válvula de mariposa desde una de 

sus posiciones extremas hasta la otra, con objeto de que las i- 
nevitables holguras de asiento en eq soporte de basculación de 
la válvuqa de mariposa y en la unión entre ia varilla de pre­

sión y la palanca basculante no repercutan demasiado fuertemen­
te. Ahora bien, como ei termostato precisa para recorridos más 

largos de su espiga de accionamiento tiempos correspondientemen­
te mayores, resulta que qa regulación conseguida es relativamen­
te lenta, a pesar de haberse evitado la fricción de asiento.

Por la patente estadounidense nS 2.839.039 es conocido un 
filtro de aire aspirado para motores de combustión interna do­

tados de carburador, provisto de un dispositivo de regulación pa­
ra regular la alimentación de aire precalentado y aire frío, en 
el que está previsto un muelle de sobrecarga y un muelle recupe­
rador, realizado en forma de muene de tracción que, por un la­

do, está articulado a partes rígidas de la caja y, por otro lado, 
directamente a la válvula de mariposa. El muelle de tracción 0- 
rigina a este particular, que las partes móviles del dispositi­

vo de mando están continuamente en contacto recíproco, de modo 
que las holguras del asiento no pueden repercutir perjudicialmen­

te en forma de inexactitudes de la posición de la válvula de ma­
riposa, incluso siendo relativamente corto el brazo de la palan­
ca basculante.

La misión del invento estriba en simplificar ios dispositi­
vos reguladores conocidos, tanto en su estructura como también 

en su reglaje.
De acuerdo con el invento se ha resuelto este problema por 

el hecho de que la válvula de mariposa está unida por medio de
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un órgano de tracción, que ataca a una palanca de recuperación, 

de manera sensible a la presión con la pieza de accionamiento, 
presentando el brazo de palanca efectivo de la palanca de recu­
peración un largo mayor que el brazo de palanca efectivo de la 

palanca basculante.
Ahora ya solamente se precisa para el funcionamiento del dis­

positivo un solo muelle, que al mismo tiempo se hace cargo de 
las funciones del muelle de sobrecarga y del muelle de recupera­
ción. Para el reglaje ya solamente hay que tener en cuenta las 

tolerancias de fabricación de un solo muelle. El montaje y el re­
glaje del dispositivo de mando resultan correspondientemente sen­

cillas.
El órgano de tracción puede ser, por ejemplo, un cable de 

tracción sensible a la presión, que esta fijado a la palanca de 
recuperación y a la pieza de accionamiento. Una forma preferente 
de realización se caracteriza por el hecho de que el órgano de 
tracción recibe forma de varilla de tracción que, en su extremo 
opuesto a la palanca de recuperación, es^á soportada sobre la pie­

za de accionamiento en forma deslizable en la dirección longitu­
dinal de la varilla de presión, y apoyando contra un tope de la 
pieza de accionamiento, que se separa de la varilla de tracción 

en caso de una carrera excesiva; ia varilla de taacoión puede con­
feccionarse fácilmente en forma de pieza de ohapa embutida, ar­

ticularse sin dificultades en la palanca de recuperación, y so­

portarse de manera sencilla y deslimnte sobre la pieza de ac­
cionamiento.

Una forma de realización del invento se refiere a un filtro 
de aire aspirado, con palanoa basculante dispuesta entre los pi­

votes de giro del eje de la válvula de mariposa, donde también 
está dispuesta la palanca de recuperación, y se caracteriza por
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el hecho de que a lo menos un soporte de pivote de giro está 

realizado en foima abierta en contra de la dirección de presión 
del muelle de sobrecarga, a efectos de la introducción por un 

-lado del pivote de giro. La válvula de mariposa puede entonces 
5. unirse fijamente con su eje, antes de efectuarse el montaje, y

ser colocada en el soporte. Una separación de partes del canal de 
aspiración en forma que la costura de separaci.ón discurra a tra­
vés de los soportes de los pivotes de gilo, o bien la disposi­

ción de una escotadura cerrable en la pared del canal de aire 
10. bruto, a través de la cual se pueda insertar la válvula de mari­

posa, no son ya precisas.
A continuación será explicado ei invento más detalladamente 

a base de un ejemplo de realización, no limitativo, representa­

do en el dibujo, mostrando:
15. La fig. la la representación esquemática de un filtro de ai­

re aspirado conforme al invento, visto desde arriba;

La fig. 2a una sección a través del dispositivo de mando del 
filtro de aire aspirado, dada por ia línea 11-11 de la fig. la;

La fig. 38 un alzado lateral del dispositivo de mando de la 
20. fig. 28;

La fig. ^a otro alzado lateral del dispositivo de mando de 
la fig, 28;

La fig. 5B una sección según la línea V-V de fig. 28; y
La fig. 6a una representación esquemática de los procesos 

25. de movimiento que se producen en el dispositivo de mando.
Un filtro 1 de aire aspirado para motores de combustión in­

terna dotados de carburador, tiene un canal 2 de aire bruto en 

el que, por un lado, desemboca un canal de aspiración ¿ para 
aire frío y, por el lado opuesto, un canal de aspiración 4 para 

30. aire caliente. Al canal de aspiración de aire caliente conduce
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una conducción de aire caliente, (no representada) cuya abertura 

de aspiración se encuentra en las proximidades de la conducción 
de escape del motor de combustión interna. Por lado frontal ex­
terior está el canal 2 de aire bruto cerrado.

Para la regulación de la alimentación de aire precalentado 
y aire frío, se halla dispuesta en el canal 2 de aire bruto una 
válvula de mariposa 2 basculable en tomo del eje 6 de la vál­
vula de mariposa. Los pivotes de giro 8 y gl del eje de la válvu­
la de mariposa están soportados en un marco 10, que está fijado 
mediante soldadura por puntos en una tapa 11 que cierra al canal 
de aire brut^or su lado frontal La tapa 11 y el marco 10 se 

pueden sacar del canal de aire bruto, junto con todo el disposi­
tivo de mando, a efectos de su limpieza o de sustituir piezas de­
terioradas , después de lo cual se montan dqAuevo. La fijación 
tiene lugar con medios de sujeción usuales (no representados).

La válvula de mariposa 2  es accionada por un termostato 12 
de material dilatable, cuya parte roscada 1¿ est-á introducida a 
través de un taladro 14 del marco 10, y fijada por medio de tuer­

cas lg, 16 atornilladas sobre ella. La espiga de accionamiento 
17 del termostato encaja en un taladro 18 de una pieza de accio­

namiento lg. de forma de varilla, que junto con una pieza de trans­
misión 20 que la solapa a manera de manguito, forma una varilla ' 
de presión 21. La pieza de accionamiento y la pieza de transmi­

sión son desplazables entre sí en forma telescppiaa, en contra de 
la fuerza de un muellqde sobrecarga pretensado. El muelle de so­
brecarga 22 se apoya por un lado contra un saliente anular 2¿ de 

la pieza de transmisión 20 y, por el otro lado, contra un disco 
24. que deseanensobre un tope estampado 25 de la pieza de accio­
namiento 19.

La pieza de transmisión 20 ataca con su extremo ahorquillado
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28 (compárese la fig. 6s) a un muñón de cigüeñal 26a de la palan­
ca basculante 26 del eje 6 de la válvula de mariposa, que está 
foimada por una deformación a manera de cigüeñal del eje de la 

válvula de mariposa.
5. Además de la palanca basculante 26, presenta e¿¿L eje de la vál­

vula de mariposa una palanca de recuperación 27, generada asimismo 

mediante plagado lateral. La válvula de maripos-a 2  está unida con 
la pieza de accionamiento a travós de un órgano de tracción ¿O, 
realizado en forma de varilla de tracción 30a y que solapa al agu- 

10. jero alargada 2<3 del muñón de cigtteñal 27a de la palanca de redu- 

peración 27. El extremo ^1 de la varilla de tracción opuesto a la 
palanca de recuperación 27, presenta un taladro ^2 con el que la 
varilla de tracción 30a está soportada de manera deslizable en 
dirección longitudinal de la varilla de presión 21 sobre la pie- 

15. za de accionamiento lg. que atraviesa el taladro. Además está a- 

poyada la varilla de traooión 30a contra el tope 2j5. El brazo de 
palanca efectivo R de la palanca de recuperación 27 tiene un largo 

mayor que el brazo de palanca efectivo S de la palanca basculan- 
te 26.

20. Los pivotes de giro 8 y 2 del eje 6 de la válvula de maripo­
sa, están soportados de manera basculable en soportes 40 y 41 de 
pivotes de giiro. El soporte 41. es un taladro del maroo 10, provis­
to de arranque en forma de cuello. El soporte 40, por el contra­

rio, se halla abierto en contra de la dirección de presión del 
25. muelle de sobrecarga 22, a efectos de la introducción de lado del 

pivote de giro 8, tal como se aprecia claramente en la fig. 48,
El funcionamiento del dispositivo de mando se desprende de 

la representación esquemática de la fig. 68, habiéndose provisto 
las partes correspondientes al ejemplo de realización antes des- 

30. crito con las mismas cifras de referencia. Al ser puesto en mar-
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cha el motor de combustión interna y ser baja la temperatura del 

aire aspirado,7, como válvula de mariposa, cierra por lo pronto 

totalmente el canal de aspiración ¿ de aire frío, mientras que 
está abierto el canal de aspiración 4 de aire caliente. Al irse 

5. calentando la conducción de escape del motor de combustión inter­
na, es conducido aire cada vez más caliente al dispositivo de 
mando a travás del canal de aspiración 4, del aire caliente, hasta 
que finalmente el termostato 12 de material dilatable desplaza a 
la pieza de accionamiento 1§_ de la varilla de presión 21 y, con 

10. ello, también al tope 2¡5* La varilla de tracción 30a, que ataca al 
muSón de cigüeSal 27a de la palanca de recuperación 27, se aleja 
con el tope 25! del termostato, dejando libre a la válvula de mari­
posa 2 para que lleva a oabo un movimiento de basculación. La 
fuerza para el movimiento de basculación es transmitida por el mue- 

15. H e  de sobrecarga 22 pretensado a pa pieza de transmisión 20 y,
desde allí, al muRón de cigüeSal 26a de la palanca basculante 26. 
Finalmente adoptan las partes móviles la posición extrema dibuja­
da con líneas d-e trazo y punto en las figuras le, 38 y 68, posi­

ción en la que está abierto el canal de aspiración ¿ de aire frío, 
20. cerrado el canal de aspiración 4  de aire caliente, y comprimido 

el muelle de sobrecarga 22 a un largo menor. Cuando entonces la 
conducción de escape y, por ello, el ai*re aspirado se hace toda-' 
vía más caliente, por ejemplo en régimen de plena carga, entonces 

se produce una carrera excesiva del termostato 12 que es absor- 

25. bida por el muelle de sobrecarga 22. Al mismo tiempo se desplaza 

la pieza de accionamiento lg con el tope 25, por ejemplo hasta 

la posición dibujada en la fig. 68 con línea de trazos, con lo que 
el tope 25 se levanta de la varilla de tracción 30a.

Si desciende la temperatura del aire aspirado, entoces el mue- 
30. lie de sobrecarga 22 vuelve a oprimir a la pieza de accionamiento
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19 hacia el termostato 12, hasta que el tope 25 se vuelve a apo­
yar contra el árgano de tracción 30. Al seguir todavía más el 

enfriamiento, es hecha bascular entonces hacia atrás la válvula 

de mariposa 2 a travós de la barra de tracción ̂ Oa, que ataca a 
la palanca de recuperación 27, hasta que finalmente queda cerra­

do el canal de aspiración 3 de aire frío, y abierto el canal de 
aspiración 4. de aire oaliente.

Hecha la descripción del presente invento se hace constar, 
que esta solicitud se acoge a la prioridad de la solicitud de 

patente alemana nR P 19 16 864.0, depositada el 2 de Abril de 

1969, y que se declaran como nuevas y de propia invención las 
reivindicaciones siguientes:

1.- Perfeccionamiento^^ filtros de aire aspirado para mo­

tores de combustión interna dotados de oarburador, q&e presentan 
un dispositivo de mando para la regulación de la alimentación 

de aire preoale^o y ai*re frío, con un termostato de material 
dilatable barrido por el aire aspirado y que hace que una vál­

vula de mariposa dispuesta en el canal de aire bruto bascule al 
subir la temperatura, en contra de una fuerza recuperadora, pa­
ra pasar desde una de sus posicionee extremas, en la que oierra 

el canal de aspiración de aire frío, a su otra posición extrema
canal de aspiración de aire caliente, por

arilla de presión que ataca a una palanca 
basculante, estando la varilla de presión compuesta por una par­
te de accionamiento y por una parte de transmisión, y pudiendo

N O T A
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dichas partes, en caso de carrera excesiva, desplazarse recípro­

camente en dirección longitudinal, en contra de la fuerza de un 
muene de sobrecarga previamente tensado, c a r a c t e r i z a ­
d o s  porque la válvula de mariposa está unida en fonna sensible 
a la presión con la pieza de accionamiento a través de un árgano 
de tracción que ataca a una palanca de recuperación, siendo el 
brazo de palanca efectivo de la palanca de recuperación más largo 
que el brazo de palanca efectivo de la palanca basculante#

2. - Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicación 1, 
c a r a c t e r i z a d o s  porque el órgano de tracción está re­
alizado en fonna de varilla de tracción que, por su extremo opues­

to a la palanca de recuperación, está soportada sobre la pieza de 
accionamiento de manera deslizabie en la dirección longitudinal
de la varilla de presión, y apoyada contra un tope de la pieza de 
accionamiento, que se levanta de la varilla de tracción en el ca­
so de una carrera excesiva.

3. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones 
1 y 2, en q^e el filtro está dispuesto con palanca basculante y 

palanca de recuperación situadas entre los pivotes de giro del eje 
de la válvula de mariposa, c a r a c t e r i z a d o s  porque

a lo menos uno de los aoportes de los pivotes de giro está hecho 

en fonna abierta en contra de la dirección de presión del muelle 
de sobrecarga, a efectos de la introducción por un lado del pivote 
de giro'.

4. - Perfeccionamientos en filtros de aire aspirado para moto­
res de combustión interna dotados de carburador.

Según se describe y reivindica en la presente memoria que 
consta de once hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
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cara y de dos láminas de dibujos#

Madrid, a 6 de Marzo de 1970.

FILTERWERK MANN & HUMMEL, GMBH.

p. a.



FILTERWERy MAÑH & H.JAEL, Gmb^ 93 2 Hojas 
Hoja 1

Madrid, a 6 de Marzo de 1970

Escala variable



FILTERWEHX A, AUN & HüLRIEL, GmbH
2 Hojas 
Hoja 2
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