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PERPECCIONAMIERTOS EN 1A CONSTRUCCION IR ACOPLAMILNTOS IR
TOPE CENITRAL PARA VEHICUIOS FDRROVIARIOS

Fallcitants KHORR-BREMSE KOMIANDI TGESELLSCHAFT, entidad alemans, re-

sidente en Hoosacher 3trasse 80, 8000 WUNOHEN 13,Alenanis

Le presente invencidn se refiere z un acoplamientoe
de tope central pare vehiculos ferroviarioz con acoplaniento
de tuberias en mecanismos de avance que, al choecar Qos casbe-
zales de acoplamiento de tope cemtral, que go desplazan a 1a

5. - Pposicidn de acoplamiento desde unas pogiciones de partida cosn

Mod. 615



10.

15.

20.

25.

30-

“377923 "

las piezas del mecanismo de avance que sobresalen hacia ade—
lante en el perfil del acoplamiento, giran a las posiciones
acopladoras de los acoplanientos de tuberias entre si y al
desacoplar los cabezales deracoplamiento de tope central re-
troceden automaticemente a su posicibn de partida.

Los acoplamientos de tope central comnocidos ds la
clase mencionada al principio tiepen la desventeja de que, en
estado acoplado, las superficies frontales en contacto entre
si de las piezas del mecanismo de avance ¥ Ge las garres de
acoplamiento correspondientes estén sometidas a un fuerte des-
gasie debido a los esfuerzos alternos de traccidn y de presidn
en un acoplamiento de tope central por la gran holgura hori-
zontal necesaris enire dos csbesales de acoplaniento de tope
central. Lg holgura vertical entre dos acoplamientos de tope
central se puede mantener considerablemente nis reducida v
tiene un pepel secunderio en el desgaste entre las piezas del
acoplamiento.

EL objebo de la invencidn es desarrollar un scopla-
miento de tope central de la clase mencionada de manera que =6
reduzca considerablemente el desgaste en las superficies des
contacto mencionadas. El acoplamiento de tope central segin
la presente invencidén se debe poder dessrroller también de ma-
nera que las piezas de¢l mecanismo de avance para el acopls—
miento de las tuberias, que en estado desacoplado sobresalen
en el perfil del acoplamiento, se puedan girar fadilmenﬁe =
mano fuers del perfil del acoplamiento,

Tales dispositivos accionsbles a mano yz son cono=
cidos. Se trate aqul de unas piezas del mecanismo de avance
sujetadas en un cabezal de acoplamiento que se puede empujar

a mano contra la fuerza de un resorte hacia fuers del perfil
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del acoplamiento.

El cometido se soluciona segin la presente invencidn
debido a que las superficies frontales de lzs plezas del mecs~-
nismo de avance, que en la posicién de partida sobresalen del
perfil del acoplamiento, se deslizan por rodadura sobre las
superficies frontales de correspondientes garras de acoplamien:
to de cabezales de acoplamiento de tope central acoplados en-
tre si el presentarse las fuerzas alternas de traccidn ¥ Pre=-
sién como minimo en la zona de la holgurae de movimiento entre
doa cabezales de acoplamiento de tove central.

' Una forma de ejecucidn preferente segin la invencién
consiste en que la parte de mecanismo de avance, que sobreszle
en la posicién de partida del perfil del acoplamiento, se suje-
ta con una holgura de movimiento de la megnitud de la holgurea
de movimiento de dos cobezales de acoplamiento de tope cenirsl
acoplados, -en un buldén de asienmto en el cabezal del acopla~
miento de tope central.

Un acoplamiento de tope central con Parteg de meca-
nismo de avance glrables a mano se puede desarrollar segin la
invencibn de manera que la perte del mecanismo de gvance lleve,
& distancia del bulén de asiento, un buldn de acoplamiento que
encajé en un agujero alargado de una palanca de geoplamiento
alojada giratoriamente en el bulén de asiento, en el cual el
buldén de acoplamiento se puede desPlazar, contra la fuerza de
como minimo un resorte, & mano a una posicién en la que la
Pleza del mecanismo de avance libre del buldn de asiento, por
la fuerza del resorte se gira fuera del rerfil de acoplamiento.

Ulteriores formas de ejecucidn ventajosas segin la
invencidén se desprenden de las caracteristicas de las reivin-

dicsciones.
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La invencidén se describe con mis detalle en uns for-

ma de ejecucibn. En los correspondientes dibujos esquemdiicos,
mussiras ]

la figura 1 el perfil de un cabezal de acoplamiento de tope
central con una parte de un mecanismo de availce de un acopls-
riento de tuberies de aire en estado desacoplado,

la figure 2 el vperfil del cabezal de acoplamiento de t0pe con-
tral con la parte del mecenismo de avance segin la figura 1
en estado acoplado, '

le figura 3 laz parte del mecanismo de avence girable a mano
fuera del pexrfil del acoplam;ento seglin la figura 1 en unz po~
sicibn intermedia y en una posicibn final girada haciz fuers.

' Ia parte de un cabezal de acoplamiento 1, sefialado
en su contorno con linezs de trazos J puntos permite apreciar
la forma-éohoeida de wna garra de arrasitre 2 ¥y de una garra de
empuje 3. En la figurg 2 se ha demominado lz garrs de empuje
de un cabezal gde cont;a—acoplamiento 1%con 3’. Del méeanismo
de avance para un acoplamiento ds ‘tuberia de aire no represen-
tada, que desde una posicién 8e descanso girada hacisz atris se
gira en estado zcoplado a ung posicibn de acoplamiento, se nsa
representado una palenca 4 que estéd élojada giratorismentie en
un asiento 5 en el cabezal de mooplamiento y a través de un re-
sorte de amortiguacidén 5%est4 conectado scon otra Palanca 6 alo-
jeda glratorlhmente asimismo en el asiento 5, aue en su extre-
mo delantero 6’estd conectado con un acoplamiento de tuberies
no representado. El extremo delantero 7 de la palanca 4 esien-
to, contrs in tope 8 de una palaica de accplamiento 9 que es-
14 alojada giratoriamente en un buldn de: asiento 10 en el ca-
bezal de acoplamiento 1. En la palanca Ge acoplamiento 9, de-

SN

sarrollada en formae ranurada, encaja una pieza 11 del mecanisme
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de avonce desarrollada parcialmente como leve que en estado Ce-
sacoplado sobresale normalmente con su parte delaniera 12 del
perfil del acoplamiento. Ia parte 11 del mecanismo de avance
contiene un bulén de acoplamiento 13 que encaja en un escote
14 desarrollado como agujero alargado en la palahca de acopla-
miento 9. En la posicidén acoplada y sin acopler, la pileza 11
del mecanismo de avance estd sujetada wediante el buldn de
asiento 10 que se encuentfa con holgura en un lugar de asien~
to abierto de la pieza 11 del mecznismo de avance. En la Pieza
11 del mecanismo de avence se encuentra un resorte de traceibn
16 que ataca contra el buldn de asiento 10, E1 mecanismo de
avance egtéd dotédo adenés de una palanca manual 17.

En la figura 1 la perte 11 del mecanismo de avance
gobresale del perfil del acoplemiento. En la figura 2 la par-
te 11 del mecanismo de asvance esté empujada por la garra de em~
puje 3°de un cabezal de contra-acoplamiecnio 1’a la posicidn de
acoplamlento en la que el buldn de acoplamiento 13 ha girado
la palanca de acoplemiento 9 desde la posicién desacoplada mog—
trada en la figura 1 hacia la posicidn mostrzda en la figura 2.
Simultaneamente la palanca acodads 4 ha sido girada por el to-
pe 8 de la palanca de acoplamiento 9 a su posicidén de acopla-
miento.,

Ia garrs de empuje 3, en su posicibn acopleda entre
la garra de errastre 2 y la garra de empuje 3 del acoplamiento
de tove central 1, muesira una holgura horizontal de la magni-
tud " a " detrds de la garra de arrastre 2 ¥ la superficie trz-
gsera 20. El lugar de asiento abierto 15 de la pieza 11 del ma-
canismo de avancermuestra una holgura " a " correspondientemen—
te grande con relacién al buldn de asiento 10. Si con las fuer—

zas alternantes de traccién y presidén en el acoplamiento de to~
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Pe central en la zona de la holgura " a " se presenta un despl:
zamiento relativo de los cabezzles de acoplamiento, entonces
la superficie frontal 18 desarrollads en forma abovedades rueda
en la pieza del mecenismo de avance 14 sobre la superficie fyo:
tal 19 de la garra de empuje 3’. Este moviniente de rodadura
es posible gracias a la holgura " a’" gel lugar de asiento
abierto 15 con relacifn al buldn de asiento 10.

" En la figura 2 se ha representado la pieza 11 del me-
canismo de avance en dos Posiciones de rodadurs extremas. Bg
ventajosb que durante el movimiento de rodadura el eje del bu-
16n de acoplamiento 13 en su posicidn dge acoplamiento se encu-
entre en un plano que es esencialmente perpendicular a la su~-
Perficie frontal 19 de la garra de empuje 3‘acoplada. De esta
enera se Pueden evitar esfuerzos transversales sobre el eje
del bulén de zcoplamiento 13, ’

Para poder llevar la pieza 11 del mecanismo de avan—
ce desde la ﬁosiscién desacoplada segin la figura 1, a mano,
hacig la posicidn girada fuera del perfil del acoplamiento se
hace fuerza, a mano, sobre la Palanca de mando 17 sproximaga~
mente en direceidn de la flecha H, de mansra que &l bulén de
acoplamiento 13 es empujado en el agujero alargado 14 de: la pa~
lanca de acoplamiento 9 g l1a Posicidn dibujeda con trazos 1n-

.terrunpidos en la figura 3. De esta manera la Pieza 11 del
necgnismo de avance, bajo tensibén del nuelle 15, asume la po-
sicién intermedia A dibujada con trazos interrumpidos. Bl re-
sorte 16 tensado se ha montado en la pieza del mecanismo de
avence 1l de manera que éste en la posicién intermedis A ejer—
28 un momento sobre la pieza 11 del mecanismo ge avance que des-
pués gira el bulén de acoplamiento 13 & la posicién B dibujada

con trazos continuos, en la cuzl la bParte delantera 12 ge la



10.

20.

25.

-

Pleza 11 del mecanismo de avance estd girada detrds del periil
de acoplamiento. Si se suelta la palanca 17 y 1la pieza del ==
canismo .de avance puede sobresalir del.perfil de acoplamien-
to, entonces es retornado por el muells 1§ antomdticanente a
su posicién de partide desacoplada segin la figura 1.
Para poder destacar la pieza del mecanismo de avan-
ce 1l representado en trazos interrumpidos en la posicibn in-
termedia de su posicién B se han dibujado tambidn en 1a Posi~

cién final 9 las lineas cubiertas de ls Pieza del mecanismo

de avance con irazos continuos, El muelle 16 se ha dibujade

en las dos posiciones con trazos interrunpidos.
NOTA
Descrita suficlentemente la naturaleza del invento,

as{ como la manera de realizarse en le préctica debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detelle en cuento no alteren
su principio fundamental. También se hace constar que el in-
vento corresponde & una solicitud de Patente presentada en Ale-
mania, con el némero y fecha siguiente: no P 19 10 925.2 de
4 de marzo de 1969, acogiéndose por lo tanto 8 los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo
que constituye la esencia del referido invenio ¥ por lo que
se solicita unz Patente de Invencién por 20 afios en Espailg,
sobre: PERFECCIONANMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ACOPTAKIERTOS
D2 TOPE CENTRAL PARA VEHICUTOS FERROVIARIOS; caracterizdndose
por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccién de acople-
ientos de tope eentral para vehiculos ferroviarios, con ago-
plamiento de ftuberias en mecanismos de avance que, a2l chocar

dos cebezales de acoplamiento ge tope central se desplazan =
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la posicién de acoplamiento deade unas posiciohes de partida
con las Piezas del mecanismo de avance que sobresalen hacia
delanie del perfil del acoplamiento, giran g las posiciones
acopladoras de los acoplamientos de tuberiss entre sf y al de-
sacoplar log cabezales de acoplzmiento de tope central retro~
ceden auntomaticamente s su posicidn de partids, caracterizados
Porque las superficies frontales de les piezas del mecanismo
de avance, que en la posicidn de partida sobresalen del per-
£il del acoplamiénto, se deslizan por rodadura sobre las su-
vrerficles frontales de correspondientes garras de acoplanmien~
to de cabezales de acoplamiento de tope central acoplagdos en—
tre sl al presentarse las fuergas alternas de traccién y de
presién como minimo en la zona de holgura de movimiento entre
dos cabezales de acoplamiento de tope central.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizados, porque la parte del mecanismo de avance, que s0-
bresale en la posicién de partida del perfil del acoplamiento,
se sujeta con una holgura de movimiento de la magnitud de la
holgura de movimiento de dos cabezales de acoplamiento de tope-
central acoplados, en un bulén de asiento en el cabezal de sco-
Plamiento de tope central. '

3+~ Perfeccionamientos segin 1a reivindicacidn 2,
caracterizados porque se dota g la piezé del mecanismo de zvan-
ce, a distancia del buldn de asiento, de uﬁ.bulén de acopla—‘
miento que gobierna el mecanismo de avance a la posicién de
acoplamiento, cuyo eje se encuentra en un plano que es esenci-
almente perpendicular a 1g superficie froﬁtal de la garra'de'

acoplamiento sobre la cugl ruede la superficie frontal de 1s

eza del mecanismo de avance en la posicidén de acoplamiento.

// 4.~ Perfeccicnemientos segin la reivindicacidn 3,
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caracterizados porque el buldn de acoplamiento encaja en un
escote de una palancé de acoplamiento que se aloja giratoris-
mente en el buldn de asiento y en la que se encuentra un to-
Pe gue abaca continuamente contra una palanca acodada del me~
canismo de avance.
D.~ Perfeccionamientos segin la reivindicscién 3 y

4, caracterizados porque cuando el acoplaniento presenta un
dispositivo accionable a mano dispuesto en el mecanismo de
avencen rediante el cual una pieza del mecanismo de avance,
sobresaliente en las posiciones de partida del mecanismo de
avance del perfil del acoplamiento, se puede girar contra la
Tuerza de un resorte fuera del perfil del acoplamiento, el es-
cote en la palance de acoplamiento se desarrolla como un agsu-
jero alargado en el gue el bulén de aconlamiento ge desplagza
& nano contra lg fuerse de como minimo un muelle, hacia una
posicién en la que la pieza del mecanismo de avance se girs
libre del bulén de asiento por la fuerza del resorte alrededor
del bulén de acoplamiento fuera del perfil del acoplamiento.

6.~ Perfeccionamientos en la constraceién de acoplamien~
tos de tope central para vehiculos ferroviarios; tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente Vemoria, ¢ ilus-

trado en los dibujos sdjuntos.

Esta Hemoria d
una sola cara.
Hadrig,
EKNORR~BRE: I GESELL3CHAFT,
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