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Se han propuesto num@g;o s@zclp:fés para efectuar 1a
operacidn de cambio de vias aé }el@u&% ferrovierios provistos
de ejes de ruedas de separacidn {ﬁe@,q_ue ‘deben circular so-
bre redes cuya aeparaciqn de rail@ es;gi'rferente,

5. Se conoce utilizar ejes de da<~ q_ué camprenden un eje
sobre -el cual giran libremente dos rugﬁ‘is,equipados de raodamien-—
tos a rodillos cilfndricos cuyo anillo exterior es solidaric de
la rueda y cuye anlllo interior es gsolidario del eje, determindn—
dose la poslcidn de la corona de los rodillos y de la jaula que

10. log separa las unos de los otras medlante una de los anillos,
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siendo el otro cilfndrico, lise y suficientemente larzo. In tal
rodamiento, la corana de las rodillos cilfndricos puede; tado ¥
girando; desplazarse axialmente con respecto al anillo liso esté
0 no sometido & una carga radial, Esta propiesdad permitevreali—.
zar ejes de'ruedas de vehiculos ferroviarios de separacion varia-
ble, pudiendo efectuarse la modificacidn sin tener gue descargar
las ruedas, incluso cuandp el vehiculo esta cargado al mdximo.
Para asegurar un buen comportamiento mecénicc de las di-
ferentes'piezas que constituyen el eje de ruedas, eg necesario
tomar diversas precaucionss constructivas que permitan suprinir.
o mds exactamente reducir al minime, el juego axial existente ne-
cesariamente entre las ruedas por él hecho de que su separacidn
puede modificarsg. Otras precauciones deben tomarse con el fin
de suprimir cualquiei riesgo de corrosién de contacto que pueda
producirse entre dos piezas sometidas a las vibraciones gue se
producen por el hecho de Ia marcha del vehicnlo, especialmente
cuando estag plezas estan &ghllmente apoyadas la una contra la
otra. ’ . ]
' Por-ultlmo, la se urldad del 31stema que determlna el va-
lor ¥y el mantenimiento de la separaclan de las ruedas, ‘debe sex
5

nartlcularmente grande.

La invencidn se refiere a una instalacion ferrovlarla que

,comprende, de una parte, maﬁerial rodante, sobre ruedag desplaza—

bles arialmente con respecto a sus ejes de ruedas constituidos
poxr un eae tuhular qua no glra.unido eerca de sus extremldades
a la caaa del veh;gulo G a su chas;s, respectivamente al eha31s

de un basﬁldor, Ilevando este eae tuhular entre sus punﬁoa de
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anidn el vehfoulo iae,ruedas‘gue;giran libremente por intermedio
de rodamientos de rodillos cilindrices,;dete:minéndose la posicién
axial de cada rueda por-la de unrtopg.éiial que 1leva un.anillo

de posicionado axial, anillo no girvatoric, desplazade axlalmente
pera cuya posicién esté determinade normaslmente por un pasador de
bloqueo, disponiendorgl,conjunto,de fél forma.que_la aepa:acién_
de las ruedas es variable perm;tiendoAal vehiculo circular,sdbre
vias cuya separacién es diferente, permitiendo, ‘por otra part;,

el material de via realizar el camhio de la separacion de las rue-~
das en el momento del, paso sohre ellas de los eaes de ruedas, ca-
racterizada en que el pasador de. bloques es comin a las dos rue~
das de un mismo eje de ruedas, gue es desplazable perpendieular-
mente con respecto al eje tubuler y destinado a cooperar con una
parte de forma correspondiente llevada en el anillo de nosiciona-
do axiel, hacigndose solidaric axialmente este pasador de bloqueo,
del eje tubular, mediante a 1o menos un tirante flexible dispues-
to de forma que permita-los mov1mientos de empefio T de desempeﬁo
del pasador de blogueo, evitando cualguler juego axial entre el
pasador de blogueo y el eje tubular. _

Ios dihujos anexos represenfan esqpematicamente y a ti—
tulo de ejemplo, una torma de ejecucion de la invenciqn. Siendo
la ejecucidn simétrica, todas las cifras que 1llevan el {ndice "a"
concierne & la parte izquierda del eae de ruedas con respecto a »
lag figuras, y las c1fras que llevan el Lndlce "h“ a la parte deQ
recha. , .

Ia flgura 1 ‘s una seecion por un plano horizontal del

eje de ruedas. ,
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Ia figufa 2 es una seceién'por un plano vertical a tra=
vas del eje dg la extremidad,izqnierda de; eje de ruedas. lMuesg~
tra'ademés el rail de soparte y un d;séositivo de sufa y de man-
do de cambio dé sepa:aci&n. ‘ . 7

Ia. figura 3 és-una seceldn por un planc vertical perpen—
dicularmente al eje del ejerde ruedag, corte efecltuado en la par-
te media de este dltima.

Ia figura 4 representa la parte media de una seccidn por
un plano vertical que pasa por el eje del eje de ruedas.

Ia Pigura 5 es una vista esquematica en planta de 1a ins-
talacidn fija“de cambio de wia. 7

- Ias figuras, 6, %, 8 ¥ 9 representan un dispositivo de-
detencidn para la tele-indicacidn de la posicidn ocupada por el
pasador; ’ - : _ 7

Ias figuras 6 y 7 muestran los Organos montados sobre el '

vehfculo en seceidn vertical. _;
_ Las flguras 8 ¥ 9 muestran en secclon horlzontal, las ins-

talaclones_flaas al suelo,y lqs arganos montadog sobre elhvehlcu-

10; 7 | L | p

Las figurasra y 8 nuestran 1Qs.dispositiyos_derdeteccidn,
esﬁando el pasador en 1&.posmcicn empefiada.. . ‘

Ias figuras 7 ¥y 9 nuestran 1os disposmtivos de detecclon,
estandg el pasador en-una pos;clqg desempenada. ,

T instalaéién comprende los elementos principales si-~
gulentes:
ia, 1b  rueda.

2 eje- tubular

3a, 3b manguito de fijacidn



I
>
P
{4

48, 4b rodamiento de rodlllo cilindrico exterlor
Sa, 5b 'Arodamiento a roedas de tope axial

6a, 6b anillo de posicion axial

T pasador de hloqueo

5. 8a, 8 tirante flexible
9» via é pequeifls, seﬁaracién ' o |
10  viza grah éeparaeidnr

11a, 11b biela de manda
128, 12b palanca interiar -
10, 132, 13b sistema de deformacgdn eldstica
142, 14b extremided exterior dé la biela de nando

15 pestillo del pasador secuhdario' 7
16 resorte de llaiada'dei paéadbr secundario
17 " primera pélanca del pasador secundario
15. 18 segunda, palancaldel pasador Qec&ndario
19 superficis de aﬁoYo'del pasador secundarie

20a, 20b anillo interior del rodamiento 4a y 4b7'
21&, 21b anillo interior del rodamiento 24a ¥ 24b
22a, 22b manguito complementaria
20, 23 manguito central
24a, 24b rodamiento de rodillos eilfndrico intertor
25a, 25b anillo exterior del rodémiento 24a y 24b
262, 26b coreona de rodillos eilindricos del rodamiento 24a y 24b
27a, 2Tb rail de guda lateral del eje de ruedas
25. 28a, 28b rail de empuje lateral
2%, 29b palanca exterior

30a, 30b rail central de traccidn
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3ia,
32a;
33a,
34z,
35a,
36a,
3Ta,

38a,

39,

40a,’
41a,”

422,
43&:
44,
45
46

47
48ay

4%,
50
51a,

52 ¢
.53a;

543,
55&}
56 °
572,

_.5}‘;.«

31b rail. portador _
32b rail de guia continua
33b elementos de gufe discontinues
340 llanta
35b llanta de rodadura
36b cubo de la rueda
3To anillo exterior del rodamiento 4a y 4b
38b corona de rodilles cilindrices del rodamiento 4z y 4b
3% manguito fileteado |
46b tuercas de cierre del eje tubular
416 anille exterior del rodamlento a balas 5
420 aniliﬁ interior del rodamiento a holas 5
43b orificio de blagqueo de la gran separacidn
44n orificiq de*bldqﬁed de la pequefia separacidn
pieza central del pasador - '
manguito de gufa anterior -
mangzito de gufa posterior
480 pieza de enlace del tirante flexible -
49 eje de oseilacidn de 1a palanca interior
pleza central que lleva las palancas interiores
Sfb rodillo de presidn e
' barra central -
53b horgnilla de extremidad de a biels
54b tapa de extremldad del eae tubular .
550 asiento de apoyo -
resorte de'desempeﬁa delrpasador

5To aréié&léciéh de édlacé{de la éélanca 29 a la biela 11
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58
59
60
61
62
63
64a, G4b
652, 65b
66
67

68z, 68b
69
70
71
T2
73
T4

articulscidn de la primera palanca del pasador secundaric

prominencia de extremidad del pasador secundario

articulacién de la segunda palanca del pasador secundaric

nervid.del mang&ito centrai del pasador secundario

rodamientos de mando del pasadaor secundario

ramd de la segunda palanca

hojag verticales glésticas del rail de guda discontinuo

resorte de las hgjés eldsticas de guia

supe:ficierde basge del pasador

fileteado de enlécg de la varille 52 scbre la pieza cen-
tral 45

dientes del pasador

bobina de excitacidn ,

1mén_ _ , 'éﬁiib“

pieza solidaria del eje tubular v

pieza solidaria del pasﬁdor conaiderado

hojas flexibles de enlace magngtico

aparato de deteceidn.

Ie. rueda 1 comporta une llante 34 y una llanta de rueda

35 equipada de un rebordé_de guia seg&n'el perfil normal de las

ruedag ferroviarias y ruedas sobre un rail de soporﬁe 31. Egta

rueda comporta en su cdb0736 dos rodamientos a rodillos cilindri-

cos, el uno exterior 4, el otro interior 24. Estos rodamientos

estén constituidos cada uno por un anlllo exterior 37 y 25 mon-

ﬁado sobre_élrcdbo-36 de la rueda y éompréndiendo dos espalda~

miéntos que mahfienen axlalmente en posicidn la cofona de rodi~-

1las cilindrices cqrrespondiente 38 resﬁectivamente 26. Este
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rodamiento compoxrta éﬁemés un anillo interior 20, respectivamen=
te 21, cilindrico y Lisa montado-sobre el eje tubular 2 del eje
de ruedas. Ios diferentes rodillos cilindficdarque constituyen
las coronas 38 y 26 se mantiensn en posicidn nediante una jaula,
no representada'en al dibujo; Otras ejecuciones de esta rueda
son po~iblés;‘ por ejemplo réempiazando las rodillos cilindricos
nor rodamlentos medlante agujas, inv1rtlendo las mislones v las

formas de log anillos exterlores e interiores de los rodamientos.

En el caso del dibujo, las coronas de rodillos estdn fijadas axial

mente con respecto a la rueda y desplazshles con respecto al eje,
agimismo es posible prever une construccidn en donde sean fijas
con respecto al eje y desplazahles con respecte & la rueda. 0tros
mangultos complementarlos 22 y un manguito central 23 se montan s
sobre el ege tubalar. EL uno 22, entre los anillos interiores de .
los rodamientos de rodillos de una'misma'rueda, el otro 23 entre .
los anillos interiores 21a y 21h de los rodamientos de las dos
rzedas. - R

: Ia instalacidn comporta ademés un manguite de fijacidn 3
nontado en cada extremidad ‘del e;e tdhular»y unide a la caja del
veh;culo, nor ejemplo por intermediq de un resorte de lamlnas, Y

no represenﬁado en la figura. El centrq de eshe resorte’se une

sdbre el mangumto 3 qpe eonstltuye'as; el dispositive de fl;a—' -

_clqn del eje tubular a e caaa del vehlculo e a su chasms, res—

peetlvamente al chasis de un basﬁidor. Alli pueden agimismo cofi-
venir~inualmenﬁe otras fbrmas de eaecucion, por ejemplo en 1ugar
de un resorte de lgminas, es poszble utillzar un resorte” esplral

he11c01da1 o sistemas en caucho, nﬁumatlcos, etc.
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EL eje tubular 2’ permite mediante un manguito fileteado.
39 sobre el cual se monta una tuerca 40. EL apilado constitui~
da por los anillos interiores de los rodamientos de rodillos 20
y 21, los mangultos 22 y 23, los mangﬁitos 3 puede sef comprimi-
do por apriete de las tuercas 40. Bsta compresign puede ser su-
ficientemente elevada para sumentar la rigidez a la flexidn del
eje tubular 2.

Cada rueda 1 comprende ademgs un rodaemiente de bolas 5
cuyo anilla exterior 41 se monta sobre el cubo 36 de la rueda 1;:
nientras que el anillo interior 42 lleva un anillo de posiciona-
do exial 6. EL rodemiento 5 funciona en la forma de un tope axial
de doble efecto. Para ello san igualmente posibles otres cons- -
trucciones. Se podfé,‘en lugar de poner un-gole rodamiento, po-
ner dog de tal forma gue la corona de un rodamiento saporte los
empujes axiales centrifugos, nientras gue la corana de otro roda-
miente soporta los empujes axiales centrifugos con respecta al
vehiculo. Iguelmente pueden utilizarse otros sistemas como topes
axiales a bolas o & rodilles, cénicos u otros, como por Wltimo
gsinples topes gue camportan una superficie deslizante sobre. otra,
en pregsencia de lubrificantes. '

El enillo de posicionade axial 6, se prolonga hacia el
centro del eje tubular 2 mediante une parte eilindrica no gira-
toria guiada por el manguito 23 llevado por el eje tubular. Este
anillo comporta dos orificiocs cdnicos 43 y 44, orificios simila-.
reg practicados en un mismo eje y a una distancia el.uno del otro
igual a la m;tad dé la diferencia de la separacidn de las vias

de las dos redes ferroviarias consilderadas.. Sirven para vosicio~
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nar axialmente el anillo 6.

Ademis la instalacién comprende un pasador T constituido
por una pleza central 45 que lleva das troncos de cono 68 £ijados
rigidamente sabre ella; EL pasadcr T -es desplazable perpendicu-
larmente con respectolal eje td@ular_Z, estg guiada, de una par-—
te, por una barra central 52 deslizante en dos manguitas de guia
46, 47, y, por otra parte, mediante dos tirantes flexibles 8 uni-
dos cada uno a una extremidad del pasador 7 que se prolonganrha—
ciz las extremidades del eje tubular 2. Cada unc de estfos tiran—
tes flexibles 8 estd fijade en su otra extremidad al eje tubular
por intermedic dg una pieza de.enlace 48 solidaria del eje tubu;_
lar 2. Resulta que por el hecho de la_flexibilidad de losrtiran—
‘tes flexibles, el pasador 7 puede desplazarse perpendicularmente
al eje tubular, todo y quedanda £ijo axialmente con respecto a
gsta. Ios tirantes flexibles pueden constitulrse como se repre- :
senta en la figura, mediante -hierras Planas que presentan una
gran flexibilidad en el sentido correspondiente a la manicbra del
pasédor, unz gfan rigidez en él otre senti&o ¥ que na perniten
ningiin desplazamiento axialidql pasador T con respecta gl eje tu-—
bular 2. o '
Larinstalagién eomp:eh@e a@emés_un par de palancas inte;

ricres 12 gque oscilan cada una en ftorne de un eje 49, eje lleva-

do- por unx pleza central- 30 Tijada al interior del eje tubular 2.

Cada palanca.12 1leva en su otra.extremidad un rodille de presién

51« I= Tigura 1 muestra en trazos y puntes como se desplaza este

‘rodillo cuande la palanca 12 oscila en %orno de su eje. Ios mo-

vinientos de la palanca 12, por consecuencia de los del rodillo
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51 montado en su extremidsd, son mandades paor una bniela 11 que
comporia en- su extrémidad situgda en el centra del eje‘de ruedas u
unz horquilla 53. Ia otra extrenidad de esta biela se nralonga
hacia el exterior y su extrenidad 14 sale del eje tubular 2. Un
sistema a deformacidn eldéstica, que puede ser realizada por ejen~
pla bejo la forma de un gpilado de arandelas de caucho o .camo se
representa en las figuras 1 y 2, de un resorte de compresidn 13
en espiral, toma apoys contra una tapa 54 montada en la extremi-
dad del eje tubulaxr 2. Este resorte 13 ejerce por intermedic de -
un seiento de apoyo 55, una fuerza sobre la hiela 11, fuerza que
tiende g empujar la palanca-12e y a hacerle pivoter en torno de
su eje 4% en el sentido de las agujes de un reloj e inversamen— -
te pare la palanca 12b. Tos rodillas 51a y 51h-tienen pues ten=
dencia, de una parte, a aproximarse el unce al otro y, por otra
parte, a tomar gpoye contra la'eara de bhase del pasader G6 y por -
ello a empujar el pasador 7 de tal forma que las troncos de cono
68 penetran en los orificlos correspondientes situadcs en los
anillos de posicionado axial 6a y 6be

' Ia barra de gufa 52 que estd enlazada al pasador por in-
termedio de un fileteado 67 lleva en una de sus extrenidades, un
resorte de compresign 56 montade de una forms tal que tlene fen~-
dencia a provocar unh moviniento de desenmpeiia del pasazdor.

Il funcloneniento del sistema es el sigulente:
Admitemos que las ruedas ocupan una posicidén normal co-

rrespondiente a la red sobre las vias de la cual se encuentran.
Ios troncos de cono 68 del pasador 7 estan entonces empeliadas en -

log orificlos 43, respectivauente 44, practicadas en los anillos
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] mente al'pasaﬂdr; Como que ‘este pasador esta unide &in juego

D ':12 -

‘de posicionado axial 6. Deierminan 1a posicidn de eshos anillos.

log resortes de aamprééiéﬁ'ia crean Lh empuje sobre las bielas
11. Tos rodillos 51 tienen hendencia a hundir los troncos de conc
en su alcjamiéhﬁd; Una vez termina este moviniento, el rodillo
transmite al éasador, la fherza desarrollada por el resorte 13.
Ia dl”pOSlclan angular de lds palancag 12 Ge las bielas 11 se
elige de tal forma que esta fuerza se eneunentra al HfOQlO tiempo
mulﬁiplicada. Fxiste por congiguiente un empuje radial que hun-
de y presiona muy fuertemente los troncas de cono 68 en su aloja-—
mienf@. Ia posicién'&ei aniilo de‘?dsicionado axial se detgzmi#
na eon precisidn y sin juegd.. En efecto, este gltine se elimiha
por el hecho'dél esfuerzo:tfanéveféal, radial, que existe entre
el anille de-pQSicionado axial 6 y su tubo de zufa, o sea el man—
guiﬁo‘central 23. Como que‘él rodamiento a bolas que constituye .
el tope axial 5a es un drzane que posee, par su propia naturale—
za, un juego axial exiremsdamente débil,'el juego %otal entre las
dos ruedas de un eae de ruedas es por'este hecho extremadamente
reduclda. : T S

cualquler empuje gxial que actua sobre una de las ruedaa,
por egemplo en el momenta de un vzraaa “tomado a gran velocidad,.
0 en el momgnto del rasa de una aguaa, se‘transmlte nediante el
tope axial 5 sobre el ahiild de nosiCionado 6 v de alli directa-
poxr 1ntermed10 de log tirantes flexibles 8, no pueae sufrir prde-
tlcamente nlngun desplazamlento axial. Bsta congtruceign vermite
asegurar un posmclonado preclso de’ 1as rue&as 1, con un minimo ‘de

guego solamente.'



> - 13" -

J

Ia figure 2 muestrs una extremidad del eje tubular. Esta
extrenidad éomprende adengs de las plezas y& citadas, una palan-
ca de extremidad 29 unida mediante un enlace articulade 57 a la
extrenidad de le biele 11. Esta figura mestra que para provo-

5. car el basculado de la palanca 12 gue 1leva el rodille de pre-—
gidn 51 con el fin de separarse del pasador T, es suficiente
ejercer una accidn en un punta de la palanca 29,'acciéh qué pro-
voca- su pivotado en el sentide de una traccidn ejercida sabre la
biela 11 que toma el esfuerzo desarrollado por el sistema de de-

10. formacidn eldstica 13, comprimiéndola. o

Un rail especial 28 ejerce un empuje lateral scbre un
punto de la palanca 29, cuando el eje de ruedas avanza scbre el
dispositive de via donde se efectia el cambia de separacidn, ac—

| cidn que desempefia en definitiva el rodille 51, presionando el
15. pasador en posicion bloﬁueada. Este degempefio permite ai re50T-
te 56 intervenir, retirande el pasador de bloguea T. Tas figu~
rag 1 y 3 ?epresentan el drgano 56 como un resorte enrespiral; es
evidente que son aplicables otras formas de ejecucidn, tales, por
ejenplc, un reéorte en caucho. Ademésres de sellalar gue la fuer-
20. z& degsarrollada por el resorte 56 es'mucho mgs débil que lé que
tlende a hundir y a presionar el pasador en su posiciénrbloquéa~
da, esfuerzo provinente de lag resortes 13 mﬁltiplicad; por la
disposicidn de 1a biela 11, de la palanca interier 12 y del ro-
dillo 51. Inversamente, la desaparicidn de la accidn ejefcida’
25, en la extremidad de la palanca 29 mediante el rail 28 es suficien-
te para provocar el bloguea del pasador T. o ”

Ias figuras 3 y 4 representan ademds un sistema comple~
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nentario que constituye de hecho un pasador secundaria 15 que ac-
tux como un pasador del pasador.  Este pasador secundario compren
de principalmente las pilezas siguientes: 16 un resorte de llama~-
da, 17 una primera palanca del pasador sedandarlo. Bsta primera
palanca ests agud constltulda por dos anillos situados en uno de-
lante del otro, enlazada a la izquierda segun la Pfigura 3 nedian-
te una pieza de extremidad 15 ¥ & la derecha mediante una pieza
de extremidad articuléda en 58 qpé pivota ecoh reénecto al eje de
ruedas. Ia pieza de extrenidad 15 constituye un pasador secun-
dario, eomporﬁa un orifieio central ¥y se dispone de modo que im=-
pida cualquier movimiento de desempefio del pasador. En efecto,
la barra central 52 unida solidariamente al pasador se prolonga
sobre la lzgquierda de la figura 3 y termina mediante una promi-
nencia de extremidad 59. En la posicidn ocupada en el dibujo por
la provinencia 59 y el fl&dor-del pasadar secundaria, este ultl-'
mo impide cualguier movimiento de desempefio del pasador, mov1mlenr
‘to mandade por el resorte 56, que se efectua pues de izquierda a
derecha. Para permitir este movimiento, es necesarlo desplazar
el fiador del pasador seeundaria basgndolo de tal ferma.oue el
orificio que comporta sea sensmblemente acce51ble .s0bre la barra
central 52, permitiendo asi a la prOV1nencla de extremldad pasar
dentra del orlflclo central del flador.

Una segunda palanea 18 artleulada en 60 con respecto ar
una nervadura 61 goldada en el centro del mangulto central 23 ge
disnone débaae de este nervia ¥ lleva en su extremidad de la iz-
quierda segnn la figura, una prolongaclon contra la cual se fi-

Jan dos rodamientos de mando 62. Esta palanca 18 compoxrta una
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ramz 63 que cdmprende una superficie de apoye superior i-. Ia
instalacidn comprende ademfs un resorte de llamada 16 unido en su
parte superior por intermedio de diferentes piezas al nervio 61
llevado por el manguitoc central 23 y en la parte inferior a la
palanca 18, y tiende a hacer girar esta palanca 18 en torne del
punto 60 en el sentido de las agujas de un reloj. Resulta que
tiende en permanencia a empujar el fiador 15 hacia lo alto con-
tra un tope Qua limita su carrera en una posicidn donde impide
cualguier movimiento de desempeﬁo del pasador. Para hacer esto,
a3 necesario ejercer un esfuerzo vertical descendente sobre los
rodamientos 62 situados a la izquierda de la palanca 18 para ha-
cerla pivotar en torno del eje de rotacidn 60, hacla abaja. TIa
guperficie de apoyo 19 se lLibera de su contacto con el fiador 15
que desciende y hace una ligera cursa gue tiene por efecto desem-
pefiar la prominencia 59 de la barra. Esta ultima pyede pues des-—.
plazarse de lzgquierda 2 derecha estirada por el resorte 56. QOca-
giona un movimiento de desempefic del pasador.

. Bn lugar de prever el montaje de los rodamientos 68 en la
extremidad de la segunda palanca 18, serd posible utilizar pati-
nes deslizantes y que realizan la misma funcidn.

De todas formas, es necesario equipar el material de vie
donde se efectia el cambio de separacidn de las ruedas, de un rail
central suplementario que ejerza una traccidn sobre un punto de la
segunda palanca del dispositive de enclavamiento secundario, trac-
cidn que permite finalmente el degempefio del pasador.

Ia instalecidn fija comprende ademds un rail de soporte 31

y mediaos destinados & pasicionar sxialmente con precisidn las rue-
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dag 1 durante el momento en’ que el pasador 7 se retira, es decir
durante el cambio de separaéién. Para este efecto, la instala--
cidn comprende un rail de gula cantinue 32 proyectado entre las-
ruedas y cuya posicidn y forma se eligen juiciosamente para rea-
lizar una buena progresividad del movimiento de cambio de sepa=
racién; Ia instelacidn comporta ademds elementos de gula discon~-

tinuos y elasticos 33 constituidos, por ejemple, por una serie

de hojas vgrt;gales 64 articuladas en su basge y empujadas de de-
recha a izquierdé bajo el efecto de los resortes 65. Cuando la .
rueda 1 pasa sobre este dispositive de gufa, el esfuerzo de los
resortes 65 se»tfansmite a la rueda 1 y tiene por efecto empujar-
la contra el rail de gufa continuo 32. ,

Con el £in de pernithr vigilar antomgbicamente y en per-
manencia las opqraciones de-cambic de via de-los ejes de rueda,
pueden preverse diversos dispesitivog utilizando por ejemplo ul~
trasonidos, rayos luminosos, contactos eléctricas, detectores de
proximidad.

Ia soluczon presentada en la figura 6, 7, 8 y 9 tiende a-
obtener los mismos resultados, s¢ basa scbre la modificacidn de:.
la impedancie eléetrica de un circuito alimentado mediante una
corriente alterna. Ia 1nstalaclqn comprende una bobina 69 enla-
zada a una red eléetrica alterna qﬁe:provoca una induccidén magné--

tica en un imén en forma de U 70. Se mide en 74 la corriente que

' pasa a través de esta bobina. CGuando alguna pieza ferromagnéticaﬂ

se encuentra delante de las dos rames del imdn y cierpa el canpo
magnético exterior del imén, la corriente eléctrica gue recorre

la bobina 69, es extremadamente d¢hil. Sin-embarge, por ‘el con=- -
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traria, si una pieza ferritica es acercada suficientemente al pro-
pio tiempo & las dos ramas de U del imdn, la corriente aumenta mu-
cho y ello tanto més cuanda los entrehierros son mas débiles.

Ia instalacidn comprende, montadas sobre el vehiculo, dos
piezas ferriticas 71 y 72 enlazadas la una a la otra mediante cha-
pas delgadas igualmente ferriticas 73 flexibles. Una de las pie-
zas T2, la de la derecha por ejemplo, estd unida al pasador, la

otra 71 por el contraric estd; unida 8l eje de ruedas considersado.

. Cuando el pasador estd empefiado, las dos piezas ocupan posicianes

bien determinadas la una con respecto a la otra, la distancia que
las separa es caonocida. Cuando estas dos plezas pasan delante
del imgn TO, provocan por el hecho de su enlace magnético, el au-
mento de la corriente eléetrica que recorre le bobina 69. El au-
mento de esta corriente eléctrica constituye un control de la po-
gicidn de este pasador. 8i, por el contraria, el pasador acupa
una posicidn desempefiada como la dibujadé en puntos y trazos en
lag figuras 6 y 8, el entrehierro es mucho mas grande cuando las
nismas pilezas pésan delante del imgn. E1 ascense dé corriente
eléctrica resultante es mucho mas débil. Ias figuras 7 y 8 mues-
tran los. mismos dispasitivos que las figuras & y 8, pero montades
de forma para constatar que el pasador se encuentra en posicidn
desempefiada.

Pueden utilizarse instalaciones similares a las de las
figuras 6, T, 8 y 9 para detectar la posicion del pasador de blo-
gueo propiamente dicho'y del pasador secundaric. En esta Mltima
descripeidn, se-admite gue el  juego de las piezas que comprenden

la bobina 69,'é1 imén 70, el detector 74 se fija can respecto -al
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suelo y se prevé para el mando de una sefalizacidn fija. Es evi-
dente que estas piezas podrgn asimisme méntarse sobre el mismo
eje de ruedas y permitir desde un puesto del vehfculo, el control
de la posicidn de cada pasador del vehiculo. Asimismo este pues-
t0 podrd centrelizarse y ser comin a todos los vagones que cons—
tituyen el fren.

Ia figura 5 representa la ingtalacidn fija donde se efeg—
tia el cambio de separacidn.. Su funcianamiento eés el siguientes -
supongamos que el vehiculo cireuls de lzguierda a derecha y pasa
de una via 10 cuya:separacién es grande a una via 9 cuya separa-
cidn es més pequefia. Antes de 1legaf sobre la instalacidn donde
se efectia el cambio de separacidn de las ruedas, el vasador de
bloguee 7 es empefiado como agimismo el pasador del pasador. El
eje de ruedasg llega a un puhta'?m“ de la instalacidn fija que com-
prende un dispositive que‘DErmi%e‘transmitir'a distancia 1= novi—'
cidn ocupada por uno, o el otra Q los dos pasadores, a szber pa- .
gadares empeﬁados. Degde all;, el e;e de ruedas avanza ¥y llega

a "d®. Tos rafles de empuje lateral 28a y 28b entran en contac-

to-cén las palancas exteriores 29a y 2%. Ios ralles de gufa de

las ruedas 32a,y'32b ¥ 33a y 33b tocan las ruedas. . Por gltime log
redles centrales de. tracalQn 30a 50b tacan los rodamientos de

mande 62. Desde esta posicidn, la guia axial de las ruedas es

asegurada por las dispositives ad ce. - : o

Cuando el eje de ruedas llega a "e', los railes de empu- -
je lateral, asl como los rafles centrales de traeccidn entran en:
accidn y provocan, los primeros el basculado de las .palancas ex-

teriores 2% y 2%b de forma gque permitan'la liberacidn de los
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pasadores, las segundas, el basculade de las palancas 18 que pér—.
mite el desempeflo del pasador del pasador. Esta liberacidn se
prosigue y termina cuando el eje de ruedas alecanza el punto "fm. .
En esta posicidn del eje de ruedas, los pasadores son retiradoé
¥ las ruedas 1a y 1b son libres axialmente. Antes de proceder
al cambio de sepa:acién de las ruedas, es prudente controlar que
las ruedas sean libreg efectivamente en sentldao axial. IEsta por—r.
que la instalacidn comporta una estacidn de contral situada en
"g'® que permite constatar que el pasador principal estd retira-
dohy, si ha lugar, igualmente el pasador gecundarie. B5i la in-
fornacidn dada por estos aparatos de control es favorable, puede
progeguir la operacién; en el caso contraria, hace parar inmedia-
tamente la operacidn. -
Cuando el eje de ruedas llega a "h", se modifica progre-
givamente la separacidn de los railes haété,“i“.' Ia convergencia,
respectivamente la divergencia, de las vifas ée~elige en funeign
de los rodamientos de rodillos que, durante esta operacidn, es~
tan sometidos a un movimiento de rodamiento helicoidal. En ®i®
termina el camblo, en "k" se consdaia gue los paszdores estan 1i-
beradog. ZEn "1%, que és‘una posicidn simétrica a la posicidn "fn
comienza a descender la accidn ejercida sobre las palancas 29 ¥
18, esta accidn es annlada en "m®, pasicidn para la cual estdn
de nuevo empefiadas loes das pasédéres, en '"n* se suprimen los dis-
positivos de gufa. Por Hltimo, en *ot, constata el hecho una es—
tacidn de control de salida, a saber si el, reapectivamente las
dos pasadores estan eupefiados. 51 este es el casa, el vehicula

puede circular sin mgs sobre la nueva red, el cambio de via estd
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efectuado. Para la opeﬁacién:inversa,'se efectuan las mismas ma-
niobras que se¢ han mencionado anteriormente.

Ios anillos de posicicnado axial 6a y 6b deslizan sin gi-
rar sobre el manhguito ceniral del,eje'de,ruedas 23« Digpogitivos
ad oc, como por éiemplo nna chaveta, deslizan en una rangra v e
montan entre estas dos piezas. Il eje de ruedas comprende adengs
los medios necesarios para posicilonar angularmente los manguitos
de fijacidn 3a y 3b y el manguito central 23 con respecto al eje
tubular 2. BEstos diversos elementos nho se han representada en las
figuras. i

Ia descripeidn se refiere a un dispositivo de pasador se-
cundario situado en el centro entre las ruedas, y gque achya ver-
ticalmente de arriba a abajo. Es evidente que son igualmente po=-
sibles otras dispasiciones gque actuan aoblicuamente o de arriba.a
abajo, o al gituar este enclavamiento secundaric en otra parte .
que entre las ruedas. - T T ' T

Ademds, asimismo es posible con la seguridad ofrecidsa . por
el pasador érincipal contentarse con gste, y renunciar simplenen=-
te al pasador secundario.

Asimismo, en lugar de utkilizar résortes de compresidn que

actuan sobre las bielas 11, es posible usar una traccién-que.ac-

.tyia sobre la palanca 12 y gue provogue el mismo efecto.

En lugar de mandar el movimiento de las bielas 11, que .
permite el desempefio dellgasa§§r;medi§nﬁe un movimiento gue se-.
para las dos pélancas'29a y'ZQE, seria,asimismo posible hacerlo.
mediante un movimiento de appqximacién.-

Ademgs, en lugar de equipar el pasador 7 de dientes 68
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que penetren en los arificios de blogueo 43 y 44, seria posible -
invertir la congtruccidn y fijsr los dientes sobre los anillos
de posicion&do*axial,‘cqmprendiendo entonces el pasador orifi- -
ciog corregpondlentes.

Ia instalacidn puede ademds. comprender frotadores egqui-
pados, por ejemplo, de carbones llevados por el anillo de posi-
cilonade axial y que frotan contra una superficie solidsria de
las ruedas. Estas frotadores enlazadas eléetricamente al eje
de las ruedas establecen un cortocircuito eléctrica entre las
ruedas, evitando que una corriente eléetrica evéntual, tenga ten-
dencia a pasar a través de las rodamientos de rodilles o de bo-
las, 1o que podria dafiarlos y permitiendo ademds la utilizacidn
de los dispositives.automdticos de sefalizacidn de la posicidn
de los vagones en una estacidn.

Te descripcidn se ha establecido admitiendo que el eje
de ruedas debe circular sobre dos redes de separacidn diferen~
tes. ﬁh mismo eje de ruedas, segin el caso, puede circular so-
bre varias redes de separacidn diferente, es suficiente prever .-
los manguitos de posicionado axial 6 equipados de tanios orifi-
clos de blogueo coma sean hecesariog. '
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Degerito el objeto del presente invenfo, se declaran hue-
vas y de propia invencidn las siguientes reivindicaciones can
prioridad de la solicitud de patente suiza n® 3793/69 del 12 de
marzo de f969. ‘ )

1.~ Perfeccionamientas en instalaciohes ferroviarias que
comprenden de-uha parte, material raedante sobre ruedas (1) des~
DPlazables axialmente con respecta & sus ejes de ruedasféonstitui-
dos por un eje tubular (2) no giratorio, unide cerca de sus ex- -
tremidades (3) a la cajé del vehicula o a su chasig, regpectiva—-
nente o al chasis de un basfidof,.llevando este eje tubular en-
tre sus puntos de unidn al vehiculo; las ruedas (1) que giran
libremente por intermedia de iodamientoé de rodillos cilindricos :
(4,'24), determinéndbse la posicidn axial de cada- rueds por la
de un tope éxialr(S) qﬁe 1leva un ghillo de posicionade axial
(6), anillo no giratorio desplazable axialmente, pero cuya p051-
cidn estd determinada normalmente por un pasador de blogueo (1),
disponiendose el conjunto de tal -forme que la separacidn de las
ruedas es variable pernitiendo al veylculo circular sobre vias
cuya separacidn (9, {o) es diferente; permitiendo por otra par-

te el material de via, realizar el cambio de separacidn de las -

'ruedas en el momento del pasc sobre &1 de los ejes de ruedas,

aracterizados en que el pasador de blogueo (7) es comfin a las .
dos ruedas (1) de un misma eje de ruedas, que es desplazable per-

pendicularmente con respecto al eje tubular (2) y destinado o
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cooperar con una parte en forma correspondiente llevada en el
anillo de posicionadec axial (6), haclgndose solidaric axialmen~
te este pasador de blogueo (7) del eje tubular (2) mediante a
1o menos un tirante flexible (8) dispuesto de forma que permita
‘los movimientos de empefio y de desempefio del pasador de hlogueo
(7), evitando cualquier juego axial entre el pasadar de blogueo
(7) v el eje tubular (2).

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1, carac-—
terizados en que el pasador de bloguea (7) se dispone principal-
mente en el eje tubular (2), siende mandados a 1o mencs clertos
de sus movinientos por uﬁ mecanismo que comprende una biela de
mando (11) y palancas (12) dispuéstas en el interior del eje tu-
bular (2), efectudndose en el mando de este mecanismo a partir
de las extremidades del eje tubulez. _ '

o= Perfecgionamientos, segin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizados en que el varillaje (1t1) y las palancas (12) se
disponen de forma gue cualguier accidn sobre las partes del me-
canismo que rebase lasg extremidades del eje tubular, se trans-
forme en una accidn multiplicada sobre el pasador de bloguea.(7).

4.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones i a 3,
caracterizados en que este mecanismo de mando esté sometido con- :
t{nuamente a un .esfuerzo desarrollade mediante un sistema a de-
formacidn eldstica (13), esfuerzo que tiende a mantener el pasa-

dar de bloqueo (7) en posicidn de'empeﬁo. : : )

5.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciocnes 1 a 4,

‘caracterizados en que el mecanismo de mando comprende dos palan=

g _cas (12) de transformacidn de un movimiento segin el eje de rue-
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das en un movimiento transversal sobre el pasador, estando arti-

‘culadag estas palancas'(lz)'cada und ‘a la extremidad de una bie-

la (11) cuya otra exuremldaa es retenida por una pieza interme~-

dia (29) unida al eje tubular (2) ‘cerca de sus extremidades; ac-

“fuando un d;sposiﬁivo a deformaclgn elasthica (13) sobre cada bie-

1la.para provocar un,movimiento_de‘blogueo del pasadar (7).
G.Q-Perfeccionamientas, segin la reivindicacidn 1, carac-
terizaaos en que eomprendé un -dispositiva de seguridad que garan-—
tiza el mantenimiento del pasador de blagueo (7) en posicidn de
blogueo. ' '
Tem “erfecclonamlentos, segan las reivindicaciones 1 a 6,

caracterlzados ‘en que &l dlsposmtlvu de seguridad comprende €L

misma, un pasador secundario (13) gue enclava el pasador Drlmg—f;

rio de blaqueo (7) en posicidn &etiva, estandoe sometido este pa- ,

sador secundaria (15) = ung, fuerza elastica (16).

8.- Perfeccionamlentas, segnn las reivmndicaclones 1 6

unha primers palanca (17) oscilante de una posiclon en la que im~
pide el movimientc de desem@eﬁc del. pasador de bloqueo (7) 2 otwa
posic1on en Ia cual permite este- dasempeﬁo, actuande esta segunda
palanca (18) sobre la primera (17) por intermedic de ung superfi-

cie de aﬁoyd CfQ) ¥ por el efecto de un resorte de llamada (16),

de modo para tender .en.permanencia a empujarla en la posicidn en

"la gue la primera palanca (17) impide el movimiento de desempefio

pasador de bloqueo (7). ,
Gem .Perfecclonamlentoa, segin la reivindicacidn 1, carac=-

terizados en que comprende un dispositive de deteccidn que perimi~

b

s 7, caracterlzados en gue el dlspcsitlve de seguridad comprende )
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%e la tele~indicacidn para un ¢rganc situada sobre el vehiculo
y/o sobre el’Sueiq de por 1o menos una posicién, a gaber pasador
empeﬁado, respectivamente'desempeﬁAdo; de por lo menos un pasa-
dor. ' '
5e 10.~ Perfeccionamientaa,-segﬁnrlas reivindicaciones 1 y
9, caracterizados en qué el dispositivo de deteceidn de 12 posi-
cidn del pasador camprende un elementa que mide ia impedencia de
un circulto eléetrico, respectivamente su variacidn.
11e= Perfeccionamientos, segin la reivindicaciéﬁ 1, carac~
104 terizados en que el eje tubular (2) estd rodeado de un juego de
manguitos (20-23) puestes a'tope'qué constituyeh un tubo dispues~
to entre los mangnites de fijacidn (3) del eje tubular (2) a la
caja del vehiculo o a su chagisg, reépectivamente al chagis de un
bastidor, utilizdndose por 1o menos un manguito (20-21) coma map- -
15. guito interior de a la menos un radamienta de rodillos cllindri—
cos (4, 24), manguito &l exterior del cual ruedan los citados ro-
dillos (26, 38), comprendiende ademis la instalacidn un eQuino"
(40) que, tomando apaye sobre el eje tubular (2), permite apretar
muy fuertemente los unog contra los otros, 1os mangultos diferen—
20. tes (20-23) puestos a Gope de modo gue los compriman y aumenten
la rigidez del conjunto. ' 8
12.~ Perfeccionamientos, segdn las reivindicaciones 1 ¥y 2,
caracterizados en que el material de via'comprende'por lo menos
un reil de gufa (27) dispuesto lateralmente y que actia axialmen~-
25. tpjﬁobre el eje de ruedas rara guiarlo durante el movimiento en
///’/;i/qpe el pasador de bloguea (7) se retira y las ruedas (1) se

liberan axialmente, actuando por 1o menos un rail de empuja late~-
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ral (28) en una direccién_sensiblementa axial sobre por lo mencs

uha ﬁalanca exterior (29) situada en una extremidad del eje tu-

bular, de medo que permi%& el desbloqnéo del.pasador (7). .

13+~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 1 y
6 a 8, caracterizados en que el material de via comprende por lo
menos un rail central de traceidn (30a y 30b) dispuesta antfe los
railes portadores (31a y 3‘;’0) de .modo que ejerzan una accidn so-
bre la segund&.palanqa_(TS) del dispositive (15-19) que consti-
tuye el pasador del pasador, accin gue domina el efecto del re-
sorie de llamada (16) de esta palanca (‘18) ¥ que permite el des—
empefic del pasador'de blogueo (7).

7 14.—=Perfecclanam1entos, segﬁn la, reivindicacién 1y ca~
racterizados en que el material de vi& comprende ademss de los
railes portadores (3ta.y 31b) que sopartan la carga.ﬁransmlﬁlda
por el eae de ruedas, un auego de plazas (32a y-32b) N de ccntra-
piezag (332 y~33h) de gu;a que rodean lateralmente cada rail por-—
tador (31& s 31b) ¥ que guian cada rueda.(fa y 1b) de las des cos-

“tados, szendo las piezas de gula (32a ¥ 320) smtuadas entre los

railes portaﬁores (12 v 1b), respeetlvamente al exterior de 1os
railes nortadores, contlnuas y'rigldas, mlentras gue las contra-
plezas de gu;a (332 y 33 3b) situadas al exterior de los ralles jaler

ta&ores, respectivamante-entre los railes portadores, °iendo digm~

continuas y constituidas por elemenﬁov elastlcos llveramente des—

plazables que eaercen un empuae Iaﬁeral_sobre cada rueda (1a y 1b)
gftiende & apoyarlas en permanencia contra el juego de plezas’
é'guma (32) continuo ¥ rlqldo.

15. Perfeecionamlentos, segun la re1v1ndlcaclan 1, ca=
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racterizadaos en que por lo menos un tirante flexidle (8) estd
reelizado bajd la forma de una hoja eldstica que'permité los mo~
vinientos de empefio y de desempefia del pasador de biaqueo (1),
siendo esta hoja suficien%eménte r{gida para asegurar la gufa -
del pasador de bloguea. '

16.~ Perfeccionamientos en instalaciones ferroviarias

Segizn se describe ¥ feivindica en la presente memoria
descriptiva gue consta de veintisiete hojas foliadas y escritas
a.méquinalpcr una sola de sus caras, acompailadas de los dibujos
reglamentarios.

ladrid, a =4 MAR 1970 -
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