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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a unos perfeccionamientos

en los sistemas d&e alumbrado para vehfculos automéviles., - -

Un sistema de alumbrado segin la invencién incluye
medios perceptores para percibir la posicién de la carrocerfa
del vehiculo automévil respecto al suelo, una fuenta de luz
mévil por dichos medios perceptores en respuesta a los cam-
bios de la posicidn de la carroceria dgl vehiculo respecto al
suelo, un par de dispositivos sensibles a la luz posicionados
uno junto a otro y alineados en una direccidén paralela a la di
reccién de movimiento de dicha fuente de luz, un érgano mévil
en una direccién paralela a la direccién de movimiento de di-
cha fuente de luz y acoplado & los faros delanteros del veh{~
culo sutomévil de modo que el movimiento de dicho érgano pro~
voca el ajuste de la inclinacidén de los haces de los faros,
un obturador mévil con dicho érgano y posicionado entre dicha
fuente de luz y dichos dispositivos sensibles a la luz, y me-
dios de accionamiento qué.trabajan bajo el mando de dichos dig
positivoé sensibles a lz luz para mover dicho érgano en una u
otra direccidén a fin de ajustar la inclinacidén de los haces de
los faros hacia arriba o hacia abajo, siendo tal la disposicidn

que, cuando dichos haces de los faros estén correctamente in-
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clinados pars una posicién dada de la carroceria del veniculo,
dicho obturador estd en una posicién en la que tapa ambos dig
positivos sensibles'a la luz respecto a dicha fuente de lusz,
de modo que dichos medios de acqionamiento son inoperativos,
mientras que si la inclinacién de dichos haces de los faros

es demasiado alta o demasiado bajea para una posicién dada de
la carrocerig del vehfculo, el uno o el otro de dicho par de
dispositivos sensibles a la luz quedard destapado respecto &
dicha fuente de luz por lo gque hard que dichos medios de accip
namiento sean accionados para mover dicho drgano, .a fin de reg

tablecer la inclinacidn correcia de los haces de los faros. -

’

Un ejemplo de la invencidén se ilusira en los planos

anexos, en los cusles: = = = = = = = = = ~ - ~ « ———— = = -

La figufé 1 eé una vista‘en perspectiva fragmentaria.

de parté del éistema de alumbrado paré un vehfculo automévil,

" Las figuras 2, 3 y 4 son vistas esquemdticas en plan

ta que ilustfan el funcionamiento del sistema. - - - - - - - -

Con referencia & los planos, el sistema incluye .une
ldmina mévil 11 que estd acoplada por un extremo (no ilustra-
do) a los faros delanteros del vehfculo automévil en el que se
utiliza el sistema. Los faros del vehiculo automévil estdn mon
tados de forma pivotante en la carroceria del vehiculo automé-
vil para moverse alrededor de un eje horizontal, de forma que
la inclinacién de los haces de los faros pueda ajustarse hacia

arriba o hecia abajo por pivotamiento de los faros respecto a
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la carrocerfa del vehicuio. El movimiento longitudinal de la
14mina 11 hacia una direccién hace“que los haces de los faros
ge inclinen hacia abajo, mientras’ que ei movimiento longitu~
dinal de la ldmina 11 hacia la direccidén opuesta hace gue los
haces de los faros se inclinen hacia arriba. El sistema inclu
ye, ademds, un dispositivo perceptorr12 que incluye una pla-
ca 13 fijada a una 1£Qina eldstica 14 en segmento de circunfe
rencia, enire los exiremos de la lémina 14. Los extremos de la
1ldmina 14 estdn fijados respeetiva;ente a los extremos de un
par de léminas bimetdlicas 15 y 16, substancialmente parale-
las, que por sus otroé extremos estdn fijadas a una placa de
montaje 17 que a su vez est{ fijada a una caja. Una bobina ca
lefactora 18 estd dispuesta alrededor de la lémina bimetdlica
16, estando conectado a masa un extremo de la bobina 18 y es-
tando comectado el otro extremo de la bobina 18, a través de
un reostato (no ilustrado), a un terminal ‘de la baterfa del
vehiculo,. estando conectado a masa el otro terminal de la ba~-
terfa. Ia parte fija del reostato estd fijada a la carroceria
del vehfculo automévil, mientras que la parte mévil del reos-
tato estd conectada a un 4rgano de la suspensién delantera
del vehicuio, de modo que las alberaciones de la altura de la
parte delantera de; vehfculo respecto al suelo provocan alte-
raciones del -.ajuste del reostato y alteraciones consiguientes
de la corriente de calentamiento suministrada a la bobina ca-
lefactora 18. Una bhobina calefactora éimilar 19 estd disﬁues-
{2 alrededor de la l4mina bimetdlica 16 y la bobina 19 estd

conectada de manera similar a otro reostato, cuya parte fija
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estd fijada a la parte posterior de la carroceria del vehicu-
lo, mientras que aulparte mévil eatd fijada a un Srgano de la
suspensidén posterior del vehfculo, de tal modo que las varia-
ciones de la posicién de la parte posterior de ia carroceria
del vehiculo respecto al suelo provocan altaracioneg del -ajus
Ye del reostato con alteraciones consiguientes de la corrien

te de calentamiento suminisirada a la bobina 19¢ = = = = = =

Posicionadae entre las léminas bimetdlicas 15 y 16,
junto a la superficie posterior de la placa 13, hay una bom-
bille 21. ILa placa 13 estd provista_de.una abertura 22 a tra
vés de la cual puede pasar la luz ﬁrocedente de la bombilla
21y, sepéradas-de la placa 13 en su lado opuqéto al de 1&
bombilla:21, hay un par de células 23 y 24 sensibles & la luz..
Las células 23 y 24 estén posicionadas una al lado de la otra '
en un plano’paralelo ai plano de la placa 13 y, posic;onado
entre las células 23 y 24 y le placa 13, se halla un obtura-

dor 25 que forma une sola pieza con la lémina 11, - = = = < =

Las gélulas 23 y 24 sensibles a la lugz estdn conec~
tadas eléctricamente a través de una unidad de mando 26 a un’
motor eléctrico reversible 27 que cuando trabaja mueve un pi<
fién 28, que cooperé con una cremallera 29 que forma una sole
pieza con la lédmina 11, de ﬁodO'que el motor 27 puede mover
la 1lémina 11 longitudinalmente para ajustar la inclinaéién ée
los haces de los faros. La disposicién de las células 23 ¥y 24
sensibles a la luz y de la unidad 26 de mando es tal que cugg

do la luz incide sobre la célula 23, se hace que el motor 27
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traﬂaje'en una direccidn para mover la lémina 11:hacia la iz~
quierda como se ilustra en i6s plano§ a fin dellevintar la in
clinaéiéﬁ de los faros, mientras que cuendo la luz incide so-
bre la célula 24 se hace que el modtor 27 trabaje en una direc
cién para mover la lémina 11 hacia la derecha & fin de bajar

la inclinacién de los haces ﬁe los faros: Cuando no incide

luz sobre ninguna de las células 23 y 24, el motor 27 estd pa

Durante el uso, cuando la carroceria del vehiculo
automévil queda paralela al suelo ocupado por el vehiculo,
los puntos de ajuste de los reostﬁtos mandados por las suspen
siones delantera y trasera del vehiculo serdn iguales y por
consiguiente la corriente de calentamienté que fluye por la
bobina 18 serd igual a la corrienfe de calentamiento que flu-
ye por la bobina 19, de modo que las léminas 15 y 16 serdn ca
lentadas en la misma cantidad y se flexionardn en el mismo 4n
gulo. Las ldminas 15 y 16 estén dispuestaé rara flexionarse
una hacia otra cuando estdn calientes y, dado que las léminas
15 y 16 se flexionan en la misma cantidad, no variard la posi
cién del puhto central de la lémina eldstica 14 ni, por con-
siguiente, la posicién de la placa 13. Sin'embargo cuando, por
ejemplo, la parte posterior del vehiculo estd cargada, la par-
te posterior del vehiculo bejard réépecfo él suelo y los ajus-
tes de los ;éostatbé ya no serén iguales. Dado que los ajus-
tes de los reostatds son diferentes, las corrientes de calen-

tamiento que fluyen por las bobinas 18 y 19 serdn diferentes y
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las léminas 15 y 16 se flexionardn en diferentes cantidades,
por lo que moverdn la placa 13. El ajuste inicial del siste-

ma es tal que, cuando la inclinacidén de los haces de lo.fa-

‘r08 e correcta para una posicidén dada de la carroeceria del. .

vehiculo respecto al‘suelo, el obturador 25 baps las células
23y 24'resp;éto & la fuenie de luz constituida por la aberiu
ra ‘22 de la placa 13, de modo que no incide luz sobre las'cé-
lulas 23 y 24 y el motor 27 estd parado. Sin embargo, cuando
se varia la carga del vehiculo, la ﬁlaca 13 se mueve, c€Oomo se
ha deserito antériofmente, respecto al obturador 25,y asf la
luz qué sale de la abertura 22 incide sobre cualquier; de las
éélulas 23 o 24 sensibles a la luz. Cuando la parite posterior
del veh{culo estd c;réada,'la parté posterior del vehiculo ba
jard y por lo tanto ios‘haces de 165 faros se hallarén con
una inclinicién‘indeseablemente alta respectb al suelo. §in
embargo, el movimiento hacia abajo de ls parﬁé posterior de}
vahiculo variard el ajuste del reostato'asociado con 1& suspen
sidn posterior del vehfculo j el reostato estd dispuéatp de
tal forma que la corriente que'flu&e por la bobina cglefaétora
19 se reduce cuﬁndo baja lea parte poéterior del vehiculo. Asi[
la corrienté de caientamiento de la bbbihé 19 seré menor que’

la corriente de calentamiento de la bobina 18 y por lo tanto

“la lémina 16 se flexionard en un énéulo menos que aqﬁél en

*

que se flexiona la ldmina 15 y por consiguiente la piéca 13
¥ por ello la fuente de luz constituida por la abertura 22 se
moverdn hacia la derecha como serilustra en los planos. Tiené

Jugar un movimiento de la abertura 22 hacia la derecha réspec-
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to al obturadqr 25 y por lo tanto la luz que sale de 1a aber-
tura 22 incide sobre la fotocélula 24. Como se ha indicado an
teriofmente, cuando incide luz sobre la fotocélula 24 el mo-
tor 27 es accionado en una direccién para mover;la lémina 11
hacia la dereéha a fin de bajar la inclinacidén de los haces

de los faros. Asf el motof 27 es accionado en una direccién
para bajar la inclinaéidn~de los haces de loé faros hasta que
el obturador 25 tapa de nuevo ambas células sensibles a la
luz, después de lo cual la 1nc11nac16n de los haces de los fa-
ros delanteros serd eorreglda de nuevo para la posicién de la

carroceria del vehiculo y el motor 27 deaard de trabajar. - -

E1 funcionémiento del sistema, cuando la parte de-
lantera del vehi;ulo estd cargada, es similar al deserito an-
teriormente, con 1a excepcién de que los movimientos de las
distintas partes tlenen lugar en la otra direccién. Se obser-
varé que, si se desea, en vez de montar la bombilla 21 detrds
de la placa 13 & de proveer una abertura 22 en la placa para
qué constituya la fuente de luz del dispositivo perceptor 12,

la placa 13 podria llevar una bombilla, = = = = = = = =« = = <

N 0 T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espéﬁa, sus

territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: = =~ « = ~ =



REIVINDICAGCIONES

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas de alumbrado
para vehiculos automéviles, caracterizados porque el sistema
incluye medios perceptores para percibir la posicién de la ca
5. rroceria del vehiculo automévil respecto al suelo, una fuente
de luz mévil por dichos medios perceptores en respuesta a los
cambiog de la posgicidn de la carroceria del vehficulo respecto
al suelo, un par de dispositivos sensibles a la luz posiciona
dos uno junto a otro y alineados en una direccidén paralels a
10. la direccién de movimiento de dicha fuente de 1luz, un Srgano
mévil en una direccién parslela & la direccién de movimiento
de dicha fuente de luz y acoplado a los faros delanteros del
vehiculo automévil de modo que el movimiento de dicho érgano
provoca el ajuste de la inclinacidn de los haces de los faros,
15. un obturador mévil con dicho érgano y posicionado entre dicha
fuente de luz y dichos dispositivos sensibles a la luz, y me- -
'dios de accionamiento que trabajan bajo el mando de dichos
dispositivos sensibles a la luz para mover dicho érgano en una
u otra direccién a fin de ajustar la inclinacién de los haces
20. de los faros hacia arriba o hacia abajo, siendo tal la dispo-r
sicién que, cuando dichos haces de los faros estdn correcta-
mente inclinados para una posiéidn dadade la carroceria del
vehiculo, dicho 6bturador estd en una posicidn en la que tapa
bos dispositivos sensibles a la luz respecto a dicha fuente
25. de luz, de modo que dichos medios de accionamiento son inope=-

// rativos, mientras que si la indlinacién de dichos haceg de los




faros es demasiado alte o demasiado baja para una pogicidn

dade de la carrocerfe del vehfculo, el uno o el otro de di=-

cho par de disposifivos gsensibles a la luz quedard destapa-

do ;especto 2 dicha fuente de luz por lo que hard que dichos
5. medios de accionamiento sean accionados péra mover dicho 4rga-

no, a fin de restablecer la inclinacidn. correcta de los haces

de log fRro8. = = = = = w = = = = - - wa e e . m o o w -

2.~ Perfecc;onamientos segﬁg la reivindicacién 1,
caracterizados porque dicha fuente mévil de luz estd consti-
10. tuida por una abertura de una placa mévil respecto a un dis-
» positivo fijﬁ de emisién de luz, pasando, durante el uso, la

luz procedente de dicho dispositiio a.través de dicha abertu-

Yo . ™ w w m o = w = m @ = - w -~ - en P e e e W W o AV s e W

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicaeién 1 o
15. 2, caracterizados porque dichos_medios perceptores incluyen
un pfimer reostato accionable en respuesta a la variaci6n‘de
la posicién de la pérte delantera del vehfculo respecfo al sue
lo y un éegundg reostato accionable en respuesfa a las varia-
ciones de la ﬁosicién de la paite posteridr del vehfculo res-
20. pecto al suelo, aién@o mandado el movimiento de dicha fuente

de luz por los reostatos., -« - - it iy - ---

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,

caracterizados porque dichos reostatos primero y segundo man-

an la corriente de calentamiento suministrada a unas bobinas

caléfactoras asocliadas con los elemenfos bimetdlicos primero



y segundo, respectivamente, siendo mandado el movimiento de

dicha fuente de luz por dichos elementos bimetdlicos., = = = =

5.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE ALUMEBRA
DO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES", -~ - = = = = = =~ R

5. Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que counsta de: once hojas, foliadas y mecano

grafisdas por una sola de sus .caras, y de una lémina de dibu-

jos que la ilustira. e T A ~

]

BARCELONA, 23 FEB 1978
P A M. cURELL SUNOL
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