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PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIOR DE FREKOS DE
TAMBOR CON ZAFTATAS INTERNAS.

7/ '
Foliottante: GIR1TNG TINITED, entided briténics, residente en
Kings Roed, Tyseley, Birminghem, 11, Ingleterres,

Este invento se refiere s frenos de tembor
con zgpetss internes de le clese que se carecterizs
porque unas zgpebas srquesdas portadﬁras de forros de
friceibén pare hacer conbacto con un tembor girstorio,

5. vsu montedes en une placs de spoyo fije, y los extremos
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adyscentes de las zspsbtas se sepsrsn sl entrar en ac-
cidn el freno por medio de une srticulacidn de sceione-
dor metélico quecomprende une pelancs con movimiento
engulsr conectads pivotelmente por un extremo & uns
zapats y acoplada por el otro extreme al dispositivo
de sccionsmiento del freno, como pﬁede ser un cable
flexible inextensible, y un tetdén que actls entre ls
pelsnce y en un punto intermedio de su 1ongitﬁd y le
otrs zepsta, incorporéndose en ls srticulacidn del
accionsdor mecénico medios psre corregir sutombtica-
nente le holgurs entre les zapstes y el tsmbor del
freno psra compenssr el desgeste de ios forros de
friceibn. '

. En los frenos de tembor con zapstas inter=-
nes de esta close sucede frecuentemente que, en 1z préc-
tica,rpor lo menos una de los zugpstss del freno produ-
ce por desgsste un canal en el tambor. Por este motivo
ée tienen dificultades sl desmontar el tsmbor pars reem-
plezoxr les zepstes del freno cuondo no se pueden hecer
retroceder las zspstas del tambor debido 2 ls presencia
del dispositivo de correccidén sutomdtice o o la inscesi-
bilidad de este dispositivo desde el exterior del fre.
no.

Segln este in&ento, en un freno de tambor
con zspstss internss de ls clsse e#puesta, en la posi-
cién de desacoplamiento del freno‘le palsnce coopers
con un tope posterior que determins ls holgure de
frenads entre las zspatas del freno y el tsmbor ¥ que
se fabrics y dispone de forme gue ls pelznce se man=-

tengs en una primers posicidn retractsds sepsrede de uns
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posicidén btotslmente retrsctads y el tope posterior se
disefis psra poder ser menipulsdo desde el exterior del
freno pers permitir que la pslencs se desplsce desde
dicha posicidn retractada s ls citads posicidn totsl-
mente retracteds con lo que se z2umente lz holgura de
frenads.

Aumentando le holgurs de frensds se fscilits
el desmontaje del tambor giretorio del freno pars des~
monter y reemplazar los zopsbss.

Convenientemente el tope pdgterior adopta
1ls forme de un conjunto postizo que penetrs en el freno
8 trovés de uns abe‘fura en ls placs de spoyo en le
que vs montado y se.acopla por su extremo interior con
ls pelesnce de movimiento 4ngulsr. |

Pars aumeﬁtar le holgurs de frensds se puede
quiter simplemente la piezs postize del fremno.

En une construccibén slternstive el extremo
del conjunto postizo que se scopls con ls palsncs tiene
forms en disminucidn o de otrs configurscién psrs que
sumente las holgurss de frenada haciendo girar el con-
Junto postizo en su dispositivo de montaje en ls plsce .
de apoyo.

' Cuendo el conjunto postizo comprende un solo
elemento de longitud exiel fije, lo distencis efective '
en el que la pieze postiza penetrs en el freno pare
determiner le primers posicién retractsds de le pelanca,
es consbente, Por lo tanto, no es posible determiner
si ls srticulscidn de sccionador mecénico se zjusts
correctémentefen prineipio porque le palancs podrias

quedsr spretsds contra el extremc interior del tope
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posterior o podrie estor tocsndo simplemente dicho
tope.

Egsts dificultad se resuelve faobricasndo el
conjunto postizo como un conjunto telescdpico que com-
prende un casquillo exterior montado en una sberturs
en 1s plsca de spoyo en 1ls que trabajs un pistén pro-
visto en su extfemo interior pars 2coplsr con la pslencs
uns cebezs de un didmetro meyor que el dismetro interno
del cssquillo, y l2 csbezs se sepsrs inicislmente del
extremo interior sdyacente del casquil%o ¥ se desplsza
hecis el casquillo dursmte el sjuste iﬁicial del articu-
lscidén del accionsdor mecénico hasta que la cebezs hace

contscto con el ext emo interior del casquillo para

‘definir el sjuste inicisl desesdo de ls srbticulscidn del

sccionador mecdnico, .

E1 extremé interior del'casquillo forma de
este modo un tope que iimita el movimiento de la csbezs
hacia el casquillo, indicsndo el punto en el que se s8l=-
canza el sjuste conveniente, Un contacto entre la palancs
Yy la cebezs, cuendo se encuentrs en ests posicidn, de-
termins le primers posicidn retractsds de ls palsnca y,

pare sumentsr ls holgura de frensda, simplemente se

~quits del freno el conjunto teleseépico.,

En Jos dibujos sdjuntos se ilustra une
forms de reslizscidn del invento, en los que:

La figurs 1 es une vists en slzsda de un
freno de tesmbor con zspabas internas.

Ls figure 2 es una seccidn psrcisl tomads

e lo lergo de ls lines 2-2 de la figurs 1.

Is figurs 3 es unse vista en seccidn longi-
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. giretorio (no ilustrado).

tudinal pera incorporscidén en el freno ilustrsdo en les
figuras 1 y 2.

g figurs 4 es uns viste en seccibn longitu-
dinsl de une forme modificeds de tope posterior.

Lg figuras 5 es une vista en seécién lon=-
gitudinel de un Gope en forme de conjunto telescédpico
pere ser incorporsds en el freno ilustredo en las fi-
gurss 1 y 2, con el conjunto telescdpico en posiciédn
extendids iniciel.

Le figurs 6 es uns viste similsr & le figurs
5 pero ilustrs el conjunto en une posicibén intermedis«

La figurs 7 es uns vista'similar 8 la figure
5, pero ilustra el conjunto en uns posicidén retrazcts-
ds final; y . '

La figure 8 es uns vists en seccidn lon-
gitudinal de'un conjunto telescdpico similsr s les fi-
gures 5 8 7 pero de constiuccibén modificads.

Il freno de tembor con zapabses internss
ilustrado en les figures 1 y 2 de los dibujos, comprende
un psr de zepetes arquesdss 1 y 2 que lleven reves-~
timiento de friccibn 3 psrs scoplamiento con un tambor

Lss zspatos 1, 2 ven monbades en uns plecs
de spoyo fijs 4 y, psrs el frenzdo normsl de servicio,'

estén disefiadas pers sepersrse por extremos sdyacentes

por medio de un conjunto de cilindro y pistdn de doble

sccidén hidrdulicos 5 montedos en lz plece de epoyn 4
entre dicho per de extremos de la zspsta. En sus ex-
tremos opuestos, les zapstes 1, 2 tlenen un punto de

spoyo en un tope fijo 6 sujeto & la placa de spoyo que



5.

10.

15,

20.

25,

30.

L 377023

asbsorve el pzr mobor y puestos en lss zspatss cusndo se

acciona el freno,

| 7 En 1z posicidn de desconexidén o desacopla=-
miento del freno las zpsbtes se mentienen sin hacer con-
tacto con el tsmbor por medio de muelles de llemads 7
¥ 8 unidos entre las slmss de las zspstas.

Pars llever s ¢sbo un frenado de emergencis

o} estanionémienfo se acciona el freno mecsnicemente
borlmedio de un sccionsdor mecénico. El sccionsdor me-
cénico comprende uns pslsnca 9 conectads pivobslmente
por un extremo sl slme dé ls zspats tresers 1 en una
posicidn sdyscente 21 sccionsdor hidrdulico 5, mediante
un psssdor pivote 10. El extremo lidbre de la pslancs

9 se scopls 8 un csble ll'que,penetra en el'freno 8 través.

“de uns sberturs 12 en ls placs de 8poyo, y'en un punto

intermedio de su longitud le palsncs 9 sctiis sobre un
extremo de su tetdn 13 cuyo otro extremo se scopls en

el slme de la zapsts delenters 2. Le longitud efcctive
del tetdén 1% es sjustsble por medio del dispositivo

de correccidn sutométice 14 psrs sbsorver ls holgure

de frenads y compenssr el desgeste de los forros de frice-
cién 3, Los extremos opuestos del teton 13 estén pro-
vigtos de psrtes bifurcadas 15 que se extienden sgobre las
slmes de lss zepstes, scopléndose lss bsses de lss '
ﬁartes bifurcsdss 15 con borde de ls pslsnca 9 y con ls
bagse de una rsnurs l6en el slma de ls zapats trssers

2, respectivemente.

Ls pslencz 9 se mentiene seperads de una po-

. sicidn totalmente retractads por medio de un tope trasero

en forme de un congjunto postize 17 que penebtras en el fre
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no s trevés de uns sberturs 18 en le plscs de spoyo 4,
El extremo interior del conjunto4postizo 17 se scople
con ls cers exterior asdyscente de un tope 19 que forms
perte integrs de le pelence 9 y descsnsa en éngulo
recto el plsno dé dichs pelence 9 y contrs el cusl
hace tope la cors interior de un reélce 20 en el ex-
tremo libre del cable flexible 19, Ll conjunto postizo
puede ser de cuslquier tipo de construccidn que resulte

conveniente.

En la construccidn ilustrads & mayor escsls

“en le figurs 3, el conjunto postizo comprende un cos-

quillo cilindrico 21 de didmetro escelonado que queds
cerrsdo por su extremo inférior de menor didmetro por
medio de unas pered extrems plsne 22 perpeﬁdiculer al
eje principel del cesquillo 21. E1 cssquillo 21 com -
prende un elemento simple de longitud exisl fijs que se
fsbrics de un meterisl de pléstico sintético deformable-
El cosquillo 21 estd provisto en un punto inbermedio

de su longitud de une nervsdura snuler seliente 23 que
se introduce forzads pdr la sberturs 18 en ls placa de-
gpoyo 4, El materisl de le'bleca de spoyo 4 queda
fijado entre ls nervedurs 2% y uﬁ resalto 24 sepsrado
de la nervadura 23 en direccidn contrsris s ls pared

extrems 22 y situedo en un escaldén en el csmbio de didme

© tro de ls pafed en el casquillo 21. Un per de aberturss

dismetralmente opuestass 25 se encuentren en ls pared

cilindrice del casquillo 21 en uns ﬁosicién seperada

hecis afuers del resalto 14 y de le placs de apoyo 4
cusndo se instals en el freno el conjunto postizo.

Cuondo el cesquillo 21 se instsls en el
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freno segin se hs descrito snteriormente, le cors exterlox
de ls pered plens hsce contdcto con el tope 19 pers msh-

tener ls pslsnce en une primers posicidn retrsctade

‘sepsreds de una posicidn tobtslmente rectractada contrs

‘1z fuerzs ejercide. por los muelles de 1lsmeds 7, 8. Esto

posicidn de la palsncs 9 define las holgurss de frenads
entre . forro de friccidn 3 y el {embor del freno en
le posicidn de freno suelto debido s 15 conexibén pivo-
tal 10 entre lo pslencs 9 y le zspats tresers 1 y debido
sl tope 13 s través de} cuel ls pslanca 9 sctle sobre
1s zapété trosers 2.

Cusndo se deses desmonter el tambor del
freno psra reemplazar o inspeccionsr las zepstss 1y 2,

simplemente se quits el casquillo 21 de su acoplamiento

-en la plaCe_de spoyo 4. Esto se puede conseguir haciendo

pasarvuna verills s través de las sberturss 25 en ls
pared dei casquillo..Entonces ls palence 9 queds libre
pera moverse angulsrmente hacis fuers en direccién 8l
tambor slrededor del pssador 10 como eje ¥ & la posicidn
totalmente retractede baao la 1nfluencla de los muelles

de llamade 7 ¥y 8, con lo que ‘sumentsn las holgurss de

,frenada entre los forros de frlcclon 5 y el tembor,

Lp figure 4 es une viste en seccién lon-
gitudinel tomsda e trsvés de un conjupto postizo en for-
ma de cssquillo, virtuslmente idéntico. e 1s construccidn
ilustrsds en la figurs 3, pero que comprende ung modi-

ficecién, por lo que se han utilizedo nfimeros de refen-

¢is correspondientes psrs indicer piezses correspondientes.

En el conjunto postizo modificsdo ilustrsdo en la figurs

4, la psred extreme 22 esté Tormede procticemente en 1z
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mitad de su drea con una perte achaflanads 26 que se in-
clins con relacién 2l eje principel del cesquilleo 21 y ol
resto 27 de la pered extrems 22. Normelmente, el resto
de le pored extrems 22, que es perpendiculsr sl eje prine
cipsl dei cssquillo, se acdple con la palancaA9 péra defini:
la primers posicidn fetrectade seperads sngularmente de ls
posicién totalmente retrecteds. Haciendo girer el cesquillo
21 en ls plecs de apoyo slrededor de su eje longitudinel
principal, le perte schaflsneds 26 se pone en contascto con
el ﬁope 19 en le pslsnce 9. Esto permiﬁe que lg pslancs
9 se desplace sngulermente hacis el tembor y en direccibdn
s la posicidn totalmente reﬁractada, con el resultado
de que eumentsn leas holgurss entre los forros 3 y el
tembor, segin se hs descrito snmteriormente.
El tope posterior ilustrado en las figurss
5y 7 de los sdopta la forme de un conjunto postizo de
construccibén telécopica, El conjunto postizo comprende
un cesquillo cilfndrico %30 en el que se introduce ung perte
de bocs conificada 31 en un extremo de un pistdn 32 pro-
visto en el otro extremo de una cebezs sgrendads 3% con
un didmetro msyor que el diémetro interno del cssquillo
pero menor que si didmetro externo y que el difdmetro de ls
sberturs 18 en ls placs de apoyo 4. El casquillo 30 y el '
pistén 32 se fabricsn amboé de material de pléstico
sintético, ¥y prefefiblemeﬁte como piezas moldesdss. '
Ls psrte de bocas 31 se separs de uns ner-
vadure snulsr 34 en un punto intermedio de la longitud
32 por medio de un saliente 35 de didumetro reducido que
forme un sjuste sin huevo en une nervsdure snuler interns

36 solideris con la superficie interior del casquillo 3C,
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después due la perte de bocs se he obligedo & pasar por

15 nervedurs 36 debido & ls elssticided del materisl del
cesquillo 30 y del pistén 32, Ests operscidn scopls perme-
nentemente entre si el pistdn 32 y el casquillo 30 pars
dispoﬁer de movimientO»des}izante axlal relativo dentro

de unos ciertos limites definidos por un acoplémiento de
1ls cabezs- 33 con el extremo adyacente del casquillo 3C,

¥y un scoplamiento de la parte de bocs 31 con ls nervsdura
36,

El extremo del cesquiilo 30 contrs el gque
hsce tope la cabezs 3% se forms con uns psrte schsflsnades o
de cuslquier otrs configuracidén de didmetro reducido 37
que conduce 3 un censl shular externo 38,

| Cuendo el cssquillo 30 y el pistén 32 se
scoplon entre si segin se hs descrito, se monts el tope
posterior en le gberturs 18 de la contraplsca hsciendo pegsy
la csbezs 3% & través de le abertursz y utilizendo uns herra-
mients plene epropisds 39, obligendo s pasar el extremo
adyscente del casquillo 30 & trsvés de le sberturs, debido
s la elasticided del meterisl del casquillo 30, hasts que
se slcanza uns posicidn en ls que la perte de borde de
ls place de spoyo 4 qye rodees @& la aberturs 18 queds slojeds
en el conal snuler 38 (figurs 6).

B1 pistén 22 se empujs hecis dentro con
relacibén sl casquillo 36 y con relscidn sl freno pers
gumentsr la longitud efective del conﬁunto dentro del
freno hssts que ls pzrte de bocs 31 hsce contacto con la
nervedurs 36 (figurs 5). Ulteriorﬁenhe se menipuls el ajus-
tedor o dispositivo de correccidn sutométics 14 s mano

psra poner el tope 19 de 1ls palanes 9 en contacto con ls
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csbeza 33 y ulteriormente se sjuste més pers desplazer
ol pistén %2 hecis afuers en direccidn opuests. Esto

continus hagts que slcenzs ls posicidn desesds de sjuste

ere determinaer la primers posicibn retractsde de ls polon~

ca 9, en la que 1ls csbezs 3% se encuentrs en conbtacto con
el extremo interior sdyacente del casquillo 30 y se ve
sometids o une carge predeterminsde inducids por los
muelles de llamada 7 ¥ 8. 0 sea, la posicidn ajustads
deseads de ls palance 9 en la primers posicibén retrec-—
tada'qué alcenze cuendo se consigue que el pistdén 32 no
se pueda mover sxislmente sepérandose dei cesquillo en
direccibén haciz el interior.

E1l pis’Sh 32 estéd provisto de un segundo
saliente 40 situado en el leso de ls nervadurs 34 con-
trorio el saliente 33 ﬁ la nervadurs 34 forms un sjuste
sin huelgo en el #nime del casquillo %0. De este modo,
el pistén 32 se encuentrs guiédo en todo momento en el
cesquillo 30 porlo menos en dos puntos sepsrados sxislmente
eviténdose de este modo cuslquier tendencis que pudiers
tener el'pistén 32 §1 basculer o moverse transversal-
mente éon relscibn sl énime del casquillb %0, o ha agerro=
tarse en el énims.

Cusndo se deses desmonter el tembor del
freno psrs reemplazer o inspeccioner ls zspasts, simplei
mente se quits el conjunto postizo telescdpico de su '
scoplamiento en 1o plecs de apoyo l4retirendo el cesquillo
30 y el pstén 32 hocia sfuers s través de la sberturs 18
medisnte el uso de un per de slicates o une herremiente
extrasctore similer. “ntonces se muele la pslsnca 9 engu-

lermente hacis sfuers s le posicién totslmente retrecteda
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bajo ls influenéis de los muelles dé llemeda 7 ¥ & segin
se ha descrito anteriormente, con lo gue sumentsn suto-
méticsmente las holgurss entre las zapstas 1y 2 y el
tonmbor. .

El tope posterior modificsdo de construc-—
cidn telescdpics ilustredo en ls figurs 8 de los dibujos
comprende un casquillo 40 qﬁe tiene un orificio pasante o
dnime cilindrics 41 de diémebro constsnte provisto en un
punto intermedio de su longitud axisl de uns nervadurs
redial dirigids hecis el interior 42.

Un pistdén 4% de longitud sensiblemente mayor
que le de el casquillo 40? comprende uns parte cilindrice
adaptads pers trsbojer en el #nims 41 y provists en un
extremo de una csbezs sgrandads 95. En su extremo in-
terior opuesto ls pérte 44 termins en un escslén in-
¢linado 46 que conducera una parte’cilindrica 47 de un
dibmetro ligeramen%e'menor que en didmetro interno de la
nervadurs 42, El extremo libre de parte cilindrics 47
llevs uns parte de bocs 48 de didmetro méximo ligeramente
meyor que el difmetro interno de la nervsdurs radisl 49
de un dibdmetro méximo igusl sl didmetro méximo de la
perte de bocs 48, se forms en la parte cilindrics 47
en un punto intermedio al escalén 46 y la parte de boce
48, '

El cosquillo 40 y el pistdn 43 se febricen
ambos de meterisl de plistico, preferiblemebte como pieznse
moldeadas.

Psrs montar el tope posterior, se introduce
le psrte de bocs 48 del pistédn 43 en un extremo del énime

41 del casquillo 40, y le parte de boce 48 y le nervedurs
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49 se obliga a pessr s trevés de ls nervedurs 42 en el
cosquillo, debido s ls elasticided del materisl del cas~
quillo 40 y el pistén 43, Lsto acopls permenentemente
entre si el pistén 43 y el casquillo 40 pasrs disponer
de movimiento desligente sxisl rotativo definido por un
acoplemiento de lo cabezs 45 con un extremo adyscente del
casquillo 40 y un scoplamiento entre 1és nervadurss 49
y 42, |
_ El extremo del casquillo 40 contrs el cual

hece tope la cebeza 45 estd formedo con una parte sche-
flenade o de diédmetro reducido 50 que conduce a un censl
anular externo 51, El didmetro de la cebezs 45 es sensi-~
blemente igusl sl del extremo libre de lo parte 50 el
cusl, & su vez, es menor que ls aberturs 18 en ls placs
de apcyo 4.

Cusndo se acoplen entre si el casquillo 40
y el pistén 4% segln se js descrito anteriormente, el
tope posterior ée monte en ls sberturs de la plecs de
spoyo 4 hsciendo peser ls cebezd 45 @ trovés de le
sberture 18 hasts que ls perte de borde de 1ls plscs de
apoyo 4 hsciendo psssr ls cebeze 45 5 trevés de le sberturs
18 hasta que le parte de borde de ls plecs de spoyo 4 que
rodea o lg ebertura 18 queds slojsds en el censl 51,

Entonces se empujs hacia sdentro sl pistdén
4% con relacién sl cesquillo y con relacidén 8l freno pars
aumentar le longitud efectivs del conjunto denbtro del
freno hastes que 1ls nervsdurs 49 del pistdn 43 se acopls
con la nervedura 42 del cesquillo,.Ulteriormente, se manipu
1s el ajustador o dispositivo de correccién sutomético

14 psrs poner el tope 19 de ls palsnca 9 en contscto con



la cebeza 45 y esto continus, segln se hs descrito snte~

riormente con relacidén a2 ls modelided de las figuras 5

Yy 7, hests que la canezs se acopla con el extremo interior

del casquillo pers deberminar lez posicidn ajusteds conve-
5. . niente de la pslancs 9 en su primers posicidn retrsc-

_ tsda, |
Uns junts enuler o snillo de exclusidn de

suciedad 52 rodes ls perte cilindrics 47 de ias pertes

43 ¥y queda 2 tope en lss carss opuestos entre la nervadurs
10, 49 y el extremo exterior sdyascente del casquillo 40.

Ly junts o snillo 52 evita_le entrads de suciedsd u otrs

meteris extrafis en el casquillo 43 desde su extremo ex-

terior y se disefla pars qué flexe cusndo el pistdn 43 se

desplaza sxislmente en el freno con relscidnal.casquillo
15. 10.

Lo construccién y funcionsmiento del tope
posterior ilustradé en la figurs 8, es de otro modo igual
sl descrito con relacibn s las figurss 5 8 7 y no necesits
descripcibn adicional;

20. , En les modslidsdes descritas snteriormente,
las sberturss 12 y 17 se disponen simetricemente en la
placa de spoyo y de forms que ls posicidn del csble 11 y
del conjunto postizo particular que forme el tope posterior
se pueden intercsmbisr facilmente psra un freno de tam-

25. bor de meno distinta sl ilustrsdo en les figurss 1y 2

de los dibujos sdjuntos,

‘NOTA
Descrits suficientemente ls naturslezs del
invento, esi como ls msners de realizsrlo en ls prictics,

30. debe hacerse constar que los disposiciones anteriormente
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indicedss son susceptibles de modificsciones de detalle

en cuanto no zlteren su principio. fundsmentsl, Tembién
se hace conster que el invento corresponde s dos soli-
citudes de Petente presentsdes en Ingloterrs con los
nimeros y fechss siguientes: 11032/69 de 1 de merzo de
1.969, y 51267/69 de 18 de octubre de 1.969, acogiéndose
por lo tanto @ losg beneficios que conceden los Convenios
Internscionsles en vigor, siendo lo que constituye ls esen~
cia del referido invento y por lo que se solicits uns
Patente de Invencién por 20 siios, sobre: FERFECCIONA
MIEFTCS EN LA CONSTRUCCION DE FRENOS DE TANBOR CON ZAPATAS
INTERNAS; carascterizédndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionemientos en la construccién
de frenos de tembor, con gzspates internss, del tipo que
presentan un tope posterior o de spoyo pers mantener
en uns primersa posipién retractade uns pelencas de mo-
vimiento éngular del freno de tambor cén zapata intérna,
cuyo tope comprepde un conjunto postizo diseilsdo psrs
quedsr slojedo en uns sberturs en la placs de apoyo'y
que tiene un extremo inberior disefisdo psre scoplarse
con ls pelence, carscterizados porque en su posicidn de
uso se sdaplia el conjunto postizo psrs poderse menejar
en la placs de apoyo desde el exterior de los frenos
pers permitir que le pslsnce se desplsce desde la posicidn
primere retractsds hasts le posicidn totalmente retractad?,

con lo que sumentan les holgurss de frenado.
2.~ Perfeccionamientos segin laz reivindics~

cién 1, caracterizados porque dicho conjunto postizo

cozprende un cesquillo cilindrico de longitud axisl fijs
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que tiene en un extremo un clerre extremo perpendiculer

el eje principsl del elemento y un csnel snulsr en la
pared externa del elemento sdsptado psre aloiar una parhe
de la placa de spoyo que rode2 o la aberturs; y porque,
cuendé el casquillo se encuentfa en su posicidn de uso,

el cierre extremo queds adeptado normelemnte psra ascoplar-
se con ls palancs y mentener dicha pslancs en ;a primera
posicidn retractsda; y porque el cesquillo es desmontable

de la placs de apoyo pars permitir que ls pelance se des-~

'place.a 1s posicibén totalmente retrsctads,

3.~ Perfeccionsmientos segln la reivindice-
¢idn 1, cerscterizedos poréue dicho conjunto postizo com-
prende un casguillo cilindrico de longitud sxiel fija
que tiene eﬁ un extremo un cierre extremo que comprende
une primers posicidn perpendicular sl eje principsl del
casquillo-y uns segunds psrte que se encuentrs inclinads
hecis el interior con relscién & ls primers, y un csnsl
anular provisto en ls psred extrems del cosquillo sirve
pata aloﬁar uns parbte de ls placs de apéyo que rodes
8 lg abertufe} ¥y porque, cusndo el cesquillo se encuentra
en su posicidn de uso, la primers parte del cierre extremo
se acopls con la peslsnca psrs mantener dicha pslencs en
la primere posicidn retrsctsds, y el cosquillo gira en
ls placa de apoyo psres poner ls segunds perte en contac-
to con la pelsnce, con lo que disminuye la longitud efecti-
vs del cesquillo dentro del freno y la peslancs se desplaza

2 la posicidn totelmente retrscteds.

4.~ Perfeccionemientos segin la reivindicseién
2 8 3, cerscterizedos porque dicho casquillo se fabrico

de un materisl de pléstico sintético eldstico.
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5.- Ferfeccionamientos seglin le reivindice—
¢ibén 1, caresct rizedos porque el conjunbo postizo es teles-
cbpico y compfende un cesquillo exterior sdaptsdo pers
ir montado de una forms desmonteble en ls sberturs de la
placs de apoyo y en el que trabaje un pistdn provisto eﬁ
un extremo en una cabezs de msyor didmetro que el dib-
metro interno del cesquillo, siendo el pistén exislmente
movible en el casquillo entré unz primers posicibn en
el que la cobezs se sepera de un extremo del casquillo,
¥y une segunds posicidn en el que le cabezz hece tope
con el extremo adyacenbte del cesquillo, ¥ porque cuando
el conjunto telescdpico se encuentrs en su posicidn de
uso, la csbezs queda normslmente sdapteds pasrs scoplerse
con la pelancs y mentener diche pslenca en le primers
posicibn retrecteds, y el conjunto es desmontsble de la
placa de spoyo pers permitir que ls péianca se desplace
8 uns posicidn totslmente retractsda,
6.~ Perfeccionsmientos segin ls reivindice-
cibén 5,carecterizados porque el cesquillo y el pistén
se fabricen smbos de msterisl de pléstico sintético eldsw~
tico, |
. 7.~ Perfeccionsmientos sééﬁn 1w reivindica-
ciones anteriores; carscterizedos porque dicho freno
eété en lg posicidn de freno suelto, lg pslancs coopers
con un tope posterior o de apoyo gue d;termina lag
holguras de frenesdo entre lss zsﬁatas del freno y el
tombor y que se constrye y dispone de forme que la pelen-
ce sé mentengsen une primers posicidn retracteds seperoda
de una posicidn totalmente retrsctede, y el tope pos-

terior o de spoyo quede sdeptado pers poderse menipular



desde el exterior del freno psrs permitir que ls pslancs
se desplace desde diche primers posicidén retrasctads s la
citsads posicidn totslmente retrsdtada, con lo que aumentan
les holgurass de frenads,
5, 8.~ Perfeccionsmientos segin ls reivindica-
c¢ién 7, ceracterizedos porque el tope posterior o de
spoyoe sdopta la forms de un»conjunto postizo de longi-
tud oxisl fije que penetrs en el fremo s trevés de una
aberturs en ls plascs de spoyo en la que vs monbado y se
10, acopla en su extremo interior con la pslancs de movimiento
éngular pars montener diéha pelenca en ls citeds primers
posicidn retractads, ¥y poréue el conjunto postizo es des-
ﬁontable de su dispositivo'de monteje en la place de
apoyo psrs permitir que la pelanca se desplsce 2 ls citads
15, posicidn totslmente,retractada bajo le influencis de
muelles de llamada'éue sctiian entre 1as'zapatss, con efi-
cecis psre sumentsr las holguras entre los forros de fric-
cibén y el tembor girstorio,
9,- Perfeccionsmientos segin 1ls reivindico-
20. cidn 8, cerscterizedos porque el tope posterior o de apoyo
sdopta lo forme de un conjunto postizo de longitud axial
fije que penetrz en el freno & travég-de uns abertura en
la place de apoyo en ls que'va montado y el extremo interior
del conjunto postizo con el que se acopls la palanca
25, tiene forme conificade o cualquier otrs forms apropisde ne-
disnte le cusl le rotzcidn del conjunto postizo en ls place
de spoyo eltera lz longitud efectiva de laperte del cone-
junto dentro del freno pars permitir el desplazsmiento
de la palenca entre latitade primers posicidn retractads

%0. ¥ la citads posicidn totalmente retrscteds basjo le influen-
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cis de muelles de llomsds que sctlian entre lss zspates,
con eficscis pers sumenter lss holgurss entre los forros
de friceidn y el tambor giratorio.

10,- Perfeccionsmientos segln le reivindi-
cacibén 7, caracterizados porque el tope posterior o de
apoyo adopte ls forms de un conjunto postizo telescédpico
que comprende un cssquillo exterior montado en unsg sber-
turs en ls placa de spoyo donde trsbaje un pistdn provisto
en su extremo interior de une cabeza, pars scoplamiento
con la pelenca, cuys cabezs tiene un didmetro meyor que
el difmetro interno dl casquillo, y cuyes csbezs se separs
inicislmente de extremo interior asdyscente del cesquillo
vy es desplazsble hacis el cssquillo durante el sjuste
inicisl de 1s erticulgci6n del accionador mecdnico hasta
que la cabezs se scopla con el extremo interior del cos-

quillo pars definir el ejuste inicisl conveniente si le
erticulacidén del sccionador mecénico en la que la palencs
se mentiene en diche posicién retractada, y el conjunto
postizo telescdpico es desmontable de su dispositivo de
monteje en ls plsce de spoyo pere permitir que le palsncs
se desplece 8 la citeds posicidén totalmente retractsds
bajo ls influencis de muelles de llameds que actusn entre
las zgpatas, con eficacis pars sumenbter las holgures en

los forros de friccidén y el tembor giratorio.

11l.- Perfeccionsmientos segin le reivindi-
cacibén 10, csrascterizados porque el casquillo estd provisto
de une énime u orificio pssente de didmetro constente '
provisto en un punto intermedio de su longitud exial de una

nervsdura exbtendids hacis el interior, y el pistén com-

prende un ssliente de dismetro reducido que trabsje en ls
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nervadurs y que termins por un extremo en uns parte de
boce siﬁuada en el extremo interior del pistén, teniendo
1a’pprte de bocs un dibmetro msyor que el de ls nervsdura,
e introduciéndose ls perte de boce forzads s través de
13 nervadurs debido s le elssticided de ls nervsdurs por
1o menos o de ls parte de boca peres former un ecoplemiento
entre el cesquillo y el pistdn, que limits el mbvimiento
axisl relstivo de les csbezs para sepsrarse del casquillo.
12.- Perfeccdonsmientos segln la reivindice-
cién 11, cerscterizados porque el ssliente se extiende
entre la cabeza y 1s parté de boca, y porgue una nervadurs
gnulsr en un punto interﬁedio de lse longitud del saliente
trabajs en une prte el Snims u orificio pssante dispuesto

entre el extremo interior del casquillo y ls nervadurs

en dicho cssquillo,

1%.~ Perfeccionamientos segin ls reivindi-
cscidn 11, cerscterizados porque el ssliente se extiende
entre la parte de bocas y un reselto en un escaldén en
didmetro entre el extremo interior del ssliente y uns
perte de didmetro meyor que termins por su extremo interio:
en ls cgbezz y que trabsje en uns parte del énime u
orificio passnte dispuesto entre el extremo interior del
cssquillo y 1z nervadurs en dicho cesquillo.

14,~ Perfeccionsmientos segln ls reivindi-
cacidn 12 § 13, caracterizados porque uns nervadurs radisl
situade en un pinto intermedio de ls longitud de ls ca-
bezs se introduce tombién forzsda s trsvés de ls nervaduvra
del casquillo pers scther como tope que limita el hovi-

miento axisl de la cabezs en sentido contrsrio sl cos~
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15.~ Perfeccionsmientos segin la reivindics-

" '\k ."t’/’
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quillo.

cibén 14, éarscterizados porque ls bocs y lz nervsdurs rs-
disl tienen ceds una, uns psrte de diémetro méximo, y por-
que las partes de difdmetro méximo son virtuaimente iguales.
16.~ Perfeccionemientos segln la reivindica-
cibén 14 6 15, carscterizedos porque un elemento fnguler
eléstico hace tope contrs el extremo exterior libre del
casquillo, y se sacopls por su borde periférico inberior
contra el seliente situsdo en el lado de ls nervedurs
radisl contrsrio 8 la parte de boce psre formar una Jjunbs
de hermetismo entre el pistén y el éniﬁa del casquillo.
17.~ P¢ !feccionsmientos segln cuslquiers
de lss reivindiceciones 10 s 16, csracterizados porque
le cebezs tiene un dlémetro por lo menos menor que el
diémetro de la sberture 8 través de la cuel se introdu-
cen por lo menos ls csbezs y el extremo interior del cos-
quillo en el freno.
18.- Perfeccionsmientos segin cuslquicrs
de lss reivindicsciones 10 & 17, cerscterizedos porque
el cesquillo y el pistén se fabricen smbos en plezas en=-
terizos moldesdas de msterisl de pléstico sintético.
19,- Perfeccionsmientos en la construceidn
de frenos de tambor con zapatas internas; tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria

e ilustrado en los dibujos adjuntos.



%553377023

Esta Memoria consta de 22 hojas escritas a md-

quina por una sola cara.
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