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El presente invento se fefiere a aseénsorés y
particularmente.a sistemas de control automdtico para ag-
censores, : P

’ El invento estd orientado hacia sistemas de
agcensores de varias cabinés en los que la pueste en mar-
cha y la parada de las cabinas en ciertas condiciones se
hace én respuesta a las-llampdas registradas., Estos gige
temas realizan la puesta en marcha de uwna cabina en res-
puesta al registro de la primefa llamada del sistema ¥
pone en marcha uha o vafias cabinas suplementarias cuando
se_producen ciertas demandas del servicio, Hasta la fef
cﬁa, en ciertas condiciones de trifico, estos sistemas pro
duefan frecuentemente el funcionamiento de un nimero de
cabinas inferior al nimero necesario para~proveer w ser—
vicio rdpido y eficaz.

Por consiguiente, un objeto dei presente inp.
vento consiste en proveer un sistema para aumentar la efi
caéia del servicio de ascensores en ciertas condiciones de
tréfico, |

| En wn modo de.realizacién preferido del in-
vento, las cabinas se asignan de manera variable o varias
zonas de un edificio. Estas zonas, consisten preferente-
mente en una zona de apeadero principal, que incluye el
apeadero del vestibulo del edificio, ¥ cualquier apeadero
de sbtano y de sub-sbétano; asi como una o varias zonas
superiores divididas en épgaderos superiores., A cada zona
se-agignan los servicios de wna de las cabinas que respon
de & las demandas de tréfigo gue se producen en la zona
con exclusidn de las demds cabinas del sistema. Ademds,

cada cabina presta servicio a tualquier apeadero del edi-
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ficio en re;;iesta aizlamadas registradas en sus circui-

tos de registro de llamadas de cabina., Mientras que la

'.eabina asignada funciona dentro de su zona asignada, no

puede normalmente responder g llamadas de apeaderos’ regls

tradas en los apeaderos debajo de su zona y todas las ca-

binas debajo de su zona no pueden responder a las llama-

das de apeadero registradas en apeaderos dentro de su zo-

' na, Cualquier cabiﬁa, puede sin embargo penetfar en cual

quier zona en respuesta a sus propias llamadas de cabina,

- A la inversa, cuando wne cabina asignada sale de su zona

en réspuesta a wa llamada de cabina, una cabina diferen-
te que, temboralmente, no eété asignada a una zona, puede
penetrar en la zona y asignarse a ésta. Si es necesario, :
una cablna asignada pero desocupada puede sbandonar su Zo-
na ésignada en regpuesta a llamadas de apeaderos situados
en wna zona adyacente temporalmente desocupada,

_ " De scuerdo con el invento, se provee un sis-
tema de control de ascengores para une pluralidad de cabi-
nas que funcionan en respuesta al acclonamiento de dispo-
sitivos.cmtactores de puesta en marcha individuales para
prestar servicio a wna pluralidad de apeaderos en un edi- -
ficio, poniéndose en marcha y deteniéndose en fespuesta a
las llemadas registradas en dichas cabinag y en dichos
apeaderog, dividiendo egte sistema en una pluralidad de
grupos de apeaderos de manera que se divida eficazmente el
edificio en una pluralidad de zonas, y que incluye unos
medios de é¢ontrol qus constan de dispositivos contactores
de asignacién'individual a cada cafina, siendo accionado
cada uno de ellos cuando su gabina réspecﬁiva esta situada'

en una zona en la que es la unica cabina presente, unos
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pgdios contactores de zona individuales para cada zona,

siendo -accionados cada uwno de ellos ‘cuando un dispositivo

contactor de asignacién gque corresponde a una cabina en es

ta.zona, es accionado, sirviendo cada contactor de zona,

"cuando esta accionado, para limitar la respussta a las lla

madas de apeaderos regiétradas en esta zona, a las cabi-
nas situadas en ella, sirviendo cada uno de estos disposi
tivos contactores dé asignacién, cwando no estdn aceiona-

dos, para que el dispositivo coﬁtaetor de puesta en mar-

. cha de su cabing respectiva produzea el movimiento de la

cablna hasta que se situe en una zona en la que es la Wni
ca cabina presente, ‘haciends asi que dichas cabinas se
distribuyan por.s1 mismas entre las varias zonas, caracte
rizado porque dicho sistema inclﬁyé unos medios indicado-
reg de trdafico individuales para cada zona, siendo cada
wno de ellos accionado en respusste a la existencia de un
nivel predeterminadp de trafico en su zona asociada, y
wnos dispositivos conmutadores de demanda de zona indivi-
dvuales para cada zona, respondiendo cada uno de ellos al
funciongmiento de su dispositivo .indicador de trdfico aso-
ciado para que el conmutador de puesta en marcha de cada
cebina fuera de su zona, empiece el movimiento de 1a cabi-
na hacia dicha zona, toda vez que se accione el dispositi-

vo conmutador de asignacidn de la cabina y que la cabina

. no esté respondiendo a wna llamada de cabina o de apeade-~

o,

- Un entendlmlento mas completo del modo prefe-
rido de reallzaeion del invento en un grupo ilustrativo
de tres cabinas asi comd de varias caracteristicas ¥y ven- .

tajas de éste, se obtendrd pbr nedio de la siguiente des-
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eripeidn y d;Slas @elvmdlcaciohes adjuntas con31deradas

en conjunto con el dibujo adjunto, en el que:

Lg figurae f es wn diagrama de conexionado es-

' quendtico simplificado de log circultos de energia y

" control de un ascensor, giendo estos circuitos idénticos

para todos los ascensores;

Las figuras 2, 3 y 4 tomadas en conjunto cong

tituyen un diagremd de conexionado esquemdtico simplifi-

cado de log circuitos de accioﬁamiento de uno de los ag-

censores, slendo algunos circuitos comunes a todos los ag

censores;

. La.figufa 5 es ﬁﬁ diagraﬁé dé conéxibnado es-
quemdtico y simplificado de log circuitos de llamada de
cabinga de wno de los ascensores{ )

’ La figura 6 es un diagrama de conexionado es-
quemdtico simplificado de log circuitos de llamadé de

vestibulo de wno de los asgcensores, siendo algunos cir-

cuitos comunes para todos los ascensores;

Lag figuras T y 10 son wnos diagramas de cone-
xionadq-esqueméticos Y simplificados de los circuitos de
un ascensor que controlan el funcionamiento del sigtema
para prestar servicio en diferentes condiciones-de trafi-
co; ‘

Lag figuras 8 y 11 son unos diagramas de cone-'
xionado esqueméfieos ¥y simplificados tento para circultos '
que indican una fuerte demanda de llamadas de cabina en

uno de los ascensores y pars los circuitos comunes a todos

“los ascensores que controlan el funcionamiento del siste-

ma para presiar serviclo en diferentes condiciones de trd

fico;
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La figura 9 es un diagrama de conexionado eg-

quemdtico y 51mp11f10ado de los circuitos que indican

“una elevada demands de llamadas de vestibulo en una de

las ZOnas-de edificio; y

Tas figuras 12, 13, 14, 15 y 16 son unas hojas
clave para las demds figuras del esquena, que muestran
las bobinag de relé y del oontactor Yy los contactos en

forma, de arbol.

Parg facilitar el entendlmlento de uns .apli-
cacién del invento, se ha snmpllflcado considerablemente
el sistema de control ilusﬁraao respecto 8l que se uti-
lizarfa en una instalacién comercial completa, Queda en

tendido que para aplicar el invento a varios tipos de

sistemas de control, se pueden hacer numerosos cambios,

rarticularmente para adaptarlo a los dlsp031t1vos nas

comple jos, sin alejarse de su objeto y de los principios

de funcionamiento,

Los contactores electromagnéticos utilizados

‘en el sistema que se ilustra se designan de la siguiente

maneras
ADV contactor de avaﬁce desplazado
"ASR - contactor.de puesta en marcha auto
matica
BLZ - . contactor de zona de apeadero in-
| ferior '
. . BR - . contactor de liberacién de freno
I T eontactor de potencial.
"CAZ - contaétor dé cabina de zona asignadar
CBS = ‘pul'sador- de botén de cabina

€¢ - | contactor de llamada continua
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CPR
CTZ

DG
DGD

DGU

DO
1E
2E

ETS
FIC

GH
GUD

HCR
HG

HIX

HS

relé de situacién de cabina en la zo

na de apeadero prihcipal

reldé de situacidn de cabina de zoma

central

‘relé de recepeidn de llamada .

reld de situscién de cabina de zona
superior

contactor de direccion hacia abajo
contactor de mantenimiento de direceién
contactor auxiliar de direccidn hacia
abajo

contactor auxiliar de direccién hacia
arriba o

contactor de puerta asbierta

contactor de primera velocidad
conbactor de segunda velocidad
contactor de tiempo de excitaclén

contactor de falsa llamada

contactor de limite de puerta cerrada

contactor de expedicién de grupo hacia
arriba, '

contactor de campo y freno

relé de llamada de vestibulo

contactor de llamada de cabina mds alta

contactor de llamada mds alta

" contactor de llamada de vestibulo mds

alta .
contactor de parada de vestibulo N
contactor de inversion de llamada mds,

alia
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L.OCR

IR

MGP
MGT
e
MLGZ

MLU
MLZ
NZ
NS
NT

RUN
SC

TLZ
T2
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contactor auxiliar de inwerszon de lla-
mada mis alta i
relé de preferencia de zona superior

relé de Ilamada de cabina de apeadero

'prlnclpal

contactor de llamada de cabins mas baja

contactor de llamada mds baja

‘contactor de llamada de vestibulo mds

baja

contactor de inversiln de llamada méds
baja 7

contactor de ajuste preferenclal de NG
relé de ajusﬁe'de tiempo MG

relé de grupo de zona fr;ncipal

relé de grupo de zona de apeadero prin-

‘eipal

- contactor principal de apeadero superior

contactor de zona de apeadero principal
contactor de zona -central

contactor de prohibicidén de parada
contactor de mantenimiento de puerta
abierta ]

electro-imdn de tringuete (en el selector
relé de electro-imdn de tringuete

relé de marcha ' |

contactor selector

relé de grupo de zona superior
contactor de abeadero.de zona superior

contactor de zona superior

contactor de direccidn hacia arriba
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X0 - contactor de puesta en marcha de MG y
de puerta abierta
XZLP - - primer relé auxiliar de demanda de 20

na de apeadero principal

XZP - relé auxiliar de preferencia de zona
, ZIp - relé de demanda de zona de apeadero
principal .
ZIPX - gsegundo reld auxiliar de demsnda de

zong de apeadero principal

VAN - relé de demaznda de zona centrél

P - relé auxiliar de demande de zona central

ZPR -  relé dé preferencia de zona

Z7p - relé de demenda de zona superior

ZTPX - relé auxiliar de demanda de zona supe-
rior

En las distintas figuras de los planos adjuntos que

Be indican a continuacidn, las letras siguientes tienen
la significacion agui reflejadaé

en la figura 1, las letras "SAF" significan
seguridades; y las letras "SET" gignifican accionamiento, .
_ en la figura 2; las letras “HOM significan.
mantenimiento; las letras "RES" significan reposicion y
las letras "SET" significan acciénamiento;

en la figura 3, las letrag "RES" gignifican '
reposicién, .

en la figura'G, las letras "PIN" significen -
exéitacién.

En toda la desdripcién que sigue; estas letras
se aplicardn a los relés mencionados mds arriba asi como
& los conmutadores y en algunos casos a'sus bobinas. Uti-

-
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.lizendo los numercs de referencia mencionados, estas le-

tras se aplicardn iguslmente a los contachos de estos re-

‘1és 'y contactores, Los circuitos de las bobinas de todos

los coﬁtaétores ¥y relés que tienen funciones de Zrupo han
sido mostrados. Para mayor sencillez, en lugar de mosirar
tres grupos separados de circuitos Que realizan funciomes
particulares en ascensores individualeé, se ha mostrado
golamente wn grupo representativo de estos circuitos, que-
dando entendido gque un grupo similar de este tipo se pro-
vee para cada wna de laé cabinas, En algunos sitios del
dibujo ciertos circuitos asociados con un ascensor indivi~
dual se muestran como interconectados con wn equipo asocia .
do con otros ascensores del grupo. En estos circuitos,
con el objeto de diferenciar entre el equifo de los varios
ascensores, las letras mindsculas "a", "b" y "e", que in-
dican los diferentes ascensores, han sido afiadidas a las
letras de referencia utilizadas para designar el equipo.
Igualmentg,'en toda la’deseripeidn, se hard una diferencig

cidn entre los componentes de los varios ascensorss afia-

" diendo las letras minvsculas "a", mpu, wer g las letras

de referencia que designan estos componentes,

Tos ecireuitos se presentan en el dibujo de
forma simplificada en la que las bobinas y los contactos
de los relés y de los contactores estdn separados los
wmos de log otros y agrugados en circuitos serie y serie-
paralelo que se extienden entre los conductores de potén-
eidl positivo y negativo., ILa relacidén mitus entre las bo
binés ¥y sus contactos asociados se indica en 1# thoja de
drbol" de las figures 12-16, Los contactores estdn dis-

puestos en columnas verticales con sus referencias en la
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_prarte superior. Una referencias numérica se aplica & cada

bobina y a cada contacto, Ia referencia de cada contacto
contiene un par de numeros separados por wun guidn, el

primero de los cuales indica el mimero del contacto y el

- segundo indica la figura del dibujo en el que estd situa-

do. En el caso de la bobina, se reﬁresenta golamente wna

‘referencia que indica la figura del dibujo. Por consi-

guiente, se puede localizar facilmente una bobina o wn con
tacto particular alineando su figura de la "hoja de drbol"
en correspondencia horizontal con la figura del dibujo in
dicada para el elemento en cuestion.

| Tos .contactores electromagﬁéticbs ostén ilug

trados en posicion desactivada. E1 contector DG es del

%ipo de enclavamiento y tiene uma bobina de accionamiento

Y una bobina de réposicién. Sus contactos se representan

en condicidn de feposicién. El contactor HS tiene una

bobina de accionamiento y una bobina de mantenimiento.

El contactor GUD tiene dos bobinas de accionamiento,
Haciendo ahorz referencia al dibujo, se mues~

tra en la figura 1, un excitador que tiene unos campos se~

rie y paralelo ESF y EF, respectivamente, y una armadura

EA. El excitador forma parte del grupo motor-generador

usual y estd conectado de manera que suministre corrien-

te a los varios circuitos de control del ascensor, El gg'
nerador de este grupo tiene su campo paralelo GF conecta-
do a la armedura del excitador a-través de los circuitos
convencionales gue controlan la diréccién y tienen su cam’
po serie GSEF en el circuito cerrado que contiene su ar-
madure GA y la armadurs MA de; motor. de accionamiento del

ascensor, El campo pararelb MF del motof de accionamiento

-
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.Gel ascensor estd conectado & los terminales de salida de

la armadura del éxcitador, asi como su bobina de libere—
cibn de freno BR que estd sometidd a los contactos H2,

r:} armadura del motor de puerta DMA y su campo DMF estdn
coneetados a través de los contactos de conmutacidn a 1as
salidas de 1a armadura del excitador para ser energizados
en vista del funcionamiento de lé puerta del ascensor, Un
motor de avance de escobillas, %iene su‘armadura BUA y
sus campos BMF conectados & través de los contactos de con
mutacién a los terminales de salide de la armadura del
excitador'éon el objeto de controlar el funciocnamiento de
los conmutadores selectores SLS1, SLS2, SIS3 y SLS4 por

medlo del p031clonam1ento del panel de avance de selector

- de plantas, El selector de plantas y su panel de avance

son ambos bien conocidos en su construceidn y su funciona
niento y por consiguienté no se representan detalladamen-
te aqui. Se muestran igualmente en la figura 1 varios
conmutadores de control y sus circuitos que se describi-
rédn mis adelante,

La figura 2 indica las conexiones del circu;
to para varios circuitos dei control que estan relaciona-
dos coﬁ la puesta en marcha y la parada de la cabina, y
son individuales para cada cabina., .

La figura 3, estd relacionada con el disposi-

tivo que determina el control, en respuesta a la situe-

citn de la llamada o de las llamadas con relacién a la PO

sicién de la cabina y con relacién a la posicién de las

‘cabinas adjuntas en las varias zonas. Queda entendido

que las escobillas de zonas RB, ZRB y ZSB existen individual

mente para cada cabina y estdn sitgadas en el panel de avan

-
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_ce de su respectivo selector de planta de cabina. Ias

escoblllas ZRB y ZSB estdn construidas de tal manera que
se acoplen con el siguiente contacto de apeadero (ZRC Yy
ZSC, respectivemente), en la direccién del desplazamien-
to antes de desacoplarse del confacto f£ijo anterior. Cuan
do una cualquiera de las cabinas estd pﬁrada en we plen~
ta, todas las escobillas de su selector agociado estdn
acopladas con sus contactos fijbs cooperantes que corres-
ponden a esta planta o a este apeadero. Ias escobillas
del panel de avance dei selector, como se sabe, preceden
la indicacidn sinerénica de la posicién de la cabinsg para
proveer una indicaeidn de su situacién real. Entre otras
funéiones, las eseobillas del panel de avance se mantienen,
gracias a wn mecanismo de trinquete, acopladas con los con
tactos de une planta cuando se ha de hacer wna parada ¥y
se mahtienen en esta posicién cuando la cabina se degpla-
za en correspondencia con la planta,

La figura 4 indica los detalles del circuito
para los dispositivos de distribucidén de grupo y de zo-
nas,

Ia figura 5, qué muestra la disposicidn de
los circuitos de registro de llamgdas de cabinasg, de los
circwitos de recepcién de llamadas y de anulacidn de lla-
madag, y los circuitos que girven pars indicar si les
llamadas de éabina proceden de la pérte superior o de la
parte inferior respecto aiia posicibn de la cabina, es

algo similar a le disposicién de la figura 6 con la cual

‘se examinara conjuntamente. :Las escobillas DHE y UHB de

recepeidn y de anulacién de llamadas de #estibulo,‘la eg~

cobille CAB de recepcidn y'de anulacién de llamada de ca-

-
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_bina, y las escobillas HHB y IHB de llamade de vestibulo

més alta y mds baja estdn situadas fisicamente, cada una
de ellas, en el panel de avance de selector asi como !
los eontaetores HHS y LHS que, aunque eléctricamente ais-
lados de las escobillas HHB y LHB estdn accionados mecsd-
ncanente por estas., Ia esccbills HCB de llamada de cabi-
na mis alta y mis baja (figura 5) cuya mitad superior es-
4 hecha de un material no conductor, estd situada de la
misma monera en este panel y en conjunto con los tubos
tiratrones dé gas XLG y XHG sirve para indicar la presen
cla o la ausencia de llemadas de cabina debajo o encima
de la posicidn real, (no-sincrénica) de la cabina,

Un grupo de dlspositlvos de reglstro de lla-
madas de cablna ¥ de vestibulo estd ilustrado en las Tigu
rags 5 y 6. En cualquier instalacién, se provee m grupo
individual de dispositivos de llamada de cabina para cada
cabine y un grupo eomﬁn de dispositivos de llamada de ves
tibulo Se provee para el grupo. .Cada mo de log disposi-

tivos de registro de llamadas incluye un tubo de gas de

- cdtodo frio (ﬁU, 2D 6 1C) que tiene una designacidn numé-

rica que indica el apeadero con el cual estd asociado ¥y

w subfijo en forma de letra que indica la direccidn del

trayecto o la posicitn de la cabina. Estos dispositivos

son accionados por el acoplamiento, capacitivo respecto

a la tierra,de uwna persoqa gue toca su electrodo exterior
que funciona igualmente como el pulsador T8 (3U, figura 6).
Cada tubo tiene una resistencia de carga (RUL, RDL, 6 RCL)
en. su circuito anddico, en cuya resistencia aparece wn
potencial de sefial cuando el tubo conduce la corriente en

respuesta al registro de una liamada, Este potencial apa

-
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rece en logs contactos selectores CAC y HCC para lag 1llamg

das de cabina y en los contactos UH, DH, HH y IH en el cg

so de llamadas de apeadera, Loz contactos correspondien~

" tes individuales del gelector de llaﬁada de apeadero (por

" ejemplo UH, DH, HH y LH) estan provistos para cada una de

les cabinas y estén interconectados de la manera usual,

‘aunque para facilitar la ilustracién estas interconexiones

hgn sido omitidas. - Como se sabe, se pueden utilizar en

conjunto con log tubos de gas de catodo frio valores de
tensidn de 135 voltios desde la 1linea +B haste la 1{nea Bo,
de 150 voltios, desde la linea Bo hastn la extremidad co-
necfada ai potencidl de_tiérfa del devénado secﬁndario

del transformador TF, de 95 voltios desde la linea Bo hag
ta la 1inea AC1 y de =45 voltios desde la linea -B hasta
la linea Bo,

Cada tubo de registro de llamada lleva igual
mente un dicdo y una resistencia en circuito serie a par-
tir de su anodo que termina en una linea designada ZC
(figura 5)s ZM o 2T (figura 6). Estas lineas estdn conec
tadas & wn equipo que se describird mds adelante.

. Ia bobina HCR (figura 6) del relé de llamada |
de vestibulo esta conectado en serie con el suministro ang
dico de los tubos de cdtodo frio de pﬁlsador de apeadero
¥y se ajusta para "excitarse" o funcionar cuando pasa a '
través de la bobina una intensidad predeterminada cuya mag
nitud corresponde a las corrientes combinadas en un nime- °

ro predeterminado de tubos conductorés. Por consiguiente,

el relé funciona como un detector cuando este nitmero mi-

nimo de llamadas de apeadero, existe, cualquiera que sea

su direccién., El condensador Q1 actda como un filtro para

-
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impulsos bruscos de corriente.inducida. El condensador Q7'

¥y el tubo tiratrén XCC mctian como elementos medidores de

- tiempo y sirven para accionar el contactor de llamada con

tinuva CC cuando el nimero predeterminado de llamadas de
gpeadero registradas ha existido de manera continua duran
te un tiémpo predeterminado. Este medicibn es Wtil para
indicar la presencia de demandas de tréafico que se estima
gue pueden manejarse de la manera més‘conveniente'por me-
dio de wn modo de funcionamiento distinfo del tipo provis

to por este invento. EL contactor CC provee un dispositi

_vo cémodo- para pasar & wn modo de funecionamiento mds espe

cialmente adaptado & las nlevas cirecunstancias. Salvo in

dicacidn en contra, en la siguiente descripcidn se supon-

drd que las llémadas se registran de modo intermitente de

menera que el tubo XCC no sea conductor y que el contactor

CC sea desexcitado. 7

- En la figura 7, los contactos LW son aceio-
nados por wn contactor de pesaje de carga., Se abren cada
vez que la carga en su cabina asociada supera un peso
predeterminado, Los contactos de posicion de cabina ICC1-
TICCT S@ proveen para cada'cabina ¥y se montan en su selég
tor de plenta de cabina respectivo en sitios que corres-
ponden a la planta con la cual eétén asociados segin se in '
dica por su nimero de referencia afiadido 1-6 ¥y laletra T.
Ta escobilla de posicidn de cabina ICB estd montads en el
panel de avance de su selébtor respéctivo de planta de la

cabina., TLos grupos de contactos interconectados ICC2-ICC4

'@ ICC5-ICCT estdn construidos de tal menera que la escobi-

lla ICB se acople con el siguiente contacto de wn Zrupo
en la direccidn del desplazamiento de la cabina antes de

-
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. desacoplarse del contacto de ste grupo que corresponde

al apeadero anterior.

En las figuras 8 y 9, las lineas +B, Bo, ACT
ZC y IM Qon continuaciones de las lineas identificadag
por los mismos caracteres de referencia que ge muestran
en las figuras 5 y 6, El circuito del relé iCCRa de lla-
mada de cabina de apeadero brincipal asociado con la cabi
na "a" se repiten para cada una de las demés cabinas en i
el sistema aunque este circuito no haya sido reﬁreseﬂtado
para mayor sencillez, ILa bobina dé cada relé de llamada
de cabina de apeadero principal se energiza para accionar
su relé cads vez que su cabina asociada abandona el apea-
dero principal en la direccién hacia arriba, cuando se ha.
registrado w numero predeterminado de llamadas de cabina
0 cuando lleva en ella wna carga prédeterminada. Perma-
nece energizada de esta manera hasta que la cabina invier
ta su direccidn de desplazamiento pasando de'la direccidn
hacie afriba a la direccién hacia abajo, De esta manera,

inecluye un aparato de medigién de carga. El circuito de

" las bobinas del primer y del segundo relé auxiliar de de-

menda de apeadero principal XZIP y ZIPX y el circuito de
los relés de.demanda de apeadero‘superior; central y prin
cipal 2TP, ZMP y ZIP, respectivamente, es comin para to-
das las cabinas., Iasg bobinas del primer y del segundo :g|
1és auxiliares de demanda de apeadero principal XZIP y ZLPX
se energizan para gsociar sus relés asociados cada vez qué
el numero de cabinas cuyo relé de llemada de cablna de apea
dero principal LCCR esta energizado, supera en une canti-

dad predeterminada el numero de los que tienen su relé de

situacién de cabina de zona priﬁéipal CMLZ energizados,

-
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Los circuitos que fﬁncionan de esta manera incluyen unos'

dispositivos de indicacién de trafico ‘para la zona de apea

- dero prlnclpal

El circuito de la flgura 9 estd asociado con
la zona central, la cual en el modo de reallzaclon deg-
erito 1nc1uye las plantas 2 § 4. Funciona para energi-

zar el relé auxiliar de deqanda de zona central ZMPX cads

. vez que el nimero de llamadas de vestibulo registrédas

en las plantas 2, 3 y 4 supera un nimero predeterminado

y cada vez que el nimero de cabinas situadas en la zona
central es 1nferlor 2 w1 numero preserito. Este circuito
1ncluye wn dispositivo indicador de trafico de la zona
central. Un circuito similar de este tipo estd dispues-
0 en ol sistema para la zona superior e ineluye w relé
-auxiliar de demands de zona superior ZTPX y los contactos
CTZ1a, CTZ1b & CTZ1c de los relés de situacién de cabina
de zona superior CTZa, CTZb ¥ CIZ¢ asociados con las cabi-
nas individuales. ZEste circuito no se representa para mg

yor sencillez{

El funcionamiento Gel sistema que consiste en

::f controlar la Puesta en marcha y la parada de las cabinas

en respuesta a las llamadas, es conocido én sf, asi como
la respuesta y la reposicidn de estas llamadas., E1 cir-
rcuito tipico que se necesitaria pare una cabina para rea-
lizar estas funciones estd representado en el dibujo, pero
eualqﬁier descripéién defallada de este cirewito alarga-
ria innecesariamente esta memoria ¥y por este motivo se
han’ omitido estas descripeiones, '

Examinando shora la manera con la cual los

;movimientos de las cabinas influyen los unos sobre los
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. otros y proveen los servicios deseados en las varias zo-

nas, se supone que la cabina "a" ésta justo llegando al
apeadero principal b vestibulo después de desplazarse a
paftir del sexto apeadero en respuesta a una llamada de.
cabina de vestibulo; esta cabina "b", estd en el segundo
apeadero en la zona central con su dlsp031tivo de esta-
blecimiento de dlrecclon y de inver91on preparado para un
desplazamiento futuro hacia arriba de modo que el contac
tor DGb esta excitado y que la cabina "e" estd en el apea
dero principal o de vestibulo enla zona de vestibulo con
su dispositivo de establecimiento y de inversién de direc
cidn preparado igualmente para m futuro desplazanmiento
hacia arriba de modo que el contactor DGe estd excitado._
Mientras que la cabina "b% estd en el segﬁndo apeadero,
queda asignada a la zona central, puesto que su conmutador
de zona central MZh (que cérresponde a M2a, figura 3, pe-
ro no representado) estd accionado por ﬁn circuito que in
cluye log contactos MZ2a, MZ2¢, la bobiné MZb, el contac-
té Z25Cb2 del selector y 1a.escobilla del panel de avance
ZSBb. Esto produce el funclonamlento del relé de grupo
de zona central MGZ en el circuito que incluye el contaé—,
tp,MZ3b ¥y la bobina MGZ. Como resultado de ello, los con
tactos MGZ1 y MGZ2 (figura 6) del disposifivo aislante de
zona central ge separan en log circuitos de llamada de ves
$ibulo encima ¥y de llamada de vestibulo debajo.
Igualmente, el.conmutador de zona de apeadero’

principal MIZe (no representado, pero que corresponde a

‘MIZa) es accionado porque la. presencie de la cabina "e

en el apeadero principal ha puesto la eséobilla %25Bc en

posicién de acoplamiento con el contacto ZSCic del selector.
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.Los contactos MIZ3c estdn cerrados en ol circuito de la

bobina MLGZ del reléd de grupo de~apéadero Principal MLGZ

’.'energizandolo ¥ abriendo los contactos MLGZ1 y MLGZ2.

Puesto que no existe ninguna cabina en la zona

'.superior, los contactos T23a, TZ3b ¥y 723c del circuito de
le bobina T6Z estdn abiertos y los contactos T6GZ1 y TGZ2

(flgura 6) estdn- ambos cerrados en los circultos de 1llamg
da de vestibulo enclma y de llamada de vestibulo debajo,
El acoplamiento de los contactos IGZ1 conecta los cir-
cultos de liamada de vestibulo arriba para los apeaderos
en la zona superior con los'circuitos correspondientes de
los apeaderos en la zona ceﬁtral ¥y la cabina "b", la ca-
bina de la zona central, puede responder a llamadas de
vestibulo en la zona superior asi como & las llamadas de
vestibulo en la zona central,

Antes de que la cabina "av llegue a2l apeade-
ro principal, los contactos IJ3a (figura 3) se cierrsn
completando el circuito para la energizacion de la bobi-
na LRa del conmutador inversor de llameds nés baaa a tra-
vés de .los contactos PMYSa, RUN2a LJ3a y DGD1a, la esco-
billa de panel de avance ZRBa, el contacto Z2RC1a del se-
lector de la barra de planta ¥ los contactos MLGZ3 y
DGD2a, TLos contactos IR1a se hanrcerrado para preparar’
un eircuito de auto~mentenimiento rara el contactor LRa
¥ los contactos LR2a se han cerrado, preparando el cir-
cuito para energizar la bobina dé excitacién DGa del con
tactor de mantenimiento de dlrec01on. Cuando la cabina
se para, los contactos SLS1a del selector se geparan de-
senerglzando la bobina He (figura 1) del contactor de cam

Po y de freng ¥ los contactos H4a (figura"2)_en circuito
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_eon 1a bobina RUNa se separan, Esto clerra los contactos

RUN3a en circuito con la bobina DG del contactor de man

'J,‘tenimiento de direccidén DGa excitando el contactor y ce-

rrando los contactos DGSa (figura 1) para completar el

~ circuito de la bobina MLUe del contactor MLUaz de apeadero

principal hacia arriba, a través de los contactos cerra-

dos PMY4a, ASR3a, DG8a, y de los contactos 25Cia cerrados

del selector y la escobilla ZSBa del panel de avance. Ia
energizacidn de la bobina MLUs produce el cierre de los
contactos MLU3a que completa un circuito a través de los
contactos cerrados SC3a para la bobinarGUD del contactor
GUD de expedicién hacie arriba., Los contactos GUDA (que
corregponden a los contactos GUD2 que se muestran en el
circulito de la bobina representativa ASR,Vfigura 2) en el
circuito de la bobina ASRc estdn separados. Cusndo el
contactor ASRe se abre después de terminér su ftiempo de
mentenimiento, los contactos ASR3c se abren en el circuito
de la bobina MLUc del contactof de apeadero principal ha-
cia arriba para la cabina "¢" (no representado pero gimi-
lar al circuito de la bobina del contactor MLUa), dese-
nergizando la bobina y abriendo el contactor. Cuando el .
contactor NLUc se desexcita, abre sus contactos MLUZc situa
dos en el circuito de la bobina SCc del contactor de se-
leceidn de la cabina "e! (no repregentado, pero similar '
al circuito de la bobina del contactor SCa, figura 3).

Cuando el contzetor SCc se desexcita, el ascensor “e

- pierde su-designacién como cebina de zona de vestibulo

elegida, por:lo cual el ascensor “a' para a ser la cabina
de vestibulo principal'elegidg, cuando su contactor de

seleccidn es accionado a consecuencia de la energizacion
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.de su bobina SCa a través de los contactos cerrados MLU2s,

ETS4a, SC5b y SC5c. Igualmente, los contactos ASR2c (fi

" gura 1), estan cerrados en el circuito de la bobina PMe

del eléctio—imén de trinquete para la cabina "e" a fin de
cerrar los contactos PMic y proveer wn circuito a través
de los contactos DG9e, la armadura del motor de escobillas
BMAc y el campo BMFo parae qﬁe el motor de escobillaé gire,
Cuando el motor de escobillas ests girando, el panel de
avance se desplaze hacia arribs para cerrar los contacto-
res selectores SLS1e, etc., ¥y el campo GFc del generador
se energiza haciendo que la cabina f¢" ge deéplace hacia
arriba como resultado de su desplazémiento por la cabina
"gh, El ascensor tet seguird desplazdndose hecia arriba
hasta que encuwentre cualquier llamada de festibulo Yarri-
ba"; o hasta que encuentre wna llamada de vestibulo "aba-
jo" en una zoha en la que queda asignado, que sea igual-
mente ia411amada més alta en esta zona o, sirexisten Z0-
nas desocupadas contiguas adyacentes a la zona a la que

estd asignado, sea la llamada mds alta en estas zonas; o

" hasta que encuentre una zona desocupada con ninguna llama

da encima de é1 en uns zonsa desocupada contigua. En estog
dos Ultimos casos el equipo de parade de la cebina serd
acclonado porque, tal y como se deseribird mis adélante,
el contactor HRe de inversién de llamada még elevada de
la cebina se energizard a través de los. contactos PMYGe
(figufa 3), RUN1e, HJ3c,'DGU1c, la bobina HRe y uno de los
ramales del circuito que incluye los contactos MZ5c o TZ5¢
0 1a escobilla ZRBe y los contactos ZRCS5c del éelector de
zong, superiof, ete. ¥y DGU2¢. El ramal de estos eircuitos

que entra en servicio depende de las posiciones simultd-
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. neag de las cabinag.,

‘ 'Si, cuando la cabina "a" se para en el apea-
dero principal, el contactor de tiempo de fijacién ETSc de
la cabina "c" estd en su posicidn libre o desactivada, el
grupo MG del ascensor "c" gse desactiva. En estas circuﬁg
tancias, la eabina "e" no sale del apeadero principal
puesto que su contactor de arranque automdtico ASRe no
permite nunca la puesta en marcha de la cabina. Esto se
debe a que los contactos GUD4 (no representados; perd que
corresponden & log contactos GUD2) se abren para poner en
marcha la temporizacidn del contactor ASRe, el contactor
MGP de preferencia del grupo MG (figura 4) es accionado
a través de los contactos MLU4a ¥y ETS5a. Esto hace que -
laos contactos MGP3 (no representados, pero que correspoﬁ-
den a los contactos MGP1 en el circuito de la bobina SCa)
se abranen el circuito de la bobina SCe (nd representado),
Puesto que los contactos ETS4c (no representados, pero que
corresp6hdeﬁ a los contactos ETS4a, figura 3) estdn igual

mente abiertos, debido a que el contactor de tiempo de ex~

" citacién ETSc estd en posicién inactiva, el circuito de la

bobina SCc del contactor de seleccidén de la csbina “c" se-
interrumpe. -Esto 1ibera el contactor haciendo gue log
contactos SC4c (figura 1) se cierren en paralelo con 1os
contactos GUD4 para completar wna vez méé el circuito de'
la bobina ASRc del relé de arranque automdtico del ascen-
sor "c" evitando asi{ que se desexcite, Aunque en estas .
cifcunstancias, el ascensor "c" no se pone en marcha, el
asc;nsor "a" que acaba de entrar en la zona de apeadero prin

cipal pasa a ser la cabina elegida y se pone en movimiento

en esta calidad debido & la condicién de energizacion del
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contactor MLUc .de apeadero principal hacia arriba de 1la

cabina "e" (no representado, pero que corresponde a MLUa,

- flgura 3)e Cuando el contactor de seleceidn SCo se abre,

eierra sus contactos SC3e en serie con los contactos ce-

" rrados MLU3¢ en el circuito de la bobina GUD para mante-

ner el relé de expedicidn de grupo hacia arriba energiza-

“do, ¥ cierra igualmente sug contactos SCS5¢ para, comple-

tar el circuito de ‘la bobina SCa., Esto hace que los con

tactos S5C4a se abran en paralelo con los contactos GUD2

- ¥ permite que el contactor ASRa de puesta en marcha auto-

mética del ascengsoy "a" se abra despues de termlnar el
tiempo de mantenlmlento de 1a puerta en posiclon abierta
Provisto por el contactor NTa de mantenlmlenﬁo de la puer
ta en posicidn abierta,

Supongamos ahora, que la eabina "e" es man-—
dada como.cabina "a', y llegue 8l apeadero principal, y
que cuzndo la cabina "c" arranca para dirigirse hacia
arriba, se registra wna llamada de vestibulo.hacia abajo
desde la sexta planta haciendo que el tubo 6D conduzca la
corriente., El potencial de cdtodo del tubo 6D se aplica
a la rejilla de control del tubo XHJb della cabina "b" a
través del circuito que incluye los rectificadores DRI y
DR4, los contactos TGZ1, las 1inéas de interconexidn y los
rectificadores entre los contactos fijos adyacentes HHb,
el contacto HH2b, (suponiendo que la cabing "b" estd en
el segundo apeadero), la escybilla HHBb del panel de avan
ce y la resistencia R?b. Cuando ei tubo XHJb conduce 1la
éorriente, la bobina HIXb del contactor HIXb de llamada
de vestibulo nds alta en el circuito de placa del tubo,
se energiza y clerra su con%aéto HIX1b en el eircuito de

-
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‘la bobina HIb (figura 3) del contactor HJb de llamada mis

alta. Esto abre el contacto HI6b en el circuito de la bo
bina ASRb (figura 2). Cuando el contactor ASRb se abre,
la bobina de accionamiento PMb (figura 1) del electro-imgn
de tringuete del selector asociado con la cabina "b" se
energiza a través de los contactos XDOGB,‘ASRZb ¥y ADV2Db,
haciendo que ¢l panel de avance ée desplace hacia arriba
gracias al mofor de escobillas que estd energizado a tra~-
vés de log contactos cerrados PM1b ¥ DGéb. Al degplazar—
se el panel de avance, los contactos SLS1b del selector,
ete., se cierran y la cebina empieza a desplazarse hacia
arriba en respuesta a la llamada de véstibulo hacia aba-
jo de la sexta planta; y queda dispuesto para pararse sobfe
cualquier llemada de vestibulo superior que pueda encon~ -
trar. Tal y como se explica a continuacién, la cabina

"c" se desplaza igualmente hacia arriba, pero no regponde
a la llamada 6D puesto que los contactoé separados MGZ1
(figura 6) aislan la llamada 6D de los circuitos de lla~
mgda superiores de las cabinas situadas debajo de la zona
central y evita la aplicacidn del potencial del catodo del
tubo 6D a la reja de contrdl del tubo XHJc antes de que.

la eséobilla del panel de avance HHBc alcance la barra de

- contacto HH2¢ de la segunda plenta de apeédero. Cuando

la escobille HHBc estd acoplada con el contacto HH2¢, la '
1llamada 6D héce~que el contactor HJc sea accionzdo de la
misma manera que lo habia sido el contactor HJb., Cuando

el contactor HJc funciona, el ascensor "c" puede responder

‘igualmente a la llamada 6D.f

Supongamog que el ascensor "b" galga de la z0

- na central antes del ascensor "e", Su ascobilla de avan-
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.ee ZSBb abandona el contacto zsc4b de modo gue el contac-

tor de zona central MZb se desexeita, Los contactos MZ2b
(no representados, pero que corresponden a los contactos
MZ1b, figure 3) en el circuito de 1a bobina Mae (no repre
sentado, pero similar al clrcuito de la bobina MZa, flgu—
ra 3)del contactor de zona central de la cabina "e" se
clerra a continuacién y completa el circuito de esta bo-
bina a través de la escobilla ZSBc y'él.contaoto ZSCe con
el cual estd acoplada. Debido a que el contactor MZc
ests, funcionando, la cabina "en queda asignada como cabi-
na de zona central, ' _ ,

‘ Al proseguirse el desplazamiento hacia arriba
del ascensor "b", 1la escobzlla ZSBb se acopla con el con-
tacto ZSC5b, completando el circuito de la bobina TZb (no
representado , pero similar al circuito de la bobina TZa,
figura 3) del contactor de zona superior de la cabina "bh
asignando la cabina "b" a la zona superior y cerrando los
contactos T23b en el circuito de la bobina TGZ del reld
IGZ del grupo de zona superior. EL relé TGZ abre su con
tacto IGZ1 en el circuito de interconexién de los contac—
$os dgbajo de la plﬁnta inferior de la zona superior, Eg-
t0 produce el aislaﬁiento de la llamada 6D respecto a los
circuitos de llamada superior para las cabinas situadas
debajo de la'zbﬁa superior y permite que solamente la ca-
bina "b", ghora cabina de_gona superior, responda a esta
llemada. La cabina "¢", eg decir la cabina de zona cen-

trél, no puede ya responder a esta llamada, puesto que los

"contectos TGZ1 han interrumpido el circuito de llemads

arriba. No existenr llamadas registradas,én la zona central

¥y la cabina "e" sge de#iene en la‘siguiente planta a la que

-
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.llega'en esta zona, La parada de lg cabina "e" eg Provo-

cada por el funcionamiento de su contactor inversor de
llamada més alta producido por la liberacién de los con—
tactores HiXe y HJc y 1a energizacién de la bobina HRe a
través del circuito que incluye los contactos FliY6e, RUN1c,
BJ3c, DGU1c y MZ5c, Los contactos HR3e se cierran cuando
funciona el contactor HRe de inversién de llamada mds al-
ta y completa el circuito de la bobina de reposicidn PMe
del electro-iman de trinquete. Esto repone el electrs-iman.
de trinquete del selector haciendo que el panel de avance
detenga su movimiento hacia arriba e inicia la operacidn
derparada de 15 cabina "e", Ia cabina “e" no se ha dete-
nido en respuesta a wna llamada y por consiguiente su
aparato de accionamiento de puerta es paréiizado y sus puer
tas no se abren al detenerse, Esto se debe a que el con-
tactor CPRe no es accionado y sus contactos CPR2e del cir—
cuito DOc del contactor permaneccen asi abiertos,

-~ Mientras tanto, la cabina "b" sigue desplazdn-

dose hacla arriba hasta que su parada se inicie cuando

" los contactos del contactor de panel de avance HHSb se

abren al acoplarse la escobilla HHBb con el contacto fijo,
HH6b, Esto elimina el potencial de cdtodo del tubo 6D de

la reja de control del tubo XHJb.evitando que el tubo con
duzca de nuevd la corriente-después del siguiente medio- '
ciclo negativo del potencial de corrienfe alterna aplica-

do a su eircuito cétodo—énpdo, ¥ permite 1a liberacidn del
contactor HIXb de llamada de vestibulo mds alta. Cuando

el contactor HIXb se abre, los contactos HIX1b 56 abren en
el circuito de 1la bobina HJb del contactor HJb de llamada
mds alta que cierra los contactos HI3b en el circuito del
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més alte. Este cirewito inoluje Llos contactos PIY6b,

{"RUN1b HJ3b, DGU1b y TZ5b., Tos contactos HR4b se abren

en el clrcuito de la bobina HRXb del contactor auxiliar

" HRXb de inversién de 1llamada mis alta, Los contactos

HR3b se cierran completendo el circuito de la bobina de

reposicidn Fllb del electro-imdn de trinquete en- el gelec—
tor asociado con la cabina "b", T1 electro-imdn de trin-
quete, al reponerse hace gque el panel de avance se deten-
gé, deseneréizando la armadura del motor de escobillas y
los campos del mismo, y haciendo que los trinquetes se

acoplen con los esparragos de Parada de la sexta planta pa
ra mantener el panel de avance en esta p031clon. Al pa-
rarse el panel de avance, se produce la parada en la sex-
ta planta del ascensor "b", Ia 1lemada de vestibulo 6D se

repone, de la manera conocida aplicando el potencial de

. cdtodo del tubo XHSh al cdtodo del tubo 6D. Igualmente,

el contactor HRb se auto-mantiene a través de sus contao
tos HR1b hasta que los contactos RUN3b y U4b se acoplen
de modo que el contactor DCb se fepone ¥ la direccién de
desplazamiento se invierte,

Al prodﬁcirse la parada, el contactor HSb ha
sido accionado por energizacidn de su bobina de acciona~
miento HSb en preparacién de 1a reposicidn de la llameda
de vestibulo 6D. Los contactos HS?b se han cerrado en el
circuito de la bobina CPRb (figura 2) ¥y el relé de recep-
cién de llamada CPRb ha funcionado. Esto ha cerrado los
contactos CPR2b en el circuito de la bobina del contactor
de puerta abierta DOb y al terminarse la parada, la cabi-

na "p abre sus puertas,de una manera conoclda en si, para
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permitir que los pasajeros que esperan en la sexta planta -

. penetren en lg cabina, |

Para demostrar el funcionamiento cuando una
cabina sale de la zona a la cual ha sido asignada y ter-
mina su trajecto en una zona ocupada distinte de la zona
de apeadero principal, se supondrs que el pasajero que
entra en la cabiﬁa en la sexta planta, regiétra una lla-
mada de cabina de tercera planta. Da conduceidn del tu~
bo 3Cb, hace que el tubo XIGb conduzesa la corriente ¥y
energiza la bobina LGb del contactor LGb de 1lemada de
éabina més baja. Los contactos LG1b (figura 3) se aco-
plan haciendo que el contactor Ldb fuhcione, abriendo sus
contactos IJ4b en el circuito de la bobina ASRD del contag

tor ASRb de puesta en marcha automdtica, Cuando el con—

~ tactor ASRb se abre, el olectro-imdn de trinquete PMb se

excita a través del circuito que incluye logs contactos
ASR2b y provoca el desplazamiento hacig abajo del panel de
avance, Después de gue las'puertas se han cerrado y han
sido sujetes, la cabing "b empleza a desplazarse hacig

abajo en direccién a la tercera planta en respuesta a to- -

-das las llemadas de vestibulo mds bajas que encuentra en

su camino,

. Cuando la poreidn sﬁperi§r no conductora de
la leva HCBb se.acopla con el contactor de enclavamiento
HCC3b, en preparacidn de la parada en la fercera planta, .
el potencial del cdtodo del tubo 3Cb deja de aplicarse s
la-reja ée control dei tubo XLGb y el tubo se apaga duran-

. te el siguiente medio-ciclo negativo &l potenéial de co-

rriente alterna que se aplica a su circuito catodo-dnodo,

Esto desexcita el contactor ILGb Yy abre ios contactos LG1b

-
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idesexcitando el contactor LJb. 'Los contactos LI3b se cie-

Tren para energizar la bobina del contactor LRb que’ empie

" -za & auto-mantenerse a través del circuito que incluye

sus prépiés contactos LR1b, los contactos DED1b, la esco-

billa ZEBb del panel de avance, el contacto fijo ZRC3b,

'y los conﬁactos cerrados DGD2b y MLGZ5 (no representadog, .

- Pero que corresponden al contacto MLGZ3 que se»muestra en

el circuito representativo de la bobina HR y LR)., TLos con

tactos MLGZ5 estdn cerrados porque la cabina "a" estd ocu

. pando la zona de apeadero prinoipal El contactor LRb del

dlspos1t1vo contactor que establece e invierte la dlrec—

cidn, se auto-mentiene hasta que le cabina "b" ge detiene
con el objeto de mantener los contactos LR2b cerrados en
el circuito de bobina de excitacién del eontactor DGb hag-
ta que los contactos RUN3b Y D4b se cierran para exeitar
el contactor de mantenimiento de diregcion DGb para el )
desplazamiento hasta la zona superior que estd ahora deso-
cupada, ~Sin embargo, si wna cabina no estuviese situada

en el apeadero principal, esta inversidén no podria produ-

. cirse puesto Que el contacto MLGZ5 estarfa abierto y el

relé LFb no funcionaria. Esto permitiria a la cabina pn

continuer hasta abajo hasta el apeadero principal para

broveer una cabina a los futuros DPasajeros que esperan en
el apeadero principal., F1 cualquier caso, el contactorize de
la zona central de la cabina "o" estd excitada y mantiene

abiertbs~los contactos MZéq en el circuito de la bobina

" MZb (no representadé, bero que corresponde .al de la bobi-

na MZa,figura 3) para impedir que el contactor MZb de zona
central de la cabine "b" funcione. Esto impide que el

relé ASEb de arranque automdtico’ permanezea energizado mis

-
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.2lla de su tiempo de demora despuds de que los contactos

NI3 se han sbierto y hace que la cabina "b" se desplace

’.'fuera de la zona central,

Ademas de hacer volver automiticamente ung

cabina sin asignacién a 1a zona de apeadero prineipal no

ocupada, wna llamads de vestibulo de apeadero prinecipal

hace que wa cabina situada en la zona ocupada adyacente
se desplace bacia abajo hasta la zona de apeadero princi-
pal desocupada. La abertura de los contactos MLGZ2 en el
circuito de llamada de vestibulo mds baja o contacto LH,
entre la primera y la segunda plantas (es decir entre la
zona de epeadero principal & la zona central), y la aber-
tura de los contactos MLGZ1 ¥y MLGZ2 en elncircuito de con
tacto IH entre los cuarto y quinto'apeaderos (es decir en
tre la zona central ¥y superior) proveen un cirecwito para
una llamada de vestibulo de apeadero principal al circui-
o del tubo XIJ de wna cabina situada en le siguiente zo-
ha ocupada adyacente para que la cabina se desplace hacia
abajo. Esto provee una cabina rara los pasajeros queres~
tdn esperando en el apeadero principal sin necesitar que |
esperen que una cabina no asignada vuelva a esta zona,
Ademés; cuande la zona de apeadero pfincipal
ge desocupa, log contactos»MLGZ4 en el circuito de la bo-,
bina FLG del interruptor de falsa llamada estdn separados,
La bobina PFLC se desenergiza cuando la carga en su cir-
cuito de temporizacidn se ha disipado y el interruptor de |
falga llamada se abre cerrando los contactos FLC1 del
circuito de servicio preferencial-para colocar una indi-
cacién de llamada a trévés Qe los contac?os MLGZ2 en el

contacto IH2. Esto hace que una cab;ga s%tggda en la si- |
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guiente zona ocupada adyacente vaya 2l apeadero prlncipal,

proveyendo asi un servieio preferencial parg este apeade

" -ro. En contraste con el funcionamiento en otros apeade~

r08,- cuando una cabina llega al apeadero principal abre
sus puertas incluso si no estd respondiendo a wna 1lama-

da registrada. Esto se produce como resultado del aco~-

~ plamiento de los contactos MLZ4 én el cireuito de bobina

de su relé de recepcidn de llamadas asoclado CPR cuando
la cabina se acerca al apeadero. _

En la anterior deseripeidn, puede verse que
mientras se registran llamadasg de manera intermitente,
ung cabina que entra en una zona gue no tiene asignada

une cabina se agigna como cabina de zona para esta zona y

~ evita que cualguier llamada de vestibulo en la zona llame

a otra cabina para que'vaya a esta zona, Una caebina de
Zona responde a teodas las llamadas de vestibulo registra~
das en su zona, Se para cuando se desplaza en la direce
cidn hacia arriba en plantas para las cuales sus propias
llemadas de cebina estdn registradas y en las plantas pa
ra las cuales se han registrado llamadas de apeadero.
Durante el desﬁlazamiento héeia abajo de una cabina de
zona en su .zona, se hacen paradas én respuesta a sus pro-
plas llamadas de cabina y a las llamadas de apeaderos mis
bajos., En circunstancias, en las que ung llamada de vesti
bulo en una zoma para la direcoidn opuesta en la gue 1la
cabina de zona estid despléééndose en esta zona, es la Wl
time llaﬁada de vest{bulo en esta zona ¥y la ogbina de la
zona no responde a ninguna liamada més alld de dichs lla-
meda de vest{bulo en la direccidn opuesta, la cabina de
zona se detiene igﬁalmente para dicha llamada de vest{-

"
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bulo de direceidn opuesta, Se hacen paradas en el orden

natural en el-qge se llega a las plantas cualquiera que
sea .el orden en el gue las 1lamadas estén registradas.
Una cabing asignada a una zona se desplaza solamente en
respuesta a une llamada de cebina registrada para una
planta fuera de su zona o para una llamzda de vestibulo
registrada en un apeadero de su zona toda vez que lag gi-
guientes zonas adyacentes 2 su zona, tengan igualmente ca
binas asignadas a ellas, En estas circunstancias, la’ ca-
bina asignada se detiene en un apeadero de su zona en ausen
cia de llamadas., Si la zona situada encima de la cual es-
térasignadé uné cabina, no tiene ninguna cabina asignada
a ella, la cabina agignada puede salir de su zona asigna-
da en respuesta a las llemadas de vestibulo en esta zona
situada més arriba. Una cabina de zona saldrd igualmente
de sﬁ zona desplazandose hasta el apeadero principal de-
gsocupado & partir de la zona ocupada adyacente si se re-
gistra una llamada de vestibulo de apeadero principal o

si la zona de apeadero principal ha gido desocupada duran

"~ te un periodo de tiempo predeterminado.

Cuando deja su zona, una cabina pierde su
designacidn o asignacidn como cabina de eéta Zona y res-
ponde a todas las llamadas de vesfibulo para la direccidn
en la que estd desplézéndose y & cualquier otra llameda
de cabina que pueda registrarse. Después de perder su
designacién como cabine de‘zona, una cabina que entra en
una zona ocupa@a,.que'no es la zona de apeadero princi-
pal,’ sigue desplazdndose respondiendo & todas las llemades
que pueda encontrar en la direccidn de su desplazamiento.'
Una cabina que penetra en la zona de apeadero principal
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de apeadero principal con su gfupo MG en funéionamiento,

salga del épeaderp principai ¥ se desplace hacia arriba,

como wna cabina asignada. Si el grupo MG de le cabina de

" la zonaz de apeadero principal no estd funcionando, una
cabina que entra a continuacién estd obligada a salir y a

desplazarse hacia arriba, como cabina sin asignacién ¥y por

consiguiente contesta a todas las llamagas qﬁe pueda en~
contrar en su direccién de desplazamiento hasta que alcan
ce una zona desocupads, Y pase a ser asignada a esta zona,
Si se deja de requerir que conteste a una demanda regis-
trada de éerviéio,'se parari'aparca en ﬁna dé las plantas
en su zona. Una cabina elegida en el apeadero prineipal,
es obligada a abandonar el apeadero principal al regis-
trarse wna llamada de cabina o una llamada de vestibulo
en una zona desocupada adyacente.

Ia disposicitn descrita puede igualmente uti
lizarse para manejar condiciones de trifico distintas de
las condiciones en que se regigtran llamadas de modo in-
termitgnte. Por ejemplo, supongamos que el sistema esta
provisto de uno cualquiera de los dispositivos de medi-
cibn de tréfico en la direceidn hacia abajo, que son co-
nocidos en sf, Tal dispositivo ﬁuede ser, bien un con- .
tactor similar al contactor de llamada continua GC que
funeiona al producirse un ndmero predeterminado de llama-
das de vestibulo hacig abajo.registradas durante un perio
do predgterminado 0 al funcionar un interruptor de pesa-~
Je de carga cuando se mide una carga predeterminada en una
cabina o varias cabinas que se degplazan hacia sbajo, Ade-
més supongamos que el trdfico hacia abajo aumenta suficien
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temente para que el dispositivo de medicidn de trifico

funcione y energice la bobina de unw relé de trdafico hacia

~@bajo (no representado). Esto hace que todos los pares
' de contactos de trabajo del reld se acoplen y que ‘todos

- log pares de contacto de abertura se geparen. Un par de

contactos de trabajo de relé de trdfico hacia abajo conec

“tados a partir de la lfnea I10 con wna de las bobinas de

trabajo del contactor GUD de expedicién de grupo hacia
arriba mantiene. este contactor en posicién activa mien-
tres el reléd de trifico hacia abajo permanece acecionado.
Adeﬁés, un par de contactos de abertura del relé de trd-
fico hacié abajo.cdnectadoéren serie enfre cadaruno de
log contactos respectivos-del selector ZHB4 y el par de
contactos de abertura del relé de Grupo de Zona Superior
(que corresponde al par de contactos TGZ3 en el circuito
representativo que ée muestra‘en la figura 3) impide que
los contactores respectivos de inversién de llamada mds al
ta HRa, etc.,, funcionen para invertir el desplazamiento
de las cabinas no asignadas en la direccidn hacia arriba
hasta que alcancen por lo menos .el apeadero mis bajo en
la zona superior,

En estas cireunstanc;as, el funcionamiento
continuo del contactor GUD de expedicidn de grupo hacia .
arriba hace que todas las cabinas paradas o que se para-
ran en el apeadero principal serdn mandadas hacia arriba
2 partir de é1 de la manera @escriﬁa anteriormente para
la cabina -"e". Al desplazarse hacia arriba, cads una de
las cabinas busca una zona desocupada, es decir wna zona
que en egte momento no tiene una cabina asignada. Esto
se realiza de la manera desérita anterioﬁmente para lag
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‘cabinas "b" y Me", Al desplazarse asi, cada wa de las

cabinas responde a sus prdpias 1lamadas de cabina y a

cualquier llamada de vestibulo que encuentre. Tal y co-

'mo se ha mencionado, todas las cabinas no asignadas du-

- rante su desplazamiento haecia arriba no pueden invertir -

su marcha antes de alcanzar por lo menos ls planta mas

‘baja.en la zona superior a pesar de que no se registre

ninguna llamada encima de las cabinas, Ias inversiones
de marcha que podrian ocurrir se evitan por la separacidn
de los contactos de abertura del relé de trdfico hacia
abajo en serie con el contacto respectivo del selector
ZRB4. Al penetrar en la zona superior, todas las cabinas,
hayah 9ido agignadas a ella o no, responden a todas sus
propias llamadas de cabina y a cﬁalquier llamada de vesti

bulo mds arriba que puedan encontrar ¥ se le permite ine

vertir su movimiento para la llamada de vestibulo hacia

abajo mas elevada, toda vez que no existe ninguna llamada
decabina o de vestibulo superior encimas de ella, Esta in
versién se produce de la misma maneres que la que ha sido
descrita anteriormente con relac1on a la respuesta a 1a
11amada de vestibulo inferior en el sexto apeadero por la
cabina "b",

Si no se registra nihguné llamada de cabinq o
de apeadero en ninguno de los apeaderos de la zona supe-
rior, cuando las cabinas entran en ellos ¥y cuando otra
cabina gsté asignada a ellos, las cabinas que entran se
desplazan hasta el terminal éuperiof antes de invertir su
movimiaﬁto porque ningin circuito-de mantenimiento para
sus contactores respectivos de inversion de 1llamada mds

alta HRa, etec., estd estab1901do, hasta que ge energicen
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~sug contactores respectivos de apeadero de zona superior

TLZa, etc. Al invertir su movimiento, las cabinas salen
de su zone superior como cabinas sin asgignacidn y se des-

plazen hacia abajo en respuesta a sus propias llamadas de

"~ cabina y a cualquier llemada de vestibulo més bajo que pue

den encontrar.

Las cabinas que pasan a estar asignadas a la
zona central y superior en estas circunstancias, funeio-
nan de la misma.manera que la que ha sido descrita ante-
riormente. De este modo, incluso si se asigna wna cabina
a la zona central, hasta que establezca una direccidn de
desplazamiento hacia abajo y se le réquiera pare desplazar
se hacia abajo en respuesta a wna llamada debajo de ella,.
queda libre de prestar servicio a pasajeros que egtdn es-
perando en la zona superior en casgo de que la zona supe-
rior no tenga ninguna cabina asignada a ella, Esto se rea
liza de la manera descrita anteriormente para la cabina
llbll .

De lo que antecede se entiende que el invento
puede prestar un mayor servicio a log pasajeros que desean
desplazarse hacia abajo accionando wn dispositivo de medi~-
cion de tréfico hacia gbajo cada vesz que el trafico hacia
abajo alcanza una condicidn predeterminade, y utilizando
este aparato cuando estd accionado, en primer lugar para '
evitar que las cabinas que pueden estar paradas © que pue-
den a continuacidn detenerée.en el apeadero principal, pegﬁ
m2nezcan en la zona de apeadero principal como 1o harian en
gusencla de llamedas registradas & las que puedan respon-
der, y, en segundo lugdr para evitar que las cabinas sin
asignacidn, en movimiento haéia arriba, iﬁviertan su senti-

-
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_do de desplazamlento entes de penetrar en la zona supe—

rior, -

Supongamos ehora que el numero de cabinas que

estén desplazandose hacia arriba a partir-del apeadero prln

’ 01pal con su rele de llamada de cabina de apeadero prlnci

pal LCCR energizado supera en wn ndmero predeterminado,

el nimero de las cabinag situadas en el apeadero princi-

pal. Por ejemplo, supongamos gque en este siétema, las ca
binas "b" y “"e".estdn desplazdndose hacia arriba a partir
del apeadero principal. Supongamos ademds que cuando la
cabina sale del apeadero 0 blen tlene wma carga suf1c1en—
te para cerrar sus contactos NS2b ¥ NS2¢ (no representa-
dos, pero similares al contacto NS2a, figura 8) o tiene un
nimero predeterminado de llamadaé de cabiné registradas en
ella. En cualquier caso, se transmite wna sefial de una am
plitud prescrita, En un'caso a través de los contactos
NS2b y NS2¢ y en el otro caso a lo largo de las lineas %Cb
¥ 2Cc (gue no se representan pero que son similares s 1s
linea 2Ca, figura 8), Cada sefial pasa-a través del diodo
Zeﬁer Z? ¥ hace que sus rectificadores de silicio contro-
lados, que estdn asociados eonrél SCRb y SCRe (no represen
tados, pero similares al rectificgdor.SCRa, figura 8) con-
duzcan la corriente. De esta manera, los relds LCCRb ¥y -
LCCRe (cireuitos de bobina no representados, pero simila-
res al circuito de bobina de relé LCCRa, figura 8) funcio-
nan para cerrar los contactos LCCR1b ¥y LCCR1c y se auto-
mantlenen a través de los circuitos que incluyen el contac
to DGU?b ¥y DGUTe (no representados, pero similares al cir-
cuito que ineluye los contactos LCCR1a y DGU7a) Estos

circuitos se eompletan mlentras sus ascensores respeotlvos
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_siguen desplazandose hacia arriba, Igualmente, los con-

tactos LCCR2b y LCCR2c se abren para separar los dos cir—

" cuitos paralelos del lado de alto potencial del circuito

del puente de demanda de zona de apeadero principal, cuya

~ diagonal incluye la bobina del primer reld auxiliar de de-

mande de zona de apeaderc principal XZIP (figura 8).

Supongamos en éste momento que la cabina ¥g"
ests situsda en la zona superior ¥y asignada é ésta, y es-
td detenida en wn apeadero de esta zona con sus pertas ce
rradas y siﬁ que exista una demanda ulterior para su ser-
vicio, Como resultado de ello, no hay cabina en el apea-
dero principal y cada relé de situscidn de cabina de zona
de apeadero principal CMLZ de la cabiné esta desexcitado
(1a bobina del relé (MLZa de la cabina "a" se representa
en la figura 7, los demds reléds no egtdn representados,
rero son similares a éste). TLog contactog CMLZ1a, CMLZ1b
¥y CMLZ1e (figura 8) estdn por consiguiente todos cerrados
en el lado de potencial bajo del circuito puente de deman—
dé de zona de apeadero principal mencionado anteriormenté
y el primer relé auxiliar de demanda de zona de apeadero
principal XZLP estd accionado para indicar una demanda
importante en el apeadero principal,  Este relé ha cerrado
sus contactos XZLP2 (figura 8) para energizar la bobina del
segundo relé auxiliar de demanda de zong de apeadero prin-
cipal ZLPX el cual funciona a continuaoién cerrando los .
contactos ZLPX1 (figura 8). En respuesta a ello, el relé
de demanda;de zona de apeadero principal ZLP funcions ce-
rrando los contactos ZIP4 (figura 5). Egto, conjuntamente
con los contactos cerrados ClLZ2a aplica wna sefial al cir-

cuito de llamada de la cabina "a", cuya llamada funciona

-
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. eomo wna llamada de cabina del primer apeadero para ener-

&lzar la bobina de wn relé de ‘llanada de cebina mis baja,
IGa., Esto hace que la cabina “a' se ponga en marcha hacia
abajo en dlrecclon al apeadero principal, - Simultaneamente,
los contactos ZIP3 (figura 11) se abren ¥ desenergizen el
relé auxiliar de preferencia de zona XZ? Como resultado
de ello, los contactos XZPq (figura 7) se cierran para com
pletar wn ecircuito para la boblna del relé de preferencia
de zona ZPRa a través de 1los contactos éerrados XD0T7e, GH3a,
RUNSa y PMY72. El relé ZPRa se auto-mantiene a través de
su propio contacto ZPRia y los contactos DGUBa, LG2a ¥y
XZP1. Cuando la cabina "a" se desplazs hacia abajo, los
contacﬁos abiertos ZPR2a (figura 6) impiden que respondg

& llamadas de vestibulo hacia abajo que puede encontrar,
Sin llamadas de cabinas registradas en ella, se desplazan
gin deteperse hasté el apeadero Principal para estar en
posicitn de hacerse cargo del trdfico importante qué se
prevé en este apeadero.

Supongamos que la llegada de la cabina "a® no
equllibre el cirecuito del puente de demanda de zona de
apeadero principal. Como resultado de ello, el relé ZLP
pe;manéce accionado, El contacto abierto ZLP3 del relé
ZLP mantiene el relé XZP desexcitado, Mientras el relé
ZIP estd accionado, la cabina "at Permanece en el apeade-
ro principal hasta que una llamada de cabina mds alta pro-
voque su _arranque, puesto que el relé de puesta en marcha

automatica ASRa (figura 2) permanece energ1zado a través

‘de los contactos cerrados MLUEa, HJ7a, ZPL10 y HZP3, En

estas circunstancias, wna llamada de vestlbulo mas alto

no pondra en marcha la cabina "at puesto que los contactos
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- ZIP2 (figura 6) permanecen separados en el circuito del

contacto HHa e impiden que el reld HJXa sea energizado porA
esta llamada. ' '

' Mientras que' el relé XZP estd desexcitado, los
relés de preferencia de zona ZPRb y ZPRe ‘(circuitos de bé
bina no representados pero similares a los del relé ZPRa,
figura 7) son accionados a través de losg éircuitos'de los
contactos cerrados XZP2 y LCCIBB as{ como XZP3 y iCCR3c,
respectivamente, (no repreéentados, pero similares al
circuito correspondiente de 1s cabina "a" que incluye los
contactos XZP1 y LCCR3a). En'respuesta, los circuitos de
las cabinag "b% y ugn que inecluyen los contactos ZPR1b, ZPRb

ZPR1c y ZPR2¢ (figura 6) permiten a las cebinag "b" y men’

ignorar las llamadas de vestibulo pardndose solamente pare,

las llamades de cabina. Esto prosigue as{ mientras el re~
1é XZP estd accionado, Ademds, mientras que los relds
LCCRb y LCCRe esta accionados, sus contactos LCCR4b Yy
LCCR4c estan abiertos en los circuitos HIY para las cabi-
nas "b" y “e* (figura 6) y como resultado de ello, estas
cabinas se desplazan solamente a la altura de sus 1lama~
das de.cabina mds altas réspeetivas, invirtiendo su movi~
miento para estas llamadas y desplazandose hacia abajo

én respuesta a las sefiales aplicadas a'sus circuitos de 1
llamada de capiﬁa a través de los contactos CMLZ2b y ZIPS
y CMLZ2¢ y ZIP9 (no reprquntados,.pero similares al cir-
cuito que pasa por loa contactos CMIZ2a ¥y ZIP4 de la cabi

na'"a", figura 5). ILa inversidn del sentido de marcha se

realiza para la llemada de cabina mds alta completando un

circuito de la bobina del relé de llamada mds alta HR (fi
gure 3) & través de los contactos PNY6, RUN1, HJ3, DGUT, y .

-
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-6l contacto apropiado del reld ZLP o los contactos apro-

piados del contactor de zona central o de zona superior.
El relé HR se auﬁo—mantlene mientras que la parads se ha—
ce para esta llamada hasta que 1la bobina de repogicidn
del contactor de mantenimiento de direceién DG (figura 2)
sea eneréizada a través de los contactos HR1 y CPR1.

Al invertirse la direcclon de una cualqulera
de estas cabinas, el puente de demanda de zona de apeade-~
TO prineipal, se equilibra si la cabing "gv estd todavia

situada en el apeadero brincipal, puesto que se proveen

 dos circuitos paralelos en ambos lados del puente. Fn el

lado de potenclal elevado estos dos cirecuitos se proveen
a través de los contactog LCCR2 de la cabina Ugt ¥y de la
cabina que ha invertido su marcha., En el lado de tensién
reducida estos dos circuitos se proveen a través de los

contactos CMIZ1 de las cabinas "h vy ?o" gitvadas ambas

encima del apeadero principal. En estas condiciones, el
primer relé auxiliar de demanda de zona de apeadero prin-

eipal XZIP se desexcita ¥ abre sus contactos XZLP2 inte-

" rrumpiendo el ‘circuito desde 1a linea 110 hasta la bobina

del segundo relé auxiliar de demanda de zona de apeadero
ﬁrincipal ZLPX. El relé se desexcita cuando termina la de
mora de tiempo provista por wn cifcuito paralelo resisten-
cia~condensador ZLPXQ. Al desexcitarse, los contactog
ZIPX1 se abren y el rele de demanda de gbna de apeadero
principal ZIP se desexcita cerrando los contactos ZIP3-
(figura 8). E1 relé XZp actua para poner de nuevo las ca
binas en su situacmon ﬁescr:.ta anteriormente en la que son
eccionadas antes del comienzo de la demanda fuerte en el
apeadero principal.
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Se ha de entender que las condiciones de ac-
tlvaclon y de desexcitacibn del reld XZIP son una cueg-
tion de eleccidn de disefio ¥ que las condiciones indicadag
aqui no son necesariamente aplicables a todog log edifi-
cios 0 a todos 1os modos de tréfico. Mientras que en el’
modo de realizacién deserito se representa el reld XZLP
como funcionando cuando el nﬁmerb de cabinas qﬁe se des-
plazan hacia arriba con sus relds LCCR ennrglzados supersa
el numero de cabinas en el apeadero principal en dos uni~
dades, y como desexcitdndose cuando el numero de cabinas
que se desplazan hacia arriba con sus relds LCCR energiza
dos es igual al nimero de cabinas sitﬁadas en el apeadero
priﬁcipal, las condiciones de trdfico particulares que se-
=~ presentan en determinados edificios, pueden hacer que
sea mgs conveniente accionar Yy desexcitar el relé XZIP en
respuesta a otras condiciones,

Tgualmente, tal y como ha sido deserito, una
cabina situada en el apeadero principal durante un periodo
de demanda fuerte no se bone en marcha hacia arriba hasia
gue se registre una demanda de cabina. Esto puede cam-
blarse facilmente de modo que la cabina elegida en el apea'
dero pr1nc1pal se ponga en marcha en respuesta, bien g
una llamada de cabina, o bien a una 1llamada de vestibulo
en wa zona contigua que no lleva cabina asignada a ella,
Este cambio se realiza facilmente cortocircuitando log
contactos ZIP2 en el qircﬁito de contacto HH (figura 6),

de modo que la cabina elegida rueda responder a egias 1lla

madas de vegtibulo mds altas;

Pasando shora a explicar el funcionamiento de.

los circuitos de demanda de la zona superior, se ha de en-
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tender ‘que lag llamadas de vestlbulo registradag en la zo

na central producen una sefial cuya ‘magnitud indica el ni~-
mero de llamadas de vestf{bulo registradas en la zona, Ia
sefial se transmite por la linea ZM & los tres circuitos

transistorizados de varias unidades ilustrados en la figg
ra-9. El numero de estos circultos que reclben esta se-

flal depende de su magnitud. Por ejemplo, segin se ha deg
erito aquf, la corriente en la 1fnea A debida al registro

de dos llemadas de vestibulo en la zona central atraviesa

- los diodos Zener 23 y Z4 ¥ se aplica al circuito que in-

cluye los transistores 15, T26, I35 la corriente debida

al registro de cuatro llamadas de vestibulo en la zona prin

cipal pasa a través de los diodos Zener Z3 4 %6 Y se apli

ca & log circuitos que incluyen los trans1stores T11, T21

'y T31, asi como el circuito anterior; y la corriente debi-

da al registro de clnco llamadas de vestibulo en la zona
central pasa a través de los diodos Zener %3 & 27 ¥y se

aplica a los tres circuitos de varias unidades,

El efecto producido en el sistema por la mag-

nitud de las sefiales de llamada de vestibulo de zona cen~

~tral trensmitidas a lo largo de 1la linea ZM estd controla-

do.por el nimero de cabinas situadas en esta zona. De es-
te modo, aunque una sefial a lo largo de la linea ZM que
indica el registro de dos 1llsmadas de vestibulo en la zo-

na central es suficiente para pasar a través de los diodos

“Zener 723 y %4 y hacer funcionar los transistores T10 h's TZO,

no se produce ninguna otra cosa si se recibe una sefial a
lo 1argo de la linea I que 1mp1de la conduceidn del tran-
sistor I35, Tal sefial se produce si cuzlquier cabina estd

situada en la zona central, Esto ocurre como resultado
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.Gel cierre de uno o varios contactos CMZ1a, CMZ1b, y

CMZ1e y la aplicacion consiguiente 3 través de ellos de

" wna seflal suficiente para pasar a través del diodo Zener

28. En estas circunstencias, el transistor T1, conduce

‘la corriente y la linea I estd virtualmente al potencial

BO que evita que el transistor T3o conduzca la corriente,
De 1 misma manera, la situacidén de dos o varias cabinas
en la zona central produce una sefial de amplitud bastante
elevada para atravesar los diodoé Zener 28 y 79, producien
do la conduccidn del transistor T2,.. Esto coloca la linea
II virtualmente al potencial BO y evita que el transistor
T31 conduzea la corriente a'pesar de que los transistores
M, ¥ T21 han funcionado en respuesta al rggistro simults -
neo de cuatro o mds llamedas de vestibulo en la zons cen-
tral. De la misma manera,la situacidn de tres cabinas en

la zona central coloca la linea IIT virtualmente al PO~

- tencial BO e impide la conduccidn del transistor 3, in-

cluso si se han registrado simultdneamente cinco llamadas
de vestibulo en la zona central.

Supongamos ahora que se han registrado cua-
tro llamadas de vestibulo en la zona central y que solemen
te la cabina "c" egtd situada en glla;restando la cebina
"b" en la zona de apeadero principal y la cabina "a" en 1al
zona superior, cada una se ha parado en un apeadero de sum
zona respectiva con sus puertes cerradas y sin otra deman
da de servicio. En estas circunstancias, el relé de si-
tuacidén de'cabina de zona central CHZe (circuito de bobina
no representado, pero similar al de la cabina "a", figura

7) esta accionado en reépuesta.al acoplamiento de la esco-,

billa ICBc con uno de los contactos ICC2¢-ICC4e. Ios con

-
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_tactos CMZ1c (figura 9) se cierran para transmltlr wma se

fial a través del diodo Zener Z8 produciendo la conducclon

del transistor T1k. Esta gefial no_tiene wa magnitud su-

ficiente jara atravesar el diodo Zener 29 ¥ por consiguien

"te estd blogueada a rartir de la base del transistor TZkJ

El transistor estd por consiguiente en su estado no con-

ductor y la sefial en la lfnea IT tienedl poyencial +B.

Tas cuatro llamadas de vestibulo en la zona

central producen wna sefial de magnitud suficiente para

. atravesar 10s diozos Zener 23, %4, 75 y 26 (figura 9).

En respuesﬁa a gsta‘seﬁal, g; transistq; 211 conduce y
bloguea el transistor T21. ‘E1 poténcial del colector del
transistor T2 es la condicién delbloqueo 0 de no conduc~
oiéﬁ ¥ el potencial en la 1inea IT permite~al transistor
T3, condueir la corriente, Esto sitiia el colector del
transistor T31 virtualmente al potencial BO lo que produ~ .
ce la conduccin del transistor T4, Fn respuesta a ello,
se transmlte una sefial al electrodo de control del recti-
ficador de silicio controlado SCRM haeiendo gque conduzea

durante los medios-ciclos positivos del potencial que apa

rece en la linea AC1., Ia conduccién a través del recti-

ficador SCRM excita la bobina del relé auxiliar de demanda

de zona central ZMPX, acciondndolo para cerrar los contae~

- tos ZMPX1 (figura 8), Este a su vez acciona el relé de

demanda de zona central ZMP, Como resultado de ello, los
contactos Z1P4 (figura 5) se clerran aplicando una sefial
a través del contacto cerrado ClMLZ2a al circuito de 1lama-
da de cabina de la cabina "at que funciona como una llamg-
da de cabina de cuarto épeaderg rara -energizar el relé LGa.

La cablna "a" se pone de este modo en marcha desplazandose

-
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hacla abajo en direccién al cuarto apeadero después de

transcurrir e; tiempo de demora impuesto por el relé de

" puesta en marcha automdtico ASRa (figura 2).

El funcionamiento del rélé de demanda de zona

" central ZMP abre igualmente los contactos ZMP2 en el cir-’

cuito del contacto HH (figura 6) para impedir que una ca-

‘bina- gituada en la zona central responda o llamadas de l1s

zona superior, cuando esta zona esta vacia. Los contac-

tos ZMP3 (figura 11) se abren igualmente. Esto interrum

. pe el circuito de la bobina del rele de preferencia de

zona superior HZP haciendo que se degexcite pars abrir

sus contactos HZPJ (figura ﬁi); En resﬁuesta, el rele
auxiliar de preferencia de zona XZP se desexcita cerrando .
sus contactos XZP1 (figura 7). Esto completa un cireuito
de excitacion a través de los contactos XD07a, GH3a, RUNS5a
¥y PMY7a para la bobina de reld de preferencia de zone ZPRa
de la cabina "a" antes que haya transcurrido el tiempo de
demora del relé de puesta en marcha automitica ASRa.

Ta energizacidn de la bobina del reld de pre-
ferencig de zona ZPRa acciona este relé que cierrs sus
contactos de auto-mantenimiento ZPR4e ¥y abriendo los con-
tactos ZPR1a y ZPR2a., Ta abertura de 1os ultimos dos
contactos impide que la cabina "a" responda a llamadas de
vestibulo mientras estd funcionando en respuesta a la ge-
fial aplicada a su circuito de llamada de cabina a través
de los contactos ZMP4, De este modo, las cabinas que se
desplazan hasta una zona superior eﬁ respuesta a una de-

manda de tréfico elevada indicada por el funcionamiento de

su relé de demande asociado ZTP o ZMP no pueden detenerse .

en respuesta a llamadas de vestibulo en apeaderos en lag

-
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que estas llamadas pueden encontrarse,

Cuando la cabing "an penetra en lz zona cen-
tral, su'escobilla IHBa (figura 6) sé acopla con el con-
tactolLH4a ¥y cualquier ;lamada de apeadero hacig abajo
rare el cuarto apeadero o cualquier llamada de apeadero’
hacia arriba o hacia abajo de cualquier apeadero de 1a
zona central debajo del cuarto épeadero, hace que el tira
trén XLJa conduzca la corriente energizando el contactor
de llomada de vestibulo mds baja LiXa. Esto acciona el
contactor para cerrar los contactos LJX1a y mantiéne el
contactor de llamede mas baja IJa (figura 3) excitado.

Fn respuesta a estd,rlos contactos IJ3a (figura 3) per-
manecen abiertos para avitar el funcionamiento del contac
tor de inversiin de llamade mds baja IRa ¥ la cabina man-
tiene su direccidn hacia abajo.

' Simulténeamente, la entrada de 1z cabing "an
en la zona central hace que la espobilia ICBa (figura 7
se acople con el contacto ICC4a. Esto energiza la bobi-
na del relé de situacidn de cabina de zona central (T%a
¥ el relé funciona cerrando su contacto CMZ1a (figura 9),
Esto aumenta la sefial a través del diodo Zener Z8 de ma-
ﬁera éufiqiente para permitirle pasar igualmente a través
del diodo Zener Z9. En respuesta a ello, el transistor
mzk conduce la corriente y aplica wn potencial virtvual-

BO a la linea II., Por consiguiente, el transistor T3, de-

1
Ja de conducir la corriente eliminando el potencial B0 de

la-base del transistor T4 y blogueandolo iguvalmente, Eg-

-t0 elimina la sefial de elecfrodo de mando del reetifica-

dor SCRUI y este deja de conducir cuando el rotencial de
la medie onda positiva de su cirecuito de anodo disminuye

-
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. @ wm valor inferior a la tensién .necesaria para mantener

la conduceién., Como resultado de ello, el reld auxiliar

‘ ~de demanda de zona central ZNMPX se desexcita abriendo

sus contactos ZMPX1 (figura'8). Esto a su vez desexcita
el relé auxiliar de demanda de zona central ZMP indican-

do el final del periodo de demanda elevada en la zona cen

tral. Esto produce el cierre de los contactos ZMP2 (fi-

gura 6) pefﬁitiendb a las cabinas situades en la zona cen
tral responder a llamadas de la zona superior en el cago
de que esta zona no tenga una cabina asignada a ella. Log
contactos ZMP4 (figura 5) se abren para eliminar la ge-
flal aplicada a log contactés HCC4a de la cabina "a", De
este modo, el contactor de llamada de cabina mds baja IGa
se desexcita cuando el potencial de la media onda positi-
va aplicada al circuito de placa del tubo XIGa toma wn
valor inferior al valor necesario para mentener la con-
duccidn. TIa desexcitacién del contector LGa abre los con
tactos LG2a (figura 7) interrvmpiendo el cireuito de auto-
mantenimiento del-relé de preferencia de zona ZPRa desex—r
citdndose este rel¢ y cerrandose los contactos ZPRia y
ZPR2a. Por consiguiente, la cabina "a queda capacitada
para responder a llamadas de vestibulo,

Ia desexcitacién del relé de demanda de zona
central ZMP (figura 8) cierra igualmente log contactos
ZMP3 (figura 11) energizéndose la bobina.del relé de pre-
ferencia de zona superior HZP. Esto hace que el relé
funcione éerrando sus contactos H4P1 (figura 11) para ener
gizar la bobina del reld auxilisr de preferencia de zona
XZP que funciona a confinuapién pard separar los contac~

%os XZP1 (figura 7) en el cireuito del reld de preferen~
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Ademas, naturalmente, los contactos

XZP2 y XZP3 (no representados, perc que corresponden al
contacto XZP1) en los circuitos de bobina de los relés

de preferencia de zona de las cabinas b y we" egtdn

" igualmente separados para desexcitar los relds de prefe~

rencia de zona ZPRb y ZPRe si wno de ellos ha sido acecio-

"nado,

‘Cuando’la eabina "M ge desplaza hacis, abajo
en la zona central, no Puede asignarse a ésta mientras
la cabing "e" ya asignada a esta zona, permanece en ella,
Egto se debe a la separaclon de los contactos MZ1c en el
cireuito de boblna del contactor de zona central MZa., Si
la cabina "b" permanece en la p031clon que ocupa en el
apeadero principal, sin embargo, los contactos WMLGZ3 (fl
gura 3) permanecen cerrados y si no se registra ninguna
llamada de cabina en la cabina "a" para sacarla de la Zo-
na central, se desplaza hacia ebajo solamente cuando 1la
llamada de cabina o de vestibulo mis baja requiers su ser
vicio en una planta de esta zona, Cuando se anula esta
llamadg, se establece wn eircuito para lg bobina del con-'
tactor LRa de inversién de 1lamada mas baja (figura 3) a
través de los contactos PMY5a, RUNza,'LJ3a, DGD1a, la eg-
cobilla ZRBa, el contacto ZRCa dél selector del apeadero
Para el cual la llamada ha sido registrada asi como log
contactos MLGZ3 y DGD2a. Esia bobina se mantiene energi-
zada a través de los contactos LR1a y CPR4a hasta que 1a
cabina ;e.detiene para permitir qué la bobina de excita-
cidn del contactor DGa de mantenimiento de direccidn (£i-
gura 2) sea energizada a través de los contactos RUN3a,
LR2a, Ufa y D4a. Esto acciona el contactor DGa en su po-
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_sicidn de excitacidn invirfiendo la direccién de desplaza

miento de la cabina y estableciendo la direccidn hacia

‘arriba para un desplazamiento futuro,- Después de parar

¥ cerrar de nuevo sus puertas, la cabina "a" ge desplaza

" a continuacidn hapia arriba respondiendo a las llamadas,'

como cualquier cabina en una zona a la que no estd agigna

da hasta que entre de nuevo en la zona superior-don&e que
da de nuevo asignadé. .

En lugar de haber permanecido en la zona de
apeadero principal, la cabina "b" podria haber salido
de ella, Sin embargo, esto puede producirsersolamente
en respuesta a una llamada de cabina. Ie asignacidn de
la cabina "¢" g la zona principal mantiene los contactos °

NMGZ1 separados en el eircuito del contacto HH (figura 6)

‘para evitar que la cabina "p" résponda a una llamada de

vestibulo encima de la zona de apeadero principal; y la
asignaciln de la cabina "b" y su situscidn en la zona de
apeadero principal mantiene los contactos CMLZ2b ¥y CAZ1b
(no representados, pero que corresponden g los contactos
CMLZ2a y CAZ1a, figura 5) gseparados para evitar la aplica
cién de wa sefial al circuito de llamada de cabina de 1a
cabina "b" como resultado de la demanda elevada en la
zona central,

Suponiendo que la cabina "b" ha abandonado
la zona de apeadero principal, los céntactos MLGZ3 (fi-
gura 3)- se hubiesen abierto mientras que la cabina "a" ge
desplazaba hacia abajo en la zona céntral, Y en lugar de
invertir su movimiento para la llémada mas baja en esta
zona, hubiese continuado hacia abajo hasta la zona de

apeadero principal para quedar asignada a esta. Conviene .
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observar que si la cabina "b" sale del apeadero princi-

Pal con un numero suficiente de 1lamadas de cabina regis

" tradas en ella bara energizar el rele LCCRb (el ecircuito

de 1la bobina no estd representado pero corresponde al del

" relé LCCRa, figura 7) mientras que la demands elevada en’

la zona central sigue éxistiendo, bpasa ignorando las lla-

‘madas de vestibulo, Los contactos XZp2 (no representa-

- dos, pero que corresponden a los contactos XZP1, figura 7)

estdn acoplados, puesto que la demanda elevada en la zona
central sigie existiendo ¥y el relé de preferencia de zona
ZPRb (01rcu1to de boblna no representado, pero que corres
ponde gl del rele ZPRa flgura 7) es accionado a través
del contacto LCCR3b (no representado Pero que correspon-~
de a los contactos ICCR, figura 7)

’ En lo que antecede se ha supuesto que la entra
da de la cabina "a" en la zong central en respuesta a la
demanda elevada de esta zopa daba lugar a la liberacidn
del relé de demanda de zona principal ZNMP, Supongamos
ehora que las llamadas reglstradas son tales que el tran-
sistor T32 (figura 9) estd conduclendo la’ corriente cuan
do la cabing "an penetra en la zons central ¥ aque como
resultado de ello el relé de demanda de zona central ZMP
no se abre al producirse esta entrada. En este caso, los
contactos ZMP10 (figura 3) permesnecen cerrados y permi-
ten que la cabina "a" invierta su movimiento para lz 1llg-
mada mds baja y mds alte en la zona central a pesar de que
una cabina. pueda no estar‘éignada a'la zona de apeadero
principal o & la zona superior.

Se dbsefvaré que los cireuitos de las bobinag
de log relés de demanda de éoné central é superior ZiP y

-
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TP (figura 8) incluyen wn dispositivo de prioridad que

evita que el relé de demanda de zona central ZMP sea

" -energizado cuando existe una demanda de trdfico elevada

tanto en la zona central como en la zona superior de mo-
do que los relds auxiliares de demanda ZMPX y ZTPX para
ambas zonas gson accionados. En,algunas‘instalaciones,
puede ser mds conveniente no pro&eer ninguna prioridad

¥ €30 se realiza facilmente cortocirevitando loé contac-
tos ZTP1 en el circuito de la bobina dei relé de demanda,
de zona central ZMP, Si esto se hace, una demanda eleva-
da tanto en la zona central como en la zona superior hace
que las cabinas en movimiento hacia arriba se desplacen

en la zona superior en respuesta a las sefiales aplicadas -

2 sus contactos respectivos HCCS5 (figura 5) y que la cabi

ne en movimiento hacia abajo se desplace en la zona cen-
tral en respuesta a las Seﬁales aplicadas a sus respecthi-
vos contactos HCC4 (figura 5). De este rodo, en estas
circunstancias, no se da la preferencia a ninguna de las
zonas de demanda elevada.

‘Cuando se produee wna, demanda de trafico ele-
vada solamente en una de las zonas superiores, se obseru
vara que lag cabinas situadas en esta zona no pueden res-
ponder a lag llamadas de apeadero registrédas en zonas
gituadas encima ‘de esta zona debido a la abertura de los
contactos de.relé de demanda asociado con esta zona en el .
circuito de los contactos ﬁH (figura 6). Sin embargo,

cualquier cabina en esta zona puede responder a una 1llama

"da de apeadero en el apeaderé principal a través de log

contactos MIGZ y MGZ en el cireuito del contacto IH (fi-

gura 6) toda vez que no exista ninguna cabina situada en

-
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le zona de apeadero principal y que no exista ninguna

cabina en algin apeadero més cerca del apeadero princi-

" - pal que el apeadero situado en la zona de demanda de trd-

fico elevado que estimds cerca al apeadero Principal,
Aungue el invento haya gido deserito como apli
cado a wn sistema gque funclona Ygin empleado", puede apli
carse a gistemas dlspuestos solamente para funcionamien-
o "oon empleado" o a sistemas dispuestos para funeiona—
miento "eon empleado" y "gin empleado®, . Aunque se ha
descrito una 1nstalaclon de tres cabinas y siete plantas,
se entiende que el 1nvento puede aplicarse a instalacio-
nes que constan de uwn nimero de cabinés distinto asi como

otro numero de plantas ineluyendo uno o varios sétanos,

‘Con instalaciones que tienen wno o varios'sétanos, lasg

plantas de sétano pueden considerarse como plantas situa-
das en la zona de apeadero prinecipal y Por consiguiente
DPueden recibir serviecio por parte de la cabina de zona gde
apeadero prinecipal., Ias llamadas de aéeadero a las que
las cabinas son sometidag Pueden variar, Por ejemplo, aun
Que se ha descrito aqui que wna cabina no asignade en wa
Zona ocupada responde a las 1llamadas de vestibulo en la
zona ocupada para su direccidn de desplazamlento, puede
dlsponerse que esta cabina no a51gnada no responda e es-
tas llamadas, - -

En resumen: Ia Patente de Invenclon gue se so-

licita &bera decaer sobre las re1v1nd10aclones Siguientes;
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REIVINDICACIONES

1. .Un sigtema de control de ascensores para

‘e ‘pluralidad de cabinas que funcionan en respuesta al

accionamiénto de dispogitivos contactores de pueste en
marcha individuales para prestar servicio a wna plurali-'
dad de apeaderos en un edificio, poniéndose en marchs y
deteniéndose en respuesta s llamadas registradas en di-
chas cabinas y en dichos apeaderos, separando dicho gig-
tema dichos apeaderos en uﬁa pluralidad de grupés de épeg
deros para dividir efiéazmente eledificio en wa plurali- -
dad de zonas e incluyendo unos medios de control que consg
tan de dispositivos contactores de asignacién individue-
les para cada cabina, Estando cada uno de ellos accionado:
cuando su cabina respectiva estd situada eﬁ una zona en
la que es la unica caﬁina presente, unos dispositivos con
tactores de zona individuales para cada zona, estando ca-
da uno de ellos accionado cuando un dispositivo contactor
de asigndcidn de una cabina estd accionzdo en esta zona,

girviendo cada wno de dichos contactores de Zona, cuando

- egtd accionado, para limitar la respuesta a las llamadas

de apeadero registradas en esta zona & las cgbinas situa-
das en ella, sirviendo cada uno de dichOS.dispositivos
contactores de asignacidn, cuando no estd aceionado, para
hacer que el dispositivo contactor de puesta en marcha de
su cabina regpectiva produzea el movimiento de la cabina
hasta qué se sitlie én una zona en la que es la Unica ce—

bina presente, .haciendo que dichas cabinas se dlstrlbuyan

por si mismas en las varlas zonas, cuyo sistema estd ca-

racterizado porque incluye wnos medios indicadores de tra-~.

fico individuales para .cada zona, accionén@ose cada uno

-
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de ellos en respuesta a la existencia de.un nivel de trd

fieco predeterminado én su zona asociada, y unos nedios de

“eontactores de deménda de zona individuales rara cada zo-

na, siend6 cada uno sensible al funcionamiento de su dis-
positivo indicador de trdfico asociado, para permitir que
el dispositivo contacfor de puesta en marcha de una cabi-
na situade fuera de dicha zona, con dicho nivel de trdfi-
¢o predeterminado, aé lugar a que empicce el movimiento
de dicha cabina hacia dicha zona, cualquiera que sea el
dispositivo contactor de zona que haya sido accionado pa=-
ra esta zona, _ ,
2. Un sistema de control de ascensores segin
la reivindicacién 1, caracterizado ademas porque cada uno
de dichos dispositivos contactores de demanda de zona que
ha sido 3301ongdo, funciona para evitar gue el dispositi~
vo contactor de arrangue de.una cabina cuyo dispositivo
contactor de asignacidén no estd accionado, produzea el
desplazamiento de dicha cabina haecis cvalquier zona dig-

tinta de la zona asociada con dicho dispositivo contactor

" de demanda de zona que ha sido accionado, toda vez que di-

cha cabina no estd respondiendo a una llamada de eabina o]
de apeadero, ) .

3. Un sistema de control de ascensores segin
la reivindicacién 2, caracterizado ademés poréue dicho
dispositivo contactor de demanda de zona que ha sido ac-
cionado actia para permitir que el dispositivo contactor

de ‘puesta en marcha de wna cabina, cuyo dlsp051t1vo con-

. tactor de asignacidn estd accionado, ponga en movimiento

dicha cabina hacia la zona asociada con dicho dispositivo
contactor de demanda de zona que ha sido accionado, toda

1
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de cabina o de apeadero.

4. Un sistema de control de ascensores segln

vez que dicha cabina no estd respondiendo a wna llamada

la reivindicacién 3, caracterizado ademds porque ineluye

" uwn digpositivo contactor de derivacidn individual para

cada cabina, estando el dispositivo contactor de derive~

‘cidn- de una cabina que empieza a desplazarse & wa zona

en respuegta al funcionamienfo del dispositivo contactor

de demanda de zona asociado con esta zona, accionado en

respuesta al funcionamiento de dicho dispositivo contac-

tor de demanda de zona y permaneciendo accionado hasta

sitivo contactor de demanda de zona que ha sido accionado,.

Cque dicha'cabina.llegue a ia zona asociéda con el dispo-

permitiendo as{ que dicha cabina ignore las llamadas de

apeadero registradas en estos apeaderos que encuentra

cuando se desplaza en dicha zona.

9+ Tn sistema de control de ascensores segin

la reivindicacidn 3, caracterizado ademds porque dicha 20

na que incluye un apeadero principal y otras zonas que

incluyen los demas apeaderos del. edificio y porque cada

uno de los dispositivos indicadores de trifico asociados

con las demds zonas se acciona cuando existe un nimero

predeterminado de llamadas de apeadero registradas en su

zona respectiva y en ausencia de un numero predeterminado

de cabinas en su zona respectiva.

6. Un sistema de control de ascensores segun

la reivindicacién 5, caracterizado ademds porque cada uno

de los digpositivos indicadores dé trafico asociados con

las demds zonas, se acciona a pesar de la presencia de

dicho ndmero predeterminado

.

-

de cabinas en Su zZona respec-

.
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tiva, toda vez que se registre en su.zonza wn segundo ni-

mero predeterminado de llamadas de apeadero més elevado

-que dlcho numero predeterminado de llamadas de apeadero,'

menclonado en primer lugar,

[3

7. Un 51stema de control de ascensores se-
gin la reivindicacidn 5, caracterizado ademds porque
cada wno de los dispositivos indicadores de tréfico aso-
ciados con las demds zonas es accionado por un nidmero
de llamadas de apeadero vafiable, registradas en su zona

regpectiva segﬁn.el numero de cabinas presentes en su zo

na,

8. Un sistema de control de ascensores se-
gﬁn.la reivindicacidn 5, caracterizado ademds porque el
funcionamiento de un dispositivo contactor de demanda de
zona asociado con wna de las otras zonas funeiona para ha

cer que las cabinas situadas en dicha otra zZong no res-

_‘ponda g las llamadas de apeaderos distintaes de las que

héh sido registradas en apeaderos situados en dicha otra
zZona, salvo que cualquier cabina en dicha otra zona pueda
responder a una llamada de apeadero registrada en el apea-

dero prlnclpal toda vez que no exista ninguna cabina si-

'tu;da en la zona de apeadero prnncmpal Yy que no exista

- ningwa cabina situada en wn apeadero mas cerca del apea-~

dero pr1n01pal qdue el apeadero situado en dlcha otra zo-

na mis cerca a este.

9. Un sistema de control de ascensores segin

- la reivindicacién 5, caracterizado ademis poraue el fun-

‘cionamiento de losg dispositiéos contactores de demanda de

Zona asociadog con la zona de apeadero prineipal produce

una sefial que funciona como wna llamada de cabina de apea-
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. dero.prineipal en cada.cabina fuera'de la zona del apeadg

ro principal y porque el funelonamlento de los disposltl-

,vos contactores de demanda de zona agociados con lag de—

mds zonas producg wna sefial que funciona como una llameda
de cabiﬁa de uno de los apeaderos de la zona asociada cod
el dispositivo contactor de demanda de zona que ha sido
accionado en cada una de lag cabinas salvo la que estd
situada en la zona de apeadero principal con su disposi-
tivo contactor de asignacidn accionado.

10, Un sistemé dé control de ascensores se-

g la re1v1ndlcaclon 3, caracterizado ademds porque dichas

zonas incluyen une zona que incluye un apeadero pr1n01pa1

¥ otras zonas que.lncluyen los demds apeaderos del edifi- .
cioj el dispositivo indicador de trdfico asocisdo con la
zona que incluye la zona principal consta de un aparato
de medicidn de carga 1nd1v1dual para cada cabina, fun01o-
nando cada aparato de este tipo en respueste a la puesta
en marcha de su cabina respectiva saliendo del apeadero

principal y dirigiéndose en wna direccidn particular,

'~,bien con un nimero predeterminado de llamadas de cabina

registradas en ella o llevando una carga particular, y

el ﬁspositivo_indicador de trafico de la zona de apeadero .
principal estd accionado cuando uﬁ numero predeterminado
de cabinas estdn desplazéndose en dicha direccidn parti-
cular con su aparato de medicidn dercaréa accionado y cuan
do existe un nimero.de cabinas inferior a wn nvmero pre-
determinedo en la.zona de aﬁeadero principal.

| 11. Un sistemz de control de ascensores ge—
gin la reivindicacidn 10, carzcterizado ademds porque di-
cho dispositivo indicador de trdfico de la zona de apeade-

-
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ro prlncipal puede ser acclonado por un ndmero varigble

de cabinas que se desplazan en dlcha direccion particular
cod Su aparato de medicidn de carga aceionado segim ‘el

nimero de cablnas en la zona de apeadero prlncipal

12, BSe reivindica por ultlmo como objeto

sobre el que ha de recaer la Patente de Invencién que se

sollc1ta:_"UN SISTEMA DE CONTROL DE ASCENSORES PARA UNA

- PLURALIDAD DE CABINAS"

Todo conforménqueda descrito y reivindica-
do en la presente Memoria deScriptiva, que consta de se-
senta piginas mecanogréfiadas & dibujos adjuntos. .

o ’ Madrid, 26 de febrero de 1970

. BERNARDO UNGRIA -
DD
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