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MEMORTIA DESCRIPTIVA

El objeto de la invencidn es un mecanismo de arran;'
que e impulsidn para motores de combustidn interna, preferi-
blemente adaptable a vehiculos de doé ruedas, tales como ve= |
lomotores, que estdn provistos de un eje motor, que lleva pe~
dales dispuestos en paralelo con el eje motor y de un embra-
gue centrigugo, situado entre el éjé propulsor y una coro- =

na dentada, que transmite el movimiento a la rueda trasg '
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ra por medio de una cadena Unica, teniendo, dicho embrague
centrifugo, un dispositivo de resorte, sin retorno,

Las construcciones y soluciones conocidas de me
canismos de arranque e impulsidn, situados en un cdrter co=
min, junto con una caja de cambios de una o mds velocidades,
que es controlada automdticamente o manualmente, emplean, pa
ra el arranque del motor, para conducir el vehiculo con el
motor y para conducirlo sin el motor y para ayudar al motor
girando los pedales, especialmente cuando se marcha cuesta
arriba, la combinacién de ruedas de engranaje con embragues
unilaterales o bilaterales de resorte, ejes intermedios y -
acoplamientos centrifugos, de £al manera que la accién autg
mitica es conseguida y el conductor puede prescindir del em
pleo de las combinaciones particulares arriba mencionadas,
por medio de medios de control correspondientes,

Las soluciones ﬁrécticas hacen amplio uso de una
construccidn de mecanismos impulsores, en la cual, para la
transmisidn del movimiento desde el motor a la rueda trase-
ra, ademis de un embrague y una pareja de engranajes de rug
da primarios, con un drbol de engranaje, ha sido previsto -
un eje cambiador con tres ruedas de engranaje, La primera =~
rueda de engranaje gira en vacio y tiene un dentado lateral
que créa un embrague durmiente, sin retorno, con un dentado
correspondiente en la rueda dentada media, que también gira
en vacio, y engrana, con su dentado radial lateral, en un =
dentado igual de una tercera rueda de engranaje, que estd -
rigidamente montada sobre el eje cambiador, estando pravis-
to dicho eje, en un extremo, de una corona dentada para el

giro de la rueda trasera del vehiculo,
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Para ayudar al motor mediante el giro de los pe-
dales, se ha previsto un acoplamiento axial de un par de w-
ruedas-engranaje y el giro de los pedales es transferido dj
rectamente al engranaje, que estd rigidamente montado sobre
el eje impulsor o sobre el eje &ambiador. En marcha sin mo-
tor, la conexidn con el motor es interrumpida, debido a -~ ~
unos dientes oblicuos laterales y circunferenciales de las
ruedas-engranajes, del eje cambiador.‘El arranque del motox
es similar al arranque con una manivela, pués, cuando los =
pedales giran hacia atrds, se efectla un acoplamiento axial
de la rueda de engranaje que estd conectada con la rueda de

engranaje media del &rbol cambiador y, por medio de dicho =~

acoplamiento, se consigue la unidn requerida para el arran-

que del motor.

La segunda construccidn conocida emplea, para la
transmisidn del impulso desde el motor a la rueda trasera,
dos -pares de engranajes y un casquillo con un dispositivo -
dentado, interno, que estd montado deslizablemente sobre el

eje principalf Por medio del dispositivo dentado, el casquj

llo engrana con el dentado interno de la rueda trasera, que

transfiere el impulso a través de la rueda dentada rigida,

montada sobre el eje principal y a través de una rueda den-
tada mas pequefia, combinada con su corona, giratoriamente -
montada sobre el eje principal, que estd conectado por me--
dio de la rueda engranaje mds pequefia, con el eje de arran-
que, sobre el cual estdn montados los pedales, La posicién

del casquillo internamente dentado, combinado con un embra-

gue intermedio, funciondmente correspondiente, puede ser -

cambiada por el condudor, accionando una manivela, para ale
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canzar las correspondientes posiciones de encendido, para

el arranque del motor, para la marcha con el motor, para

ayudar al motor con los pedales y para conducir el vehicu-
lo sin‘motor.

Existen, también algunas otras construcciones
mecdnicas, que adoptan diferentes combinaciones de elemenw
tos para transferir el movimiento, Entre ellas, hay un em-
brague centrifigo con un dispositivo de resorte incorporado,
cuyo embrague permite, por medio de rodillos que estdn dis-
puestos en los espacios en forma de cuﬁa; la transmision -
del movimiento de giro en una sola direcéién.

La caracteristica comin de todas las realizaw
ciones constructivas conocidas en este campo es: la aplica=
cidn de un nﬁmgro considerable de ruedas de engranaje, algu
nas de las cuales tienen endentados adicionales laterales,
la aplicacidn de ejes roscados, casquillos y embragues para
conseguir el arreglo automitico de las posiciones de embra-
gue o cambio, o la manipulacidn manual, parcial, y el cam--
bio, respectivamente, de los elementos, en las %iférentes -
posicionesﬁ |

El objeto de la presente invencidn es el de -
obtener un mecanismo de arranque e impulsidn para motores -
de combustidn interna, preferiblemente para velomotores, me
diante una simple construccidn, y automatizarlo por medio =
de un pequefio nimero de elementos, siendo dicho mecanismo -
apropiado, al mismo tiempo, para cajas de cambio de una sola
o de varias velocidades, seguro de funcionamiento ys debido
a la aplicacidn de partes tecnolégicamente sencillas, es tam
bidn barato de precio,

De acuerdo con la invencidn, esta tarea ha sido

resuelta por medio de un mecanismo de arranque e impulsién -
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adecuado para vehiculos de dos ruedas, especialmente velomg
tores, teniendo un embrague entrifugo y un dispositivo de =
resorte sin retorno y una caja de cambios, de una o varias
velocidades, estando montado dicho mecanismo entre el eje
motor y la corona, para la impulsidn de la rueda trasera, -
teniendo, ademds, un eje de arranque con pedales, dicho eje
montado en paralelo con el eje motor, caracterizado este mg
canismo en que, por estar provisto de un embrague de resor-
te sin retorno, permitiendo conducir el vehiculo hacia ade-
lante y hacia atrds, a mano, conducirlo, ademds, con 105 w=-
pedales solamente, para arrancar el motor, conducirlo con =~
el motor y ayudar al motor con los pedales estando montado
dicho embrague sobre el eje impulsor o sobre un eje de en--
granaje separado, Otra caracterfstica de la invencidn es -
que, el embrague de resorte, previsto en el casquillo de una
de las ruedas engranaje locas, estd compuesto de varias mueg
cas en forma de cufia, Entre ellas y entre la seccidn media
del eje impulsor, se encuentran un nimero apropiado de rodi
llos, y la parte lateral de la segunda rueda engranaje loca
estd provista de segmentos o pernos, que engranan entre los
rodillos, Es también caracteristico el que las ruedas engra
naje locas y la rueda engranaje rigida, son, axialmente, ing'
movibles y que estdn en permamente contacto con las ruedas -
engranaje pareadas del motor o del eje intermedio y con las,
ruedas engranaje, pareadas, del eje impulsor,

El objeto de la invencidn es como un ejemplo de ~ |
ejecucidn descrito en detalle y representado en los dibujos
anexos, los cuales muestran:

Fig. 1, La seccifin longitudinal del mecanismo de =
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arranque e impulsidén, sin las ruedas engranaje de la caja de
cambio y el motor,

Fig. 2, La Seccién transversal por la linea A-A
de la fig.'li

En las figuras se muestran las juntas construc-
tivas particulares, que estdn marcadas con -1~ el eje motor
o el ge intermedio de la caja de cambios ~2-, el eje impul
sor -3=, el embrague resorte =4-, el eje impulsado -5-, el
embrague fileteado, axialmente movible, El extremo frontal
del eje motor o del eje intermedio de la caja de cambios,
estd éeﬁalado con «ll-, la rueda engranaje montada en di-
cho eje con =lll-, y el cajetin-con ~12.5

El eje impulsor -4- descansa en el cajetin y =~
tiene una parte media roscada 41l ¥ una parte externa =
~412=, que estd provista de los pedales no indicados, En -
el interior del cajetin va una corona ~42~, asegurada contra
el movimiento axial por las placas soportes =44~, y su par-
te lateral interna, estd dotada de dientes =-421-, El otro
extremo de las partes medias roscadas ~4ll=, lleva la rue-
da dentada =43l=, que en la parte lateral de su cubo estd '
provista de dientes =431lw-,

La distancia entre esta rueda engranhaje «43- y
la tapa, estd determinada por un manguito de distancia =
-45—: Entré la corona =42~ y la rueda engranaje ~43=, hay
montado un embrague movible w35~, que consiste en un casqui
llo deslizante ~5l-, que, en ambos lados laterales, estdq =

provisto de dientes =5ll-, La parte media del casquillo =

~51- lleva una corredera de friccidén -52-, que retiene el

casquillo en la posicidn neutral media o lo hace volver a
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Entre el eje motor o el eje intermedio =le y el

dicha posicidn,

eje impulsor -4J, estd colocado el eje impulsado -2-, la =
cara de eﬁpujé -211~-, lleva la corona ~22-, para impulsar
la rueda trasera del vehiculpi‘En la parte media -212- de
eje, los engranajes -3l- y =32-, estin embutidos. La rueda
dentaqa 431-, engrana con la rueda dentadér-lll- del eje -
motor } es asegurada con la piééa'~26-, contra el moﬁimieg
to axial, La rueda dentada =32~ engranahcon la ~43= y es -
asegurada con la placa -27-, contra el movimiento axial, -
Alrededor de la parfe -231, del eje, se ha colocado un még
guito de disténci; “23m, El cubo -311-,-dé la rueda denta~-
da =3l~, tiene, sobre su ciréuﬁférenia interna, muescas en .
forma de cufia =312=~, en las cualesyvan insertbs los rodi-
llos Q33<5 La rueda engranaje ~32-, en su parte 1ater;1, -
estd provista de segmentos de control ;321-, que se extiep
den dentro de los espacios intermedios entre los rodillos
~33-) Ambas ruedas engranaje -3l= y ~32-, jﬁnto con 1a dig
posicidn arriba descrita, crean el embrégue de resorte so-
bre la parte'media del eje impulsado =2~

El mecanismo descrito, de acuerdo con la inven-
cidn, trabaja como sigue:

La rueda dentada ~llle, montada sobre la cara de
empuje ~ll~, del eje motor4o eje intermedio =-1~-, de ia cajaI
de cambios, transfiere el movimiento de giro al eje impul-
sado -2-, a través de un embrague centrifugo, no ilustrado, '
con dispositivo sin rétorﬁo y a trav és de una rueda denta-
da de la caja de cambios, En oposicidn a la accidn descrita,

es posible transferir el movimiento de giro, creado por el

" giro de los pedales, desde el eje impulsor -4-, al eje im=

pulsado -2~, como momento solo o adicional al momento que
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es creado por el motor o eje intermedio =l-,

Las fases particulares de trabajo, del meca-
nismo descrito, son las siguientes:

Cuando se empuja el vehiculo a mano con el «
motor parado, el giro de la rueda trasera es transferido a
la corona ~22-, al eje impulsado =2~ y a su parte media =
=212-, que gira en la direccidn de la flecha B, separando
los rodillos =33=, de forma que las ruedas engranaje -3l=,
=32~ y =43~, quedan libres) EL giro de la corona -24-, mon
tada en la parte =21l- del eje--2-, es transferido, por me-
dio de la cadena -25~,.a la corona ~42~, que puede girar =
en vacio en la posicidn media del embrague fileteado =5= y
del casquillo ~51-£ Eﬁ esta interrelacifn activa de elemen
tos particulares, no hay influencia alguna del eje motor =-
=l y eje impulsor--4-, sobre el eje impulsado =2-;

| Al empujar el vehiculo hacia atrds, el eje =

impulsado =2~, gira en sentido opuesto a la flécha B, Los
rodillos =33~ se fijan dentro de las muescas-cufia -312-, =
con el resultado de que la ruedé dentada =31~ gira y trang
fiere el movimiento de giro a la rueda trasera -lllw y a =
todos los elementos del eje motor =-l-, hasta el embrague -
centrifugo de resorte, sin retorno, del eje motori

Al poner en marcha el motor, hacia adelante,
girando los pedales del eje impulsor ~4-, entonces, el cag
quillo‘-Sl- del embrague fileteado -3-, se mueve a lo lar-
go de la parte roscada -4ll-, del eje ~4l-, en la direccidn
de mano derecha, es decir en la direccidn de la flecha D,
asi, los dientes «51l- y -421-% engranan, obligando a la -

corona -42- a iniciar el giro, y por medio de la cadena -
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~25-, la corona =42-, del eje impulsado =2-, gira también,
Este eje gira en la direccidn de la flecha B, separando =
los rodillos =33~ y la rueda engranaje =3l-, no puede gim-
rar, Consecuentemente, en este giro no hay influencia algy
na sobre el eje motor ~l= y, solamente la corona -22«, del
eje impulsado -2-, acciona la rueda trasera del motor, por
medio de una transmisidn de cadena.

El arranque del motor puede ser efectuado por
giro hacia atrds de los pedales del eje impulsor =f4e, En -
este caso, el casquillo del embrague fileteado -5-, se mug
ve en la direccidn de la flecha L y los dientes =5ll- y =
~431~ engranan“ Cuando la rueda de engranaje ~43~ empieza
a girar, la rueda dentada ~32-, del eje -2-, los segmentos
de control ~321-, apoyan en los rodillos -33-, del cubo .
=31ll= y los empujan hacia el mayor espacio de las muescas
en forma de cufia -312-, Los rodillos apoyan contra el cubo
=311l-, y la rueda dentada =31~ empieza a girar en la direg
cifn de la flecha B, Este giro es transmitido a la rueda -
engranaje ~lll- y a las partes del eje =l-, sobre el embra
gue centrifugo, provisto de un dispositivo de pestillo sin
retorno, hasta el motor, el cual arranca)

Cuando el motor estd en accidn, entonces, el
giro del eje motor ~l-, es transferido sobre la rueda engrg
naje -lll=, a la rueda engranaje -3l-, que gira en la direg¢’
cifn de la flecha B, Por ello, los rodillos -33- actéan en
tre la parte central -212-, del eje impulsado -2~, de tal
manera que, el momento de giro, es transferido al eje, el
cual gira, a su vez, en la direccidn B) El impulso es trang
ferido sobre la corona -22~, a la rueda trasera del vehicyu

lo;
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~ En este caso, la rueda engranaje p32f, del eje imw
pulsado =2= y la -43=, del eje impulsor -4=- bloquean e w=
igua;mente las coronas =24~ y ~42~, porque gl casquillo -
-51-, del embrague fileteado, estd ahora en su posicidn =

central neutral,

-

Al marchag sobre una carretera empinada y tratar =
de ayudar al motor, girando los pedales, la accidén del me-
canismo es similar a la ya descrka, cuando el motor es ace
cionado por pedales solamentef La Unica diferencia es, que
la rueda dentada =31l-, gira, porque ella es movida por la
rueda dentada ~lll-, del eje motor’ Si el eje impulsor ~4=-,
debido al giro adicional de los pedales, gira mds deprisa
de lo que el motor hace girar la corona ~42- a través de -
la corona ~24-, entonces, el casquillo =51, del embrague -
fileteado, se inserta y el movimiento adicional es transfe
rido ak eje impulsado =2=-,

Queda alin, dentro del cuadro de la invencidn, si -
el eje impulsado y el eje impulsor estdn situados en la mis
ma direccidn, ademds, si las ruedas de engranaje =3l-, ~32-
¥y =24~ son aseguradas contra el movimiento axial, por otros
medios & estdn conectadas con ruedas engranaje pareadas -

=1ll=, ~43- y ~42-, por medio de dientes, cadenas de trang

misidn u otros medios}.

Es evidente, por la descripcidn, cuales son las cg
racterfisticas esenciales y las ventajas de la invenciédn, a
saber: que es posible arrancar el motor sin interferencia
manual del conductor, solamentg girando los pedales hacia
atrds, aparte de que, el momento de giro del eje motoﬁ, -

puede ser transferido sobre el embrague =3- al eje impulsa
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do, y cuando el motor estd sobrecargado, es posible crear un

momento de giro adicional sobre el eje impulsor, por giro =

de los pedales, y cuando el motor ests en descanso, el vehi

culo puede ser empujado igual que una bicicleta, sin inter-
ferencia manual, descansando en este caso el eje impulsor -
con pedales y, finalmente, que el vehiculo con motor parado
puede ser movido girando los pedales solamentei

NOTA _REIVINDICATORIA

En esta Patente de Invencién, se reivindica:

12 Mecanismo de arranque e impulsidn para moto-
res de combustidn interna, conveniente para vehiculos de -~
dos ruedas, especialmente motociclos, teniendo un embrague
centrifugo y un dispositivo de resorte sin retofno ¥y una -
caja de una o mis velocidades, teniendo un vdstago impule~,
sor con pedales, estando montado dicho vdstago en paralelo
con el vdstago o eje del motor, cardcterizdndose dicho mew
canismo por haber sido provisto de un embrague de resorte
sin retorno, permitiendo la marcha del ciclomotor a mano,
adelante y atrds, ademds de la marcha con pedales solamen~

te, el arranque de la miquina, la marcha con motor y ayu--

dando al motor con pedales, estando montado el citado em-- °

brague en la parte media =21l- de la transmisifn o del eje
interﬁedio sepafado w2,

2¢ Mecanismo de arranque e impulsidn, para moe
tores de combustidn interna, segln la relvindicacién 1, ca
racterizado porque el embrague résbrte -3- estd compuesto
de una rueda de engranaje loca -3l-, teniendo el cubo de =
dicha rueda de rodillogc§33~; dispuestos dentro de dichas

muescas, y una rueda de engranaje loca -32~, estando pro-

.
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vista la parte lateral de dicho engranaje de segmentos de =
control o pernos -321-, que engranan entre los rodillosf-BB-.

32 Mecanismo de arranque e impulsidn, para moto-
res de combustion interna, seglin las reivindicaciones 1 y 2,
caracferizado porque la rueda de engranaje =31- y la «32- -
no son movibles axialmente y estdn en permanente contacto -
con la rueda emparejada de engranaje ~lll-, del eje del mo-
tor y con la rueda emparejada -43~ del eje motor y también
porque la corona dentada =42-, del vdstago -4~, por medio -
de la cadena -25-, es inamovible,

42 Mecanismo de arranque e impulsidn, para motores
de combustién interna, segin las reivindicaciones 1 a 2, ca
racterizado porque el drbol impulsor =2- y el eje =4-, eSw=
tdn situados en la misma direccion,y

52 "MECANISMO DE ARRANQUE E IMPULSION, PARA MOTO-
RES DE COMBUSTION INTERNA", de conformidad en un todo en lo
esencial y fines industriales a lo descrito en la preceden=
te memoria descriptiva y graficamente representado en los =
adjuntos planos, para su mejor comprensiéni

Esta memoria consta de DOCE hojas, escritas o me~

canografiadas por una sola cara, a doble espacio,

Madrid,

Por autorizacidn df
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