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La presente invencidn se refiere a transpor%a-'
dores de pasejeros, del tipo de bende sin fin en movimiepn
to, y tiene relacién en perticuler con los tramsporiadores
de este tipo que tienen pasamanoa_méviles actuendo en ~
sincronismo con la benda sin fin de transporte.

Los transportedores de paesajeros de benda sin
fin en movimiento pueden adopter la forme de las denomi-
nades "escalerss mecénices", ¢ bien de pesillos méviles.
Eg comﬁn en le préctica, y'los reglementos de segurided
as{ lo suelen exigir, disponer en estos aperstos y a ce—
de lado de la bende gin fin un pesamenos flexible, conti
nuo o sin fin, en forma de bucle slergado cuyo tramo su-

perior puede ser agerrado por los pesejeros del transpor

tador. El btucle tiene tembién un tremo inferior o de re-

torno, y sus tremos superior e inferior estén conectedos
entre s{ por unas pertes extremes con curvaturea.

El pasemenos se susle comstruir de seccién -~
transversel en C y estd sostenido en su tramo superior
por una guis estacionaria, de forme generel de T, fija-
da a le superficie superior de la balesustrada. Se usen
¢ se han propuesto otras formes de construceidn, pero
date es la més utilizade. Unas grendes ruedes terminales
sirven de gufa a lss partes extremes curves, como se ip
dica en la patente de EE.UU. 2.885.057. Por 1o generel,

una &l menos de estes ruedas terminales estéd conectade
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al transportador, con lo cuel el pesemsnos se mueve en -
sincronismo con el trensportedor. El tremo inferior o de
retorno del pessmenos suele estar sostenido en verios pun
tos por unas ruedes de guias, de acuerdo con varias dispo-
siciones.

Con arreglo & la técnica ya conocida, se viene
recurriendo sisteméticemente en la préctics a aplicer al
pasemencs uns tensién mecénice, principelmente pera obte-
ner la fuerze de traccién neceserim pere llever el pese-
menos por todo el bucle de gufe, y eliminer ls necesided
de que haye una guia continue en el iramo inferior de re-
torno. Normelmente, esta tensién se viene aplicamdo por
medio de un aperato que tiende & sumentar la longitud del
tremo inferior de retorno. Como el pasamanos suele ester
hecho de un elesstémerc, tal como el caucho, tiende a es-
tirarse bajo le tensién aplicade, & peser de que se incly
yan en el caucho materisles de refuerzo, tales como lones
o tejidos de algoddn. A menudo se suele incorporsr el pe-
samenos en el moldeo un refuerzo de acero, como, por ejem
plo, elembres o fleje de acero de gran resistencie a la
traceidn, para impedir el alergemiento. El stirentado del
pesemenos produce en éste un excesivo desgaste, en su movi
miento por encime de la gufa estacionaria, y oblige e
disponer una gula mdévil en las pertes exiremss, donde el

pesemanos tiene que describir curves de relativemente -
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poco radio. Este problema se hizo noter del todo cuendo
se puso de mode le colocameidn de belaustrades transparentes
¥y s6 eliminaron las ruedes termineles. Se vid entonces que,
aun con numerosas ruedecilles distribuides en torno e las
pertes extremss curvas, como en leo patente de EE.UU. ==
3.049.213, se necesitaban fuerzes de accionamiento excesaj
vamente grandes, y el excesivo desgaste del PEsSamencs re-
sultaba inaceptable. Ademds, la utilizseidn de numerosas
ruedecillas de gufa eleva considerablemente el coste dsl
sigtema de pasamanos, y exige un frecuente mentenimiento
rare limpiar las ruedaes de todo residuo ¥ asegurar su li-
bre marcha. )

Conforme a la invenoidn, una gufa continua sos~
tiene el pasemanos del transportador de pasajeros egen~
clalmente en toda su longitud, eliminendo asi la necesi-
dad de mantensr el pasemanos en tensidn. Como consecuencia,
el pasemanos puede ser llevado en torno sl bucle de guia
cerrado, 1o mismo empujéndolo que tirando de &1, com lo
cuel se reduce la carga de traccidn aplicada en cualquier
seceidn partioular del pasamanos. Ademés, como se tira del
pasamenos a mitad de camino en torno &l bucle de gufs, y
se empuja la otra mited, el pasamanos se halls sometido
alternativemente a una traceién moderade, seguida de mo-
derade compresidn, lo que le aplica una menor deformecidn

que en los sistemes ususles, en los que el pasemanos estd
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sometido continuamente a fuerzas de traccidn eup;;igiéé.
Esto acrecienta la vida dtil del pesamenos y reduce grap
demente su tendencia a alargerse durante el uso prolonga
do, elimindndose con e1llo la necesidad de incorporar al
5 pasamanos en el moldeo alambres de gran resistencia a la
tracoién. Una reduccién de ls carge aplicada el pasemanos
reduce tembién las fuerzas de rozemiento en el mismo &l
deseribir dete las curvaturas de pequefio radio en las -
extremidades del transportador, y elimina por lo tanto
10 la necesided de dispomer rodillos que ayuden al pasame-
nos & recorrer estas curvas. La eliminacidn de todas las
pertes mdéviles dsl sistema de auia del pagamenos, exceptuag
do naturelmente los medios de accionamiento, simplifica
la construccidn y el mentenimiento del sistema, lo que a
15 su vez reduce el coste.
La reduccién en la caerga de traccién aplicada
@ un pasamanos de una longitud dada, sumenta naturalmente
la longitud del pasamenos que puede mer movida con una --
fuerze de tracoién dada. Es mds, como el pasamanos no -
20 tiene que someterse a traceidn estdtica, es posible apli
car fuerzas de mccionamiento en mds de un punto del pa-
samanos sin tener que reducir el esfuerzo tractor de ac-—
cionamiento en uno de los puntos, por efecto de la ten-
sidn aplicada, oomo so hace en las instelaciones de ac-

25 clonamiento de pasemanos usuales.
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De preferencia, la guia se hage en forme de -
miembro extruido, dotado de restafias dispuestas en oposi
cidn, como las que limitan sl pasamenos usuel de perfil
en C. El miembro de guia extruido puede doblarse adaptéy
dose a la curvatura de los extremos del transportedor.
Como la carga aplicada &l pasamanos es muy reducida respeg
%o a la que sufre un pasamanos sometido & tensidn mecéni
ca, se logra un funcionamiento satisfactorio con el pasg
meénos directemente en contacto con las superficies lisas
de las pestafias del miembro de guia. No obstante, puede
lograrse una dursecidn ain més larga coloecando sobre las
pestafias del miembro de gufa unes tirss de perfil en U de
un material de bajo coeficiente de rozamiento, t8l como
el nylon. Mediante el recurso de Prolongar una de las rg
mas de las tiras en U y dotarla de un labio 0 reborde,
puede ser colocada fdeilmente en posicidn la tirs de ma-
torial de bajo coeficiente de rozamisnto.

Para ajuster la longitud del bucle de guia a
la de un pasamanos rarticular, o bien acomodarla en cuap
to & alargemlento, una parte de la guis se hace de un mg
terial flexible pero firme y resistente, que pueda arquesr
88 para slargar el bucle de gufa. Aun cuando este arqueg
do de 1la parte flexible deje un pPequefio hueco en el bucle
de guia, la magnitud de ajuste normelments necesaria no

efectaria en esencia sl funcionamiento del sistema.
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Por todo ello, un primer objeto de laiingégéién
reside en un sistema de gufe de pasamenos perfeccionedo,
para un transportador de pasajeros.

Un segundo objeto de la invencidn reside en un

5 alstema de gufa de paesamanos perfeccionado para un trang
portador de pasajeros, en el que se elimine tode parte mé
vil.

Un tercer objeto de la invencidn reside en un

sistema de gufa de pasamanos perfeccionado, del tipo deg

10 crito el hablar del objeto enterior, que posee medios de
ajuste en relacidn con las variaciones de longitud de los
pasamanos particulares.

Un cuarto objeto de la invencidn reside en un
sistema de gufa de pasamanos perfeccionado, que reduce

15 el desgaste y el slargemiento del pasamanos, permitiendo
mayores longitudes de passmanos.

Un quinto objeto de la invenocidén reside en un
sistema de gufa de pssamanos perfeccionado, que permite
tranamitir movimiento al pasamanos en varios puntos con

20 eficacia.

En los dibujos adjuntos.

- la figure 1 es una vista esquemética, en al-
zado frontal, de un dispositivo de transporte realizado
conforme al presente inventos;

25 - la figure 2 es una vista de detelle en sec-~

) 376905
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~ eibn recta tomade por las lineas II-II;

= la figura 3 es una vié%a'én Plante tomada por

lag lineas III-III de un detalle del dispositivo de la -

fig. 13

- la figura 4 es una vista de detalle, con papr
tes en seccidn recta tomada por 1a lines IV-IV de la fig.
35 .o

- la figura 5 es una vista de detalle en seceidn
recta tomada por la linea V-V de la fig. 1j y

-~ la figura 6 es una vista de detalle en seccidn
recta, de una variante de la parte del dispositivo indicg
da en la fig. 2.

Con referencis & los dibujos, le fig. 1 repre-

senta un dispositivo de tremsporte en el qﬁe Se usa un -
transportador 1 pera transportar pasajeros entre un pri-
mer rellano 2 y un segundo rellano 3. El trengportador 1
puede ser convenientemente del tipo sin fin que suele usap
g8 en las esceleras mecédniecas o en los pasillos mdviles.
S1 el transportador se emplea en un pasillo mdvil, pueds
adoptar la forme de una pista del tipo de bande sin fin,
0 de una pista del tipo de plateformes méviles. A los fi-
nes de la presente descripcidn, como se veréd, el trenspor
tador 1 estd empleado en une escalera meedniea. El 4rans-
portador 1 tiene un tramo superior laportador de carga,

sobre el cuel estén de pie los resa jeros mientras son -
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transportados de un rellamno el otro, y un tramo inferior
de retorno 1lb.

El transportador se musve en un trayecto cerra-
do, que se extiende en torno & unss ruedas dentades 4 y 5

5 de transmisién por cadena, de manera usual. La ruede den-
tada superior 4 puede hacerse girar por medio de un motor
eléctrico 6 y de un mecanismo de transmisidn apropiado,
que incluye una cadena 7.

Por encima del transportador 1 hay una balaus-

10 trada 8 para sostener un pasamanos 9. Por 1o genersl se
dispone un pasamanos & cade lado del tranmsportador. Haclep
do referencia a la fig. 2 puede verse que el paseamenos 9
es de seccidn recta iransversal en forma de C, con una -
perte de base 93 y unas remas latersles 9p , cada una de

15 lag cueles tiene un lsblo o reborde 9g. ElL pasemanos 9 -
estd realizado en forma de bucle cerrado, y montado de mo
do que la abertura de la C queds dispuesta hacia el cen-
tro del bucle, con 1o cusl se digpone de la base 9g del
pesamanos para que se agerren & ella los pasajeros de la

20  escalera mecénica.

El pasamenos 9 va quiado en su bucle cerrado
por el miembro contimuo de gula 11. Este miembro de guia
tiene una parte superior lla que se extiende a lo largo
de la superficie superior de la balsustrads, una seccidn

25 inferior 111, dos secciones o pertes extremas llg y 114
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¥ una parte flexible 1llg. En la fig. 1 se han quitado unas.—
partes del pasamanos 9, para de jar el descubierto diversas
porciones del miembro de guie 11. Este miembro de guia 11
constituye una gufe continua pars el pesemanos 9, excepto
en la seceidn o perte comprendide entre 1lg y 11f, donde
el pasemanos straviesa el mecenismo de acelonemiento 51,

¥y excepto en el pequefio hueco o intervalo 1lh que se des-
cribiré con mayor detalle més adelante.

El miembro de gufa 11 puede ser del perfil usuel
en T o en ¥, que suele emplearse hoy en dia. Como alterng
tivé, este miembro de guis puede ser de perfil en U, como
ge indioce en seccidén transversal en ls fig. 2, con unas
remas verticales 13 que terminan en unas pestafias o alas
horizonteles 15. Un miembro de guia en U como éate puede
obtenerse por extrusidén de eluminio, scero inoxidebls o
précticamente cualquier materiel metdlico o no metdlico
que pueda doblarse fdeilmente para seguir los contornos
de la belaustreda. ElL miembro de gufa 11 estéd fijado a la
balaustrada_B en diversos puntos de su longitud, por medio
de pernos 17 asegursados con tuercas 19.

Como puede verse por la fig. 2, los rebordes 9¢
del pasemenos 9 esslientan sobre las pestafias 15 del miem-
bro de guia 11, sujetando o limitando el movimiento del
passmanos en el trayecto formado por el miembro de guia.

Como se dijJo antes, la carga en el pasamenos es tal que

0- 976903
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9 marchendo en contacto directo con les pestafias 15 del

miembro de guia 11. Ahora bien, puede obtenerse una durg
cién adn mayor al desgmste, coloocando sobre las pestafias
15 un material que tenga caracteristicas de bajo coeficien
te de rozamiento., A este fin se he encontrado que es sa~
tisfactoria una tire de nylon de perfil en U, tal como la
tira 21 representada en la fig. 2. Medlante el recurso de
prolongsr una de les ramas de la tira de nylon 21 en U y
formar un labio o reborde 22 en el extremo de esta rams
prolongada, la tira de nylon puede colocarse fécilmente
en posicidn, por accidn.eldstica brusce, sobre la pesta-
fia 15 indiceda en la fig. 2.

Para que la longitud total del bucle de guia
formade por el miembro de guia pueda ajustarse a la exacta
del pasemanos 9, una perte del miembro de gule se hace
flexible, segun lo indicedo en 1llg en la fig. 1. El ajug
te se facilita haciendo una parte del miembro de gufa de
un materiel flexible pero firme y reaistente. Este parte
del miembro de gufa estéd rigidamente conectada a la estrug
tura de soporte 23 de debajo de ia belaustrade, en el pugp
%o 23g. El otro extremo de esta parte flexible del miembro
de guie va conectado a la estructura de soporte en un -
punto variable 23h. En la fig. 4 se ilustra en seccidn reg
ta la parte flexible del miembro de gufa 11. De 1la base

-n- 376905
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25 sobreselen dos cortas ramas 27 rematadas POr unas peg
‘tafies o elas horizonteles 29. La poca profundidad de esta
parte del miéﬁbro de gufa permite arquearlo fécilmente.
Ha de estar hecha de un material que se arquee eldstica-
mente con facilidad, pero que mantenge su forme erqueada
venciendo las moderadas fuerzes e jercidas por el pasana-
nos, que tienden a aplastar la parte arqueada. A este fin
se ha encontrado que es apropiado el polivinilo, y ain
més satisfactoria una guis metdlica de poco espesor, por
e jemplo, de aluminio extruido, ya que disipard mds Ffécil
mente, especielmente en tramos largos, el celor gensrado
por rozemiento.

El extremo mévil de la parte flexible del mieg
bro de guia 1lg estéd conectado a la estructura de soporte
23, por medio de pernos o tornillos 31 que atraviesan la
renure 37 practicada en el miembro de soporte y van ase~
gurados por tuercas 33, como puede verse por las figuras
3 ¥ 4. Un manguito 35 separa el miembro de guia 1llg de la
estructure de soporte 23, de menera que los lebios o re-
bordes 9¢ del pasamanos de jan libre la estructura de sopop
te. Como puede verse por la fig. 3, la magnitud de combg
dura o arqueado en la psrte flexible llg puede hacerse
veriar modificando la posicidén de los tornillos 31 res-
pecto & la ranuras 37. Para arquear la perte flexible 1llg

del miembro de gufa, se trasladen los tornillos 31 a la

3769803
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25 FEL.

derecha en la fig. 3, respecto a la ranura 37. Con ello
se sumentard la longitud totel del bucle de gula. Esta log
gltud adicional proviene de un hueco o intervalo 1llh que

queda entre los exiremos de la parte flexible llg y la par

te fija del iramo de retorno del miembro de gufa. Egte
intervalo del bucle de gufa, normelmente, no es lo bas-
tante grande para perturbar el funcionemiento del siste-
ma de guis del pasamanos, ya que el propio pessmanos tig
ne clierta magnitud de rigidez o firmeza. Como se apreclsg
ré, la magnitud de combadura indicade en la fig. 1 se he
exagerado & los fines de la ilustracién. El centro de eg
ta parte aerqueada puede estar sostenido por un tirante
conectado & 1la estructura de soporte, aun cuando esto,
segin se ha visto, es inneceserio. Tembién puede usarse,
si as{ se preciss, més de un buecle de sbsoreidn o compen
sacidn.

Con un bucle de gula senaiblemente continuo -
ajustado & la longitud del pasamenos de menera que no se
necesite esfuerzo de tensidn estédtica pera mantener el
pasemanos en el bucle de guia, el pasamenos puede ser mg
vido en torno al bucle cerrado, tanto empujéndolo como
tirando de 61, mediante la utilizacidn, en un punto cual
quiera perticuler del passmanos, de fuerzas mucho meno-
res que las necesariss en los slstemas de la téenlca ya

conocida. El coeficiente de rozamiento de les tires de
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nylon oscile entre 0,18 y 0,50, segin la cerge. Segin se
he visto, cuendo el pasemenos puede ser movido tanto em-
pujéndolo como tirendo de é1, de manere que la cerge en
un punto pertiecular del mismo see reduclda, el sigteme -
funcionard en la regidén del coeficiente 0,18. En cembio,
cuendo el pesemenocs se hella sometido a tensién mecénioe
estética, de menera que sélo tirendo de é1 puede recorrer
el bucle de gufa, le cerga aplicaeds sl pessmenos es mucho
mayor, y el sistema trabaje en la regidn del coeficiente
0,50. Como puede verse, por lo tento, la fuerzae totel ne
ceserie psra mover el pasemenos en el sistema de la pre-
sente invencidén es s610 una tercera parte de la que se
necesite pare moverlo en el sisteme de la técnice ya co-
nocidae. Como se aprecierd, une reduccién en la cerge del
pasemenos sumenteréd su durscidn o vida dtil. Como la fuep
ze aplicada el pesemancs estéd dividida entre un esfuerzo
de empujer y uno de tirer, le csrgae en un punto cualquig
ra particular del pasemenos es, por lo tento, ein menor
que la tercers perte de le aplicada por los sistemass de
la téenica ya conocids.

Conforme &l presente invento, el pasemenos pue=~
de ser movido por un medio cueslquiera edecuado de zcclong
miento que pueda aplicer tento une fuerze de empuje como
otra de traccidn, y que no necesite gque esté en tensidn

todo el pesemenos. Por e jemplo, puede usgerse un sistena
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el
25 FEB. 150
; 1)

en el que la fuerze de acclonamlento se aplique sl pasa-
menos por medlo de una serie de ruedes de eccionamiento,
teles como la 53 representeda en la fig. 5. Como puede -
verge por la vista en seccidn de le fig. 5, ceda rueda de
accionamiento 53 va montads en un eje 63 apoyado a rote=-
cidén en un cojinete 65. Una rueda dentada 55 de trensmi-
gidn por cadena, conecteda 8l otro extremo del eje 63, -
transmite un movimiento de rotecidn a la rueda 53, en reg
puests el movimiento de una cadena 59. Le cedena 59 pasa
por la rueda dentada de cade uno de los conjuntos de ac~
cionamiento. ILs cadena 59 pasa tembién por una rueda dep
tada 71 que estd conecteda a 1la rueda denteda 4 del trang
portador, de maners que los conjuntos de accionamiento -
giren movidos por el motor 6. EL mecenismo de transmisidn
es tel que el passmenos se mueve en sincronismo con el -
transportador. Unas ruedas dentedas locas 61 sirven de =
gules pera le cadena 59. Un rodillo de presiém 57 montado
a rotacidn en un eje 67, debajo de cada rueda de acciong
miento, sirve peras mantener el interior de la perte de -
base del pesemenos en contecto cooperativo de traccidn -
con las ruedas de accionemiento 53. De preferencis, l& -
1lante de le ruedas de gule 53A esté hecha de un elastimg
r0, pers me jor acopleamiento de friccidn con el pesamanos.
El mecenismo de accionemiento, as{ como la parte flexible
de los medios de gula, estén situados debajo de la balaug

trade y ocultos & la viste, en uso normel, por el falddn

| 376905
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25 FER 19K

Aun cuendo la parte flexible de los medios de

guls se representa visiblemente sujeta por uno de sus ex~

tremos y ajustable por el otro, se sobrentiende que esta

psrte de los medios de gule podrie estsr sujete de menera
- ajusteble por embos extremos. Tembién se sobrentiende que

' podrie disponerse une couexién.expansible pere llenar el

intervelo 11}, pero se ha visto que ello no es necesario

- 8l este intervelo se mentiene dentro de limites prudencig

les.

La fig. 6 ilustre une veriente o modificecidn
de la gufa del pesemenos, pera uso con une balaustirada
transparente. Ia extrusidn macize 41, que tiene una base
4lg y dos selientes verticsles 41} que soporten unas pes=-
taflas o slas horizonteles 4lg, sirve de gufe para el pe-
semenos, y de parte superior de la beslaustrede. Unas mues—~
ca 41g practicada en la parte inferior de le base 4lg re-
cibe el borde o canto superior de la parte verticel trang
parente de la beleustrsda 43. En este configurscidn, la
gule 41 esteris soportede en diversos puntos e todo lo -
largo de la misma por medio de columnas verticales, como
se 1lusira en la patente de EE.UU. 3.283.878. Este miem~
bro de gufa extruido puede tembién doblarse, pera former

las partes curves extremas.

576905
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REIVINDICACIONES

7 1. Un sistema transportedor de pasejeros, que
comprende: una esiructurae de goporte; un iransportador -
continuo, portedor de carge, montado en la estructura de
soporte; una belaustrade montede verticelmente en la es-
tructura de moporte junto el tremsportador y que se extieg
de en une longitud asprecieble a lo largo del transporte-
dor; unos medios de guia esenclialmente continuos que se
extienden a 1o largo de la superficie superior de ls ba=~
leustradas, bejan verticalmente cerca de los extremos de
la bslaustrada, y siguen desde squi & lo lergo de la es-
tructure de soporte por debajo de la balaustrads, formendo
un bucle de guie esencislmente cerrado; una bande sin fin
o continua sostenida por los medios de guie; y unos medios
de accionsmiento para mover le banda sin fin llevéndole
en torno el bucle de gufa cerrsdo formado por los medios
de guils, medios de accionamiento que aplicen una fuersze
tanto de empuje como de traccidn a diche bendas sin fin.

2, E1 pistema trensportador de pesaejeros de la
reivindicecién 1, en el que dichos medios de scclonemiep
$0 comprenden una polea motriz montade & rotecidn de modo

que se aplica a une de las superficies de la benda conti-

376905
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nua, un rodillo de presién montedo & rotaecién de modo -
que se gpliea & la otra superficie de la banda continua,
Junto a la polea motriz, pere obligsr = dicha banda sin
fin & un contecto cooperative de traceién con ella, y -

5 - medios de ‘aplicacion de fuerze motriz pere hacer girar
dicha poles motriz.

3. El sistema trensportedor de pasajeros de la
reivindicacién 1 6 la 2, en el que se prevén medios de
ejuste pera ejustar la longitud del bucle de gufa forma-

10 do por los medios de guia estacionarios, compensendo las
veriaciones de longitud de la bende sin fin o contimua y
tilizeda, con 10 cual los medios de gula esencielmente -
continuos pueden ajustarse a la longitud exacta de ls -
benda sin fin que en perticulsr se utilice.

15 4. El sisteme transportedor de pasajeros de la
reivindicacidén 3, en el que dichos medios de gjuste com-
prenden una parte flexible de dichos medios de guis, de
resistencia y firmeza suficientes para que conserve su
Vforma al ser arqueads, y unos medios dé monteje pare su-

20 Jeter los extremos de dicha parte flexible & la estructy
ra de soporte, incluyendo dichos medios de monteje unos
medios de montura ajusteble pera sujetar uno de los extrg
mos de dicha parte flexible de los medios de guis e la
estructurs de soporte, con una megnitud veriable de despla

25 zemiento longltudinel entre diche parte flexible y la -
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parte contigua de dichos medios de guis. ’::J ‘EB- >
5. E1 sistema transportedor de pasajeros de la
reivindicacidn 4, en el que dichos medios de momtura ajug
table incluyen una placa dotada de une remurs orienteda
5 ralelemente 8l eje longitudinael de los medios de gufs y
sujeta a diche estructura de soporte, y unos medios de ~
sujecion conectedos a la perte flexible de los medios de
gula y pesantes & través de dicha ranura, pera fijer di-
cha perte flexible de los medios de gufe a diche placa;

10 siendo dichos medios de sujecidn deslizables en diche ra-
nura pera ajuster 1a posicidén de dicha perte flexible de
los medios de guia con respecto a la placa.

6. El sistema transportedor de pasajeros de -
cuelquieras de las reivindicaclones precedentes, en el que

15 diche banda sin fin continua tiene su seccidén trensversel
en forme general de C, con la ebertura de la C orientada
hacie el ceniro del bucle; y en el que dichos medios de euie
comprenden unas pestefias esencielmente continuas y dis-
puestas una frente & otre en posicién transversel & la -

20 direccidén del movimiento de le benda continue, para su -
aplicecidn e diche banda sin fin de perfil en C y para -
impedir que éste se sube o se desconecte transverselmente
de los medios de guis.

7. E1 sisteme transportador de pasajeros de la

25 reivindicacidn 6, en el que se disponen unas tires de =
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perfil en U de wn material de bajo.coeficiente de roza-
miento, sujetas sobre las pestaﬁés 0 alas de dicho miem-
tro de gula continuo.
8.- El sistenma transportador de pasajeros de la
5 reivindicacién 6 o la 7, en el que dichas pestafias dispues~
tas una frente a otra estan independientemente soportadas
- Por unas ramas que irradian de lg balaustrada, y de 1ls
estructura de soporte transversal é la direccidn de movi-
. miento de la banda continua, y en el que uno de los bra-
10 . z0s de cada tira de perfil en U estd alargado y doblado
; hacla dentro por su extremo libre formando un labio o re-
: borde, siendo dicho brazo alargado de longitud igual a
- la anchura de la pestafia, con 1o cual el reborde de la
tira de perfil en U puede hacerse pasar, por accifn elgs-.
15 . tica brusca, sobre el borde interior de dicha pestalia

: hasta sujetar firmemente en posicion la tira de perfil

zen U. ;

9¢~ Un sistema transportador de pasajeros. 2

; Tal y como se ha descrito en 1la Hemoria que ;

20 %antecede, representado en log dibujos que se acompafian 5

¥ con los fines que se han especificado, f
| ;
; Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a |

iméquina por una sola cara.

P. A
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