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Extracto de la descripeidn

Ia hélice es accionada indirectamente e impli-
ca diferenciass de construceidén que emplean un reborde pg
rae la scomodaseidn de un perno o pernos de retencidn, que
establecen una conexidén entre la hélice ¥ el acoplamien~
to del &rbol, constituyendo por consiguiente un objeto -
de la invencidn.

Ia presente invencidn se relaciona en general
con mecanismos de hélice accionados indirectamente y més
particularmente la invencibn mejora las eiistentes héli-
ces marinas convencionales mediante los siguientes aspeg
tos:

(i) La hélice gira en el tubo de eje exterior
de la misma y es accionada por dicho eje o arbol, que a
su vez gira dentro del mencionado tubo.

(2) El peso de la hélice es sustentado por la

estructura inerte del casco a través del tubo de eje ci-

tado (sin colgar al extremo de tal eje mccionado por fuer
za motriz).

(3) Ia hélice se acciona a través de chavetas
dispuestas entre el cubo de la misma y el acoplamiento
del &rbol.

(4) E1 didmetro del cubo de la hédice puede
incrementarse pars permitir una eficiente instalacitn
del nimero deseado de pales.

(5) Se obtiene una eficiencia méxima mediante
pocas revoluciones.

(6) No se produce ningin flujo de agua ni per-
turbacidén de la misme en el centro de la hélice.

(7) Las efectivas fatigas por doblamiento y -
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torsidn combinades del &rbol se reducen s4lo a ﬁztiga ;3§%0
torsidn.

(8) El1 dispositivo de la invencidn permite la
més eficiente construccién de la mayor hélice para bajas
velocidades.

(9) Este tipo de hélice serd el més eficiente
en cuanto g vibraciones del dugue.

(10) .E1 codaste de popa y el tubo de eje de la
hélice pueden construirse de modo que se adapten a cual~
quier carga; ¥y

(11) Loes bujes, cojinetes y juntas herméticas
son de tipos convencionales.

Por consiguiente, un objeto de la inwencidn es
proporcionar una perfeccionada hélice para su empleo en
medios marinos, en los que aquella gira en tubos de eje
de la misma.

Los citados objetos y ventajas de la invencidn,
y otros mis, resultaran evidentes tras una completa consi
deracibn de la siguiente deseripcidn detallada y de los
adjuntos dibujos, en los cuales:

La figara 12 es una vista en alzado lateral,
mostrada parcislmente en seccidn, de la helice marina -
de accionamiento indirecto, que gira sobre un tubo de -
eje para la misma, de acuerdo con la versidn preferida
de la presente invencibn; y

Ta fignra 28 es una vists en seccidn tomada a
lo largo de las lineas 2-2 de la figura 18,

Con referencia shora a los dibujos, se muestra

wna hélice 10 montada desde una linea central 12, presen

tendo el eje de aquélla un medio de acoplamiento acciong
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dor 16, solidario o desmontsble. Desde el tubo de eje

0 acoplamiento accionador 16, se monta la hélice 10,

que es un conjunto de caja de hélice o bien puede ser
prefabricads, montandose en un buje 20 y un manguito

exterior 22 del tubo de eje.

El tubo de eje 26 se muestra asegurado 8l codag
te de popa 28 para sustentar la cerga de la hélice, sienw
do prefabricade la popa 0 fundida jlestando adaptade para
gsostener la estructura de popa.

El tubo de eje de la hélice se mantiene en po-
sicidn mediante una tuerca de seguridad 30. Sobre esta
tuerca de seguridad y alrededor de slle se digpone un pro
tector 32 contra cuerdes, amsi como sobre la junta herméti
ce 34 para el aceite de los cojinetes de la hélice ¥y peri
féricamente a la misma junte.

Entre la helice 10 y el acoplamiento 16 dek &r-
bol van montados los pernos de sujecién 38, que pasan a
través de una aberturs 40 practicada en la porcién de po-
pa rebordeada del acoplamiento 16 accionador del eje de
le hélice. ’

Un buje interno 44 del tubo de eje se dispone
en relacidn conjugada entre el acoplamiento accionmador
16 y el tubo 26 y una cubierta 48 para el cubo de la hd
lice cubre a los pernos de sujeeidn 38 y a las tuercas
de ajuste 50 colocadas sobre tales pernog.

Se dispone une anilla de seguridad 52, 52 pa~-
re el manguito exterior 22 del twbo de eje de la hékice
¥y para el buje interno 44 de dicho tubo. Hay unas chave
tas de sccionamiento 56 labradas a magquina y colocadas

en la hélice 10 y en el acoplamiento accionador 16 para



5e

10,

15.

20.

25.

30.

mantener una relacidn fija entre ellos, cuyo siastema ss
bien conocido.

Otres personas podran idear versiomes adicio-
nales de la invencidn aqui expuesta, por lo que se pre-
tende que el ambito de esta invencidn sea limitado ex~
clusivamente por las adjuntas reivindicaciones y no por
la versidn anteriormente descrita. En consecuencis, de-
beréa acudirse a las siguientes reivindiceciones para de-
terminar el ambito total de la invencidn.

NOTA

Ia Patente de Introduceidn, que se solicita
por diez aflos para Espafia, de acuerdo ¢on la vigente
Legislacidn, debera recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS
EN MECANISMOS DE HELICE MARINA DE ACCIONAMIENTO INDI-
RECTO", citéndose como Fuente de Procedencia: Patente
en U.S.A. n? 3,422,905, segin las caracteristicas esen
ciales de lés siguientes:

REIVINDICAGIONES

18,- Perfeccionamientds en mecarismos de héli-
ce merina de accionamiento indirecto, cuya hélice gira
sobre un tubo de sje para la misma y comprende un eje
parse el montaje de la helice, provista de un cubo, pa-
las y eje dispuestos en aguélla, con un acoplemiento
accionador pars la misma, un tubo de eje asegurado a
un codaste de popa y adaptado para sostener la carga
de la hélice, un buje y un mangiito exterior, el pri-
mero para la helice y el segundo para el tubo de eje,
interpuestos entre hélice y tubo, presentendo el refe-
rido acoplamiento accionador un reborde terminal con -
una serie de aberturas para recibir un perno de suje--—

cibn en cada una de ellas, al objeto de asegurar la hé
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lice al acoplamiento accilongdor, y un buje interno pars

el tubo de eje dispuesto entre dicho acoplamiento aceio
nedor y este tubo, disponiendose los citados pernos de

sujecidn entre la hélice y d referido acoplamiento y =

presentando unas tuercas de apriete, lgbrandose & maqui
na una chaveta de accionamiento en la hélice y en sl re
ferido acoplamiento; una tuerca de seguridad para el tu
bo del eje dispuesto en el mismo y un probector contre

cuerdas periféricamente montado alrededor de la citada

tuerca de seguridad del tubo del eje.

28 ;- "PERFECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE HE-
LICE MARINA DE ACCIONAMIENTO INDIRECTO",

Segin queda sustancialmente descrita en la pre
sente Memorie, que consta de seis hojas, escrites a ma--
guina por una sola cara y acompaiiada de dibunjos.

Madrid, a 24 de Febrero de 1970,
D, ERNEST MULLER.
P.P.
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