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_"NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS EN AUTOCAMIONES".

La presente memoria descriptiva.tiene como fin
la declaracién:del objeté sobre el que ha de recaer el privi
legio- de explotacidén indﬁétrial exciusivo en el territorio
nacional de una Patente de Introduccién de acuerdo con la vi

gente Legislacidn que como el enunciado indica se trata de

Por todés es bien conociaa Ia ventaja que el
empleo del vehfculo articulado o tractocamidn (tractor con
semirremalque) representa para el transporte.

Ahora bien, este sistema que tan buen resultado
ha dado cuando se trata de grandes cargas, no tiene gran
aplicacidn en él caso de cargas de tipo medio, para las cua-
les es mis apropiado el empleo de camibnés no articulados
(autocamiones). o N

El presente invento soluciona este problema me~—

diante un sencillo sistema que permite dotar a un autocamién

de tipo medio de las ventajas de los semirremblques, esto es}

r?

no inmoviliza al chéfer y planta motriz durante la operacidén
de carga y descarga.

En el caso de transporte de "Container" gran re-—
volucidn del transporte maritimo, el invento presentédo pued
considerarse insustituible por la rapidez de carga ¥y descar-
ga de dichos cajones hetélicos al autocamidn y l-a sencillez
de la operacidn.

Paraccomprender mejor la naturaleza del invento
en el plano adjunto hacemos una representacidn esquemdtica
de su utilizacién, no siendo en absoluto limitativa y suscep
tible por ello de las modificaciones accesorias que no alte=—
ren las caracteristicas esenciales. '

La figura 1 representa el camién parado y des-—
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embragado, el bastidor del volquete elevado, la carroceria

cargada o el Container esfé apoyado en el suelo.

Bn la figura 2 vemos que el camién ha retrocedido
debido a que la reaccidn correspondiente a la accidén del ca-
ble tirando del Container tiene una componente horizontal y

hacia atrds, la carrocerfa se ha elevado hasta apoyarse en el

bastidor dél volquete.

La figura 3 nos indica cdmo la carrocerfa va des—

lizdndose por las gufas del bastidor del volquete.

La figura -4 nos representa el camidn con su carroq

cerfa en posicidn normal de marcha.

En estas figuras se aprecian las 'siguientes

caracterf{sticas:

Ne

Ne
Ne
Ne

1.-
2.~
3.=

13.~
Tho—

Cabina

Bastidor del chasis

Cabrestante auxiliar

Tambor

Bastidor del volquete

Cilindro hidrdulico

Eje de giro del bastidor del volquete
Cable '
Carroceria de carga.o Container
Enganche sujecidn cable

Carriles

Dispositivo de blocaje

Ruedas camidn

Tope fin de carrera

Para efectuar la carga de la carroceria o del

Container procedemos de la siguiente forma:

Por medio del cilindro hidrdulico (6) elevamos el
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bagtidor del volguete (5); colocamos entonces el autocamidn
en la posicién'de la figura 1 del plano, esto es, frente a

la carrocerfia (9) en la direccidn de los carriles (11) de la

misma, amarrando entonces el cable (8) por medio del disposij

tivo (10).

Bl camidn estd con el freno desblocado y sin nint

guna velocidad puesté.

Ponemos en funcionamiento el cabrestante auxiliaj
(3) que mueve lentamente el tambor (4) en el que se enrolla

el cable (8), llevando as{ la carrocerfa (9) por su parte

- delantera; al mismo tiempo el autocamidn retrocede por reac—

‘cidn obtenidéndose la posicidn indiecada en la figura 2 del

plano. 7

E1l tambor (4) accionado por el cabrestante auxi-
liar (3) continda enrollando el cable (8) y el autocamidn
sigue. retrocediendo. Los carriles (11) de la carrocerfa (9)
van aeslizéndose por unas gufas que lleva en su parte supe-
rior el bastidor del volquete (5).

Cuando la carrocerfa (9) ha recorrido aproximada
mente larmitad de las gufas, accionamos el retroceso del pis-
+én del cilindro hidrdulico (6), descendiendo lentamente el
bastidor del volquete (5) mientras el cable (8) continua en-
rolléndose. '

Blocamos el freno del autocamidn. El autocamidn
deja de retroceder y la carrocerfa (9) eleva su parte trase-—
ra al mismo tiempo que sigueﬁ'deslizéndose sus carriles (1%)
por las gufas del bastidor del volquete.

Bl pistdén del cilindro hidrdulico (6) llega al
£inal de “su carrera de retroceso quedando la carrocerfa (9)

norizontal. Lacarrocerfa (9) continda deslizdndose hasta el
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final de las gufas, en las que se previene un tope fin de
carrera (14) encargado de parar el cabrestante auxiliar (3).

La carroceria (8) queda fija al bastidor del vol
quete (5) por medio de un dispositivo de blocaje (12) y por
el mismo cable (8) que continda sujeto en (10).

Paraih-descarga de la carroceria procedemos asi:

Elevamos el bastidor del volquete que gira sobre
el eje (7) mediante el hidrdulico (6).

Desblocamos el dispositivo (12). Ponemos en mar—
cha el cabrestante auxiliar (3) haciendo girar el tambor (4)
pero antes invertimos el giro del mismo mediante un inversor
mecdnico de qué ird provisto elrreductqr.

La carrocerfa (9) se deslizard por gravedad so-
bre las gufas. El cable (8) sirve de retector en la bajada
haciendo que ésta sea lenta y uniforme. .

Cuando los carriles (11) apoyan en el suelo des—
blocamos el freno del autocamidn y desembragamos, con lo cua
empujado por la carga se moverd hacia adelante lentamente
hasta que la carrocerfa (9) apoye totalmente en el suelo. Po
sicidn observable en la figura 1 del plano.

Procedemos entonces a soltar el cable (85 del en
ganche (10)-

Descrita suficientemente la naturaleza del pre-
sente invento asi como su realizacidn industrial, sélo cabe
afiadir que en su conjunto y partes constitutivas del mismo
es posible introducir cambios de forma, materia y disposicid
en cuanto tales alteraciones no desvirtuen su fundamento.

La Patente de Introduccidn que se solicita por
diez afios en Espafla, deberd recaer sobre "NUEVO SISTEMA DE

TRANSPORTE DE CARGAS EN AUTOCAMIONESY, en todo de acuerdo

L
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con las siguientes

RETIVINDICACIONES:

a.~ Nuevo sistema de transporte de cargas en

autocamiones, caracterizado porque consta de un camidn con
dispositivo de volquete para descarga, un @brestante acopla-
do en el extremo 1ibre del bastidor del volguete que mueve
"un tambor enrollandd un cable; la cabga 'a transportar va in-
troducida en una carroceria contenedora independiente del
camidn, estas carrocerias contenedoras 1levan en su parte in
ferior unos carriles.u otro dispositivo capaz de deslizarse
por las gufas del bastidor del volquete del camién, un ele-
ménto de enganéhe para el cable~d¢>traq¢ién, estando previs-
to tambidf, un sistema de blocaje entre el contenedor y

el camidn. '

oa,— Nuevo sistema de transporte de cargas €n

autocamiones, en todo de acuerdo con 1a reivindicacién ante-
rior, caracterizado porque para efectuar la carga, s€ engan—
cha a la carroceria contenedora un cable u otro elemento de
traccidn que, por medio del cabrestante colocado en el extre
mo libre del volquete, hacemos se enrclle en un tambor,
izando el contenedor hasta que sus carriles encajan en las
guias del bastidor .del volquete, que se encuentra elevado po
un sistema hidrdulico, deslizdndose luego por dichas gufas
al persistir la traccidn del cable;'durante este proceso de
elevacidn y deslizamiento el camidn al que se ha desblocado
el freno, debido a la componente horizontal de la reaccidn
;7?que 1a traccidn del cable origina, se desplaza hacia atrds
favoreciendo el proceso indicado; cuando el contenedor se ha
deslizado aproximadamente la mitad de su recorrido y sin que

1a traccidn del cable cese, hacemos descender lentamente

3
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el volquete hasta quedar horizontal, momento en que, una vez

comprobado que el contenedor ha llegado al final de su carreq
ra, procedemos a blocar el dispositivo de sujecidn previsto

en la parte posterior de la carrocerfa que junto con el cablg

° que permanece enganchado impide el movimiento a la misma,
para el descenso del. contenedor verificaremos los mismos pa-
sos pero en sentido inverso.

32,- "NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS EN

10 AUTOCAMIONES". .

Segdn queda sustancialmente descrito en la pre-
sente memoria gue consta de siete hoja_s_mecmografiadas por
una sola cara acompaﬁada de sus ééfreseﬁohdientes dibujos.

Madrid,
s El Agente Oficial
MIGUEL FERNANDEZ - LOAYSA PIKZON
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