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. ‘L& presente memorda descrigiva tiene como fin
1a declaracién dsl objeto sobre el que ha de recaer sl privi-
1égio de explotacidén industrisl exclusivo en el territorio nal
cional des une Patente de Introduccidn, de acuerdo con la vi-
gente Legislacién, que como el enunciado indica se trata-de
WGRUAS SOBRB,CAMIONVPERFBCCIONADA".‘

Nuestro dispositivo hace. referencia a las gidas
de brazos articulados accionados hidrdulicamente por medic de
émbolos y cilindros convenientemente dispuestos y que van mon
tadas sobre vehiculos‘autohéviles. : ¥

Un inconveniente que siempre se presenta en el
disefio y proyecto de este tipo de grﬂas, es el plegado para
que,- en posicién de transporte, no sobrepase los gdlibos. Bs-
ta condicidén impone, con frecuencia, limites a la longitud
de los brazos articulados con 1o.cualrse restringe el campo
de accién de la grda.

La nuestra se presta extraordinariamente para
traba jos de tipo urbano: colocacién o renovacién de 1émpa§as
y soportes de alumbrado piblico, limpieza y adorno de monumen
tos, etc. Para ello el brazo extensible del tramo superior
l1leva una horquilla cuyos extremos soportan por la parte su-
perior una caja o jaula que se mantendrd siempre vertical pues
pasa a través de los brazos de la horquilla.

El radio de giro de 1a base es de trescientos o-
chenta grados. Pero su caracteristica més importante es gue
las dos articuiaciones que tiene son de giro contrario en un
plano vertical, es decir, que una actﬁa en el primer y cuarto
cuadrante si 1la otra lo hace en el segundo y tercero, con 1o
cual, obtenemos tres grandes ventajas: la primera es que el

momento de vuelco es absorbido en parte por las componentes
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opuestas que aparecerdn en la cabeza, columna, base y en el
tramo inferior,.de giro vertical opuesto; la segunda, conse-
cuencia légica de la anterior, es que no serpreciséré por
tanto un vehfculo pesado para mantener el equilibrio cuando
los tramos de la gria se encuentren en; posicién de desplie-
gue total hasta alcanzar una altura de catorce metros, pu-
diéndose instalar sobre una camioneta de tipo medio que podréd
circulas mfs fdcilmente en ciudad sin entorpecer el trdfico;
y la tercera, es que el plsgado de sus tramos articulados es
sencillo, quedando el inferior horizontal sobre la cabina del
vehi{culo pero sin apé@arse en ella y el superior sobre él

de modo que, recogido su bragzo extsnsible, la jaula tenga su
proyeccién sobre la cama del'autoﬁévil.' . )

Para ccomprender meJjor la naturaleza del invento
en el plano adjunto hacemos una reprasontacién esqu&igéfza deJ
su utilizacién, no siando en absoluto limitativa y gu;quti-
ble por ello de las modificaciones accescrias que nohglferen
las caracteristicas esenciales. 7 o

La figura 1 es una vista lateral del conjunto
con la gria recogida en posicién de transporte.

La figura 2, es la correspondiente vista poste=-
rior mostpan¢o alguqas:de las variadas posiciocnes de trabajo
que puede adoptar la gria. 7 |

En estas figﬁfas aparecen los siguientes elemen-
tos:

N% 1.= Chlumna base.

N® 2.- Articulacién inferior.

N® 3.~ Tramo inferior (primer tramo)

N? 4.« Articulacién superior.

N2 5,« Tramo superior (segundo tramo).
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por otra parte quedaré apuntalado por dos gatos hidrdulicos

Ne 6.» Brazo telesc&pico extensible del tramo
. _ superior.
Ne 7. Horquilla.
Ne 8.-'-rJarula.'.r ' ,
N9'.9.;fGatos hidrdulicos le apoyo en posicién
: de trabajo.
- N2 10.- .Chasis del vehicuIOW
%9 51.- Bastidor fijo. |
N2 12.- Cabeza’ de 1a columna base.
Ne 13,- Cilindro hidréulico de accinnamiento der

- B
primer tramo. i

K

H N!~1h; COdO del tramo superior.
N® 15.=- Cilindro de accionamiento del tramo su-
perior.
Ne 16.- Orejas del tramo superior. ,
"N2 17.~ Cilindro de accionamiento del brazo te- E
‘ ' 1escépico.' ’

| La base de la gria estd constituida por una colum-
na (1) capaz de efectuar un giro de trescientos ochenta” gradoh
que permite el acceso a cualquier punto de la perireria del :
vehiculo sin necesidad de modificar la posicién de éste, que :

laterales que se apoyardn en el suelo cuando la grda haya de
trabajar.rl . | l

o ' La codumne estd adosada & un bastidor (11) fija-
do al chasis (10) del automévil, y su cabeza (12) se aparta
de la vertical conmobJeto de absorber parte del momento de
vuelco. . _
| La primefa'articulacién‘(z) se encuentra en la

4

parta_superior_de la cabeza 02) de la columna base (1) y sobr;
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estd articulado ab eje (4) por medioc de un code rléido (1%).

ella gira en un planoc vertical el tramo inferior o primer
tramo (3) accionado por su correspondiente cilindro hidrduli-
co (13) de doble efecto. Este mismo tramo tiene en su cara
opuesta el cilindro hidr&ulico (15). también de doble efecto,
de accionamiento del tramo superior ¢ segundo tramo (5) que

El tramo superior (5) lleva un bragzo telescépi=
co (6) extensible comandadorpor su cilindro hidrdulicé (17)
que tiene la particularidad de poderse arriostrar en una de
las varias orejas (16) del mismo tramo y poder ofrecer ssi
una mayor extensién del brazo que termina en una. -horquilla
(7) cuyos extremos soportan, por la parte superior, una caja
o jJaula (8), capaz para una persona, que se mantendrd siempre
en posicién vertical pues pasa a través de los brazos de 1&
horquilla (ver figura 2 en las tres posiciones).

Finalments, para el transporte, sl plegado ofre—
ce una solucién sencilla y natural: el tercer tramo extensi-
ble (6) se introduce en el tramo superior (5) y éste se incli.
na por su articulacién (4) sobre el inferion (3) que, & su
vez, queda en posicién horizontal sobre la cabina del vehicu~
1o sin apoyarse en ella. En esta posicién (ver figura 1), la
Jaula (8) tiene su proyeccién sobre la cama del automévil y
la grda cumple perfectamente con los gdlibos estaﬁlecidos.

Descrita suficientemente la naturaleza del pre-
sente invento, as{ como su realizacién industrial; adlo ca«
be afladir que en su conjunto y partes constitutivas del mismo
es posible introducir cambios de forma, materia y disposicién
en cuanto tales alteraciones no desvirtiden su fundamento.

La Patente de Introduccién que se solicita por
diez affos para Espafla, de acuerdo con.la vigente L¥gislacifn
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" sobre un eje vertical; terminando la columna en su parte su-

“un codo de horquilla.

oG

no se ha dado a conocer en Espafia; la fusnte de origen est
RUTHMANN SPEZIAL FABRIK,de GESCHBER (Alemenia).
'  NOTA

La Patente de Introduccién que se solicita por
diez aMos en Espsfia, deberd recaer sobre "GRUA SOBRE CAMION
PERFECCIONADAY, en todo de acuerde con las siguientes,
- REIVINDIGACTIOMNES:S

18,« Grda sobra camién perfeccionada, cavacteri-
zada porque est{ constituida por un bastidor, fijado al chasip
del vehfculo, una columns adosada a €1 y susceptidle de girar

pericr con un cabezal desviado de la vertical donde se arti-
cula el tramo inferior o primer tramo, articulado en sus dos
extremos, accionado en un plano vertical por un cilindro hi-
dréulico de doble efecto ¥y teniendo dicho tramo en su cara

opuesta el cilindro hidrdulico, también de doble efecto, de

scciondamiento as{ mismo en un plano vertical del tramdnsﬁperiar
o segundo tramo, que estd articulado al anterior por medio de

28,« Grda sobre camién perfeccionada, en todo de
acuerdo con le reivindicacién anterior, caracterizada porque
el tramo superior o‘segundo tramo, lleva un brazo telescépico
extensible o tercer tramo comandado per su correspondiente cij
1lindro hidrdulico que tiene la particularidad de poderse arribs
trar en una de las varias orejas que para ello posee dicho
segundo tramo & ofrece as{ para una longitud reducida del
cilindro, una mayor extensién del trazo que termina en una hop
quilla cuyos extremos soportan por la parte superior una caja
o Jaula.

38,~ Grda sobre camién perfeccionada, en todo de]
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acuerds con las reivindicacziones antericres, ceracterizada
porque en el despliegue total de la'pluma,resta cfrece dos
quebraduras, en sus puntos de articulacién, dersentido opues-
to que absorben parte del momento de vuqico ¥ por tanto no pré
cisard de un camidn pesado para m&nteneraé en équilibrio esta
ble. '

L8,~ Grda sobre camién perfeccionad§;>an todo de
acuerdo con las anferiores reivindicaciones, ca?acterizada :
porque, para él transports, ei plégadc se realirza cuando el
brazo éxtcnsible o tercer tramo se introduce en el tramo su-
peribr (-] aagundo tramo y este se 1nciina, por su articulaciény
sobre el inferiop o primen tramdrqgc, & su vez, queda en posi
cién horizontal scbre la cabina del vehiculo y as{ la jaula
tiene su proyeccién sobre la cama del automévil y el cuerpo
de la gria queda colocado longifudinalmsnta respecto al vehf-
culo y sin sobresalir de 61, B

58.~ ®"GRUA SOBRE CAMION PERFBCCIONADAW,

Seglin queda sustancialmente descrito en la pre~-
sente memoria que consta de siete hojas mecanografiadas por
una sola cara, acompafiada de sus corraapondienfcs‘dibujoa.

Madrsa, 2 1FEB 1970

E1 Agente Oficial

MIGUEL FERNARDEZ - L!l}\YSA PIKZON
P. P.

Firmado: José Antonio Urizar Ansaagasd
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Escala variable

Madrid 21FEB 197

El Agente Oficial

MICHEL FERMAHDEZ - LOAYSA PIRZOA

P. P.
A _,/\/\_-

€ ormdq- Jasé Antonio Urizar Anasagasti
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