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Bl invento se refiere a un aparejo de remolgue

' nara remolcadores, en el gue un gancho con un digpositivo:

.

. de escape ostd soportado de manera basculable ci un asien

- to de gancho.

Bs conocido el anclaje articulacdo directo del -

i asiento de gancho en el barco, cn un soporte central dis=:
- puesto en un luzar esnwecialmente reforzado de lag estruc-
E turas superiores. Los firones bruscos de los cablez de rg
' moleue son transmitidos vor consiguisnte szin aminoracidn

- al remolcador y pueden propagzrse nor todo el remoleador,

de modo gue con ello se originan frecuenicuente roturas de
cables ¥ otras perturbaciones del servicio del barco, 7 a
mepvdo también averiss mayores. Hasta ghora esctos golpes
originados por tirones bruscos de leos cables de remclaue
se combaten exclusivamente intercalando amerras elisticas
de fibras naturales, por sjemrlo, cabos de Lanila, perc -
ésvos tienen que presentar secciones transversales consi-
derables nara soportar las grandes cargas que, al tratar-

se (e tirones bruscos, no son practicamente contrelanles.

Bn el servicio resulta que los cabos de lianila no se ha-

1lan frecuentemente a disnosicidn en el zrueso »reciso, -

sobre todo cuando los cables de remolgue han Ge ser recl-

' pidos por el barco a remolecar o similares. Un medio eficam
- pars comdatir los golpes originados por tirones bruscos -
. de los cables de remolque, gue on todos los »rocesos ael

~servicio tenga como consecugncia una reGuecidn notable de

las cargas bruscas, no es conocido tocavia. La misidn Gel.

=
|--‘l'
()

invento es, por lo tanto, el dar a la unidén on =
entre el gancho y el anclaje en ¢l barcoe uns Loima elésti

ca, de modo que no menoscabe la a2bsoreildn de srondes fuey



e, M
5as de'reﬁolque. -
Para soluciodn de este problema se Gispone en un
abparejo Ge ramolgue del tino mencionadc, entre el gancho
7 el ancl2je del avarejo de remolgue en el bareo, un 6rg§
5 no intermedic elistico en 1z direceidn de traccidn. Hste
Srgano intermedio debe cotar nroyectado ya & partir de su
conzbruceidn de tal modo, que estando dimensionado anropila
damente, transmita sin influenciacidn fuerzas miés neguefins

los cables de remolgue, y Unicamente reaccione ante -

o
&)

10 rg-s grandes, en especial ante tirvones bruscos. Ll inven

Q
0

1
3

to vreve por Lo fanto, como unn forma especial ds ealizg
¢idn, aue el drgano inbtermedio eldstico consiszta en uns -
barra de traceidn articulada al asiento del gancho, ¥ en

-

un mancaito ftubular en el que la sarra de traccidn eotd -
15 concduclia de maners movible axialmeunte ¥y que da acoglda a
un sictema de amortisuscidn dispuesto entre el manguito -
tabular y la barra de traccidn. En atencidn al problema -
propussto 7 a las altas cargzas, resulta esnecialmente avro
nisdo como sistemn amoritigrador un manguito Ge material -
20 sintético deformable elasticamente en direccidn axial, que
circunda a 1o barra de traceidn ¥ que con sus extrencs se
anoya, por un lado, conbtra el menguito tubular, asi como,
por otro lado, contra la barra de traccion. lateriales sin
téticos ubtilizables pzrs este manguito son suficientemente
25 conocidos en el comercio. Esta disposicidn tiene adends la
ventaja de que, medisnte la separacidn entre la veriferia
exberior del manguito de material sintético y la periferia
interior del manguito tubular, se puede fijar la medida -

deseada del recorrido eldstico. EL recorrido eldstico se

30 lirifs cuanGo el manguito de materig,jiréé?cg aze 8¢ -

9.3.76 -3 -
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| abomba elésticamente al ser sometido a una carge, oprime

- désde dentro al manguito tubular. La Gisposicidn mds con-

. veniente del drgano intermedio eldstico, actuante como amox,

| figuador, es situarlo entre el asiento de gancho y el so-.

: porte en el casco del barco. Para conseguir uns movibili-:

. Gad hacia todos lados, results especialmente veniajosa -~
3 « ¥ ’ s . - :

- una articulacion cardan enbre el soporfte y el casco Gegl -

~barco.

Un ejemplo de realizacidn del invento ha =ido -

resresentado en el dibujo.

Ta fig. 1 nuestra una seccidn longitudiml a -~

- través del Srgano intermedio conforme al invento;

la fig. 2 nuestra unz seccidn longitudinal ziva
b

O
o
O
o
e}
-

Ta fig. 3 mucsira una seccidén longitudinal g -
trevés Ge uns forms de reslizacidn diferente.
BEn los aperos de remolque del +tipo de construc~—

cidn conocido, un gancho de remolaue 1 esta soportado en

~un asiento de gancho 2 de maners basculzable en torno de -

un eje horizontal y, en la posicidn de cmpleo, eastd soste.

“nido por un dispozitivo de escape, que no ha sido revre-

sentzdo y que puede ser hecho funcionar medicnte una va-

"lancz 3 vars lanzar log cables Ge remoloue. Kl asiento de

gancho 2 congiste por lo gencral cn bridss exteriores, que

ostdn unidas entre s mediante plezas de unidn transversg

les. Conforme al invento egtd previsto un drganc intorme-
-dio eldstico éntre el asiento de gancho 2 ¥ el =zovoriec 4

- dispuesto en las estructuras supsriores 5 del buvco, Gste
férgano consiste en una barra de traccidn 6, unida articu-

“ladamente con el agiento de gancho 2, un manguito tubular

376794
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7 aue circunds a la barra de traccidn 6, ¥ un manguito &8

{

 de material sintético que actuas como szistema amortiguador.
Los exbremos del menguito 8 de material sintético se anoyan,
“mor un lado, contra una pestaila anular 9 del menguito tu-

Cbater 7y, vor el otro lado, contra una pestafia anular 10

de la barra de traccidn S, de modo que con ello se orizi-

na 2l mizno tiempo una gula para un movimienbto axial limg‘

"wado de la barra de traccidn 6 con relzeidn al nanguito -

tubulsy 7. La nequeiim senaracidn entre el manpguito & de -
naterial sintdtico ¥ el manguito tubular 7 sirve al mizmo-
tiempo nara limitaer el recorrido elistico. licdiante una -
arjiculecidn cardan 11 eztd el manguito tubular 7 anclado
Ge manera mévil hacia todos lados en el soporte 4 disnues
40 en las estructuras suneriores 5 del barco.

La forma de realizacidn conforme a la fig., 3, -
que difiere de las revregenvaciones en las fig. 1 ¥ 2, nueg
$ra un mansuito tubular 7 cerrado por un lado, que con su
oxtreno abicrto satd anclado en una parte 11 del casco 4
del barco ¥y que acoge un slstema de amortisuacidn consis—
tente on un tope eldstico 15 de material sintético. La ba

vyn Ge traccidn 6 esta hecha en este caso como picza arti

ulada Ge seceidn transversal en forma de horguilla, guc

QO

‘ezta condueids de menera movible longitudinalimente sobre

el manzuito ftubulaxr 7, al que atraviesa con una pavte trong
verzal cue forms ¢l sozundo aroyo pari el sistems amorfi-
su-Gor gue, wor ¢l otro lado, se apoya contwa cl extreno
cerrade del manzuito fubuler 7. La parie transversal con—

ziste convenientemente en un perns transversal 12 que stra

‘viesa ranurce longitudinales 13 del mmnguito fubular ;ue}

‘dentro del mangnito tubular 7, soporfa una placa pequeia -

376794
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16, para Fformar un soporte de apoyo plano pars el s'sﬁemag
amortiguador. La longitud de las ranuras 13 limite sl re-
?
}

Ie unidn conbtinua de traccidn se cetablece vor |

corrido eldstico.

. , i
el hecho de que la carga procedente del gancho Ce remol— :
que 2 es transmitida al tope 15 de material sintético a -

través de la barra de traccidn 6, del perno 12 1 de la »le

ca 16. Bl tope se apoya contra el exbremo cerrado dGel mag§

£

guito tubular y absorbe los golpes en la ecavgn de trac—- !

cidn. Bl manguito tubular estd unido por medio Ge otro wer

. no 14 con la parte 11 fijeda en el casco del barco, 4e - -

moGo que el perno 12 se apova combra los extbremos de 1as

ranuras 13 cuando la carge de traceidn og transmitida di-

" rectamente, descartando el sistema amortiguador, 7 nucce

‘ ger introducida en el caso del barco.

La presente solicitud, que corresyonde & la nPre

- gentada en Republica Fedewval Alemane, el 15 de Linvrzo de =

. 1,969, bajo el e G 69 10 623, se acoge a los beneficios

" del Articulo 51 del vigente Esbatuto sobre Propicdad In-

" dusbrial.

i

REIVINDICACIORES

Lios puntos de inveneidn propis y nueva, gue se

nregentan pare que sean objeto de esta solicltud de Faten:

“te de Inveneidn en Espafia, por VELWTE afios, con log si-

76794
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reccidn de traccidn, Glep

s'.Q
o

fulﬂntc
sarejo de remolque pare barcos renolcado——

Tom A

res, on el que un gancho con un dispositivo de cgcave esta

sonorfado de manera pasculable en un asiento de gancio, —

" cavectorisado por un Orgono intermedio eldstico en la Gl~

uesfo entre ¢l gencho y el ancls

je Gel aparejo de remolgue en el barco.
2.~ Un averejo de remolgue de acuerdo con la =
reivindicacidn 1, caracterigzado porgue el Srgmno interme-

dio eldstico estd disnuesto entre ¢l asiento de gancho ¥

el anclaje del aparcjo de remolque en el bzrco.

3.~ Un aparejo de remolgue Ge acuerdc con las -
veivindicacionss 1 v 2, caracterizado norque cl drgano in
ternedio eldstico consiste en una barza de traccicn 7 au
rancuito tubular, con un sisbema Ge aortizuacidn dispues
to entre log dos.

4.~ Un aparcjo de remolgue de mcuerde con las -
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porcue come sig fena
de amortignacidn estd vrevisto un manguito de material sin
tético, weformavle eldsbicamente en la Gireccidn axial.

5.~ Un aparejo de remolaue Ge acuerdo con las -
reivindicaciones 1 a 4, caracherizado por una separscidn

entre la periferia exterior del manguito Ce material zinsé

tico ¥ la neriferia interior del manguito tubular, aausta

da a 1z medida descada del recorrido eldstico.
6.~ Un aporejo de remolgque de acuerdo con las -
reivinticacioncs 1 a 5, caracterizado porgue el manguito

tubular esbha anclado cn un sovorde del casco del barco, a-

través de una articulacidn cardan.

T.~ Un aparvejo de remolgue de acuerdo con las -

376794
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reivindicaciones 1 a 3, carvacterizado por un menguito tu-

 bular cerrado por un lado, gue acoge ¢l sistema de amorti

guacion ¥ gue, con su extremo abierto, csta anclado en una

’ n

parte del cagco del barco, ¥y por une barra de fraccion de

scocibn transversal en forma de horguilla, gne encaja Hoy

~encima del manguito tubular y que con una piesza bronsver-—

sal, conducida de manera movible longitudinalmente en el
mangnito tubular, forma uno de los apoyos para el sistema

de amortiguacidn que, por su otro lado, se apoya conbtrs -

£

el manguito tubular.

8v~ Un aparejo de remolgue de acuerdo con lz -

“reivindicacidn 7, carccterizado porgie wn perno situado -

transversalmente con respecto z la direccidn de treceidn

- forma la pleza transversal y atraviesa ranwras longitudi-

nales del manguito tubulanw.

9.~ Avarejo de remolgue para barcos remolcado-
res,

Tal y como se ha (eserito en la liemoris cue an-

tecede, representado en el dlbujo que se acompaiia y con -

~los fines que se han especificado.

Esta liemoria consta de ocho hojas escritas a mé

quina por una sola cara,

Madvid, {7 MAR 1370
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