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La presente invención tiene esencialmente por 

objeto un dispositivo para la unión estanca, flexible, 
de dos tubos, tuberías o análogos sometidos a vibracio­
nes, y principalmente para la unión, en un vehículo auto­
móvil, de un tubo de escape con el bloque motor.

En los vehículos automóviles, es corrientes pre­
ve? el tubo de escape de manera que la parte de este tubo 
que se halla próxima al bloque motor sea solidaria del 
bloque motor en sus oscilaciones.'

Habitualmente se obtiene este resultado por la 
utilización de un soporte suplementario rígido que une 
con el bloque motor una parte del tubo relativamente dis­
tante de la tubería colectora de los gases de escape, so­
lidaria del bloque motor, realizada habitualmente por fun­
dición con el bloque.

En estas condiciones la parte posterior del sis­
tema de escape comprendida entre este soporte rígido y el 
extremo posterior del tubo de escape, puede seguir sin 
romperse las oscilaciones del bloque motor.

Ocurre sin embargo, frecuentemente que la implan­
tación del bloque motor en el vehículo, o bien incluso la 
posición de otros elementos tales como travesanos, para 
vientos, etc., hace imposible poder recurrir a tal sopor­
te rígido para unir el tubo de escape con el bloque motor.

En este caso se ha ideado unir el tubo de esca­
pe propiamente dicho con la tubería colectora solidaria 
del bloque motor por un elemento flexible compuesto dis­
tinto que tiene una longitud suficiente para permitir al 
motor oscilar sin que se rompa la parte posterior del tu­
bo de escape. Desgraciadamente la fabricación de tal ele-30
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mentó flexible es relativamente complicada y costosa.

La invención tiene por objeto remediar estos incon­
venientes previniendo un dispositivo que se caracteriza prin­
cipalmente porque comprende dos secciones de unión con dichos 

5. tubos, es decir, por ejemplo, respectivamente: la tubería 
colectora solidaria del bloque motor y el tubo de escape en 
un vehículo, secciones que son solidarias respectivamente 
de las dos caras enfrentadas a las que atraviesan de una 
caja flexible, por ejemplo de chapa metálica, formando órga- 

10. no de dilatación.
El dispositivo de unión según la invención forma 

así elemento flexible, con membranas flexibles, de construc­
ción sencilla y económica, robusta que reemplaza ventajosa­
mente a los dispositivos conocidos utilizados.

1$. Se verá más claramente la unvención con ayuda de
la descripción que va a seguir de un modo de realización 
de la invención dado únicamente a título de ejemplo e ilus­
trado en los dibujos anexos en los que:

- la figura 1 muestra una vista en corte longitu- 
20. dinal de un dispositivo de unión según la invención, que

sirve para unir dos tubes.
- las figuras 2 y 3 muestran dos ejemplos de uti­

lización del dispositivo ilustrado en la figura 1 para rea­
lizar la unión flexible estanca de un tubo de escape con

25. una tubería colectora solidaria de un bloque motor.
Se hará referencia en primer lugar a la figura 1.
Según el modo de realización ilustrado en este di­

bujo un dispositivo de unión 10 de acuerdo con la invención 
permite unir de manera flexible y estanda dos tubos 1 1 , 12 

30. dispuestos sensiblemente uno en prolongación del otro.
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El tubo 11 está constituido por ejemplo por la 

tubería colectora de los gases de escape que es solidaria 
de un bloque motor, no representado y que se realiza por 
ejemplo por fundición con ál. El tubo 12 es por ejemplo un 
tubo de escape.

El dispositivo de unión estanca flexible 10 com­
prende esencialmente dos trozos de tubo de unión 13) 14 
que son cada uno solidario de una placa anular 15) 16 for­
mando collarín, por ejemplo soldadas sobre dichos trozos y 
que los rodean. Las placas 15 y 16 están unidas por uta pa­
red cilindrica de revolución 17) que en el ejemplo represen­
tado está formada por una sola pieza con la placa 15 y engaa 
tillada en 18 sobre la placa 16. El conjunto de las placas 
15, 16 y de la pared 17 forma una caja cilindrica 19 flexi­
ble cuyas dos caras enfrentadas están atravesadas por los 
trozos 13) 14 de tubo de unión. Esta caja está fabricada 
ventajosamente en chapa metálica delgada, por ejemplo en 
acero del tipo inoxidable. Se observará que los rebordes 
enfrentados 13a, 14a de los trozos de unión 13, 14 están 
distantes uno del otro de manera que permitan las vibracio­
nes y el desplazamiento independiente de estos dos trozos.

Aunque en la figura 1 los trazos de tubo de unión 
13, 14 tengan el mismo diámetro, es emdente que estos tro­
zos podrían tener diámetros diferentes y deslizarse por ejem­
plo uno dentro del otro.

El montaje del dispositivo 10 sobre la tubería 11; 
y sobre el tubo de escape 12 se puede efectuar por cualquier 
medio apropiado. En el ejemplo representado el trozo 13 está 
fijado con la tubería 11 por medio de un collarín de apriete 
22 mientras que el trozo 14 está fijado sobre el extremo -'



-  5  -

376653"
anterior del tubo de escape 12 por un collarín de apriete 
23 (mostrado en trazos mixtos) de cualquier tipo apropia­
do, por ejemplo con tornillo de apriete 24.

Se hará referencia ahora a las figuras 2 y 3.
Como se muestra en la figura 2 el dispositivo 

10 se monta directamente sobre la tubería 11 de escape de 
los gases, solidaria del bloque motor, y el tubo de esca­
pe 12 se monta directamente a continuación.

En la figura 3 el trozo 13 ha sido sustituido 
por un trozo 13' sensiblemente más largo, de modo que el 
tubo de escape propiamente dicho 12 está adaptado un poco 
más lejos hacia atrás sobre el vehículo (no representado).

Evidentemente, la invención no está limitada en 
modo alguno al modo de realización descrito y representa­
do que no ha sido facilitado más que a título de ejemplo, 
comprendiendo la invención todos los equivalentes tácnicos 
de los medios descritos asi como sus combinaciones si las 
mismas son realizadas según su espíritu.

N O T A
La Patente de Invención, que se solicita por veinr 

te años, para España, de acuerdo con la vigente Legislación, 
deberá recaer sobre: "PROCEDIMIENTO PARA LA UNION DE DOS TU­
BOS SOMETIDOS A VIBRACIONES TALES COMO TUBOS DE ESCAPE", con 
Prioridad de la solicitud de Patente en Francia na 6903868, 
de fecha 17 de Febrero de 1969, según las características 
esenciales de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
19.- Procedimiento para la unión de dos tubos so­

metidos a vibraciones tales como tubos de escape, para la 
unión en un vehículo automóvil de un tubo de escape con el
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bloque motor, estando caracterizado este dispositivo porque 
comprende dos secciones de unión con dichos tubos, secciones 
que son solidarias respectivamente de las dos caras enfren­
tadas a las que atraviesan, de una caga flexible, por ejem- 

5. pío de chapa metálica, formando órgano de dilatación.
26.- Procedimiento para la unión de dos tubos so­

metidos a vibraciones tales como tubos de escape , según la ; 
reivindicación 1§, caracterizado porque la caja tiene una 
forma sensiblemente cilindrica circular cuyo eje correspon- 

10. de al de dichas secciones de unión, siendo dichas caras sen­
siblemente perpendiculares a dicho eje,c

36.- Procedimiento para la unión de dos tubos so­
metidos a vibraciones tales como tubos de escape, según las 
reivindicaciones 16 ó 26, caracterizado porque la caja está 

1$. constituida en dos partes que son cada una solidaria de una 
de dichas caras y que están unidas entre si por soldadura, 
engatillado a un procedimiento análogo.

46.- Procedimiento para la unión de dos tubos so­
metidos a vibraciones tales como tubos de escape, según una 

20. de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque 
comprende dos trozos de tubo de unión que son cada uno so­
lidario de una placa anular formando collarín, por ejemplo 
soldado sobre dicho trozo y que lo rodea, y una pared ci­
lindrica de revolución cuyo eje coincide con los de los tro-¡ 

25. zos y que une entre si dichas placas formando con ellas di­
cha caja. ,

5a.- Procedimiento para la unión de dos tubos so­
metidos a vibraciones tales como tubos de escape, según la 
reivindicación 46, caracterizado porque los dos trozos de 
tubo antes citados se hallan uno en prolongación del otro
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y ligeramente separados uno de otro.

6&.- Procedimiento para la unión de dos tubos'some­
tidos a vibraciones tales como tubos de escape, según la rei­
vindicación 5a, caracterizado porque los dos trozos de tubo 

5. antes citados son coaxiales.
7a.- PROCEDIMIENTO PARA LA UNION DE DOS TUBOS SOME­

TIDOS A VIBRACIONES TALES COMO TUBOS DE ESCAPE.
Según queda sustancialmente descrito en la presen­

te memoria, que consta de siete hojas escritas aaaquina por 
10. una sola cara y dibujos.

Madrid, 17 de Febrero de 1970 
SOCIETE DES AUTOMOBILES SIMCA
P. P
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