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PERFECCIONAMIENTDS EN INSTALACICONES DE ALUMBRADD

PARA VEHICULOS DE MOTOR CON GENERADCR MAGSNETICO,

Soliaiante: noneat B0sCH GNON. entidad alemans, residents o

Breitscheidstr, 4, 7 STUTTGART W, Alemania,

La invaencién ss refiere a una insialacidn
de alumbrado para vehfculas de motor con gsnerador
magnético, especialmertie unz magﬁeto tipo volante pa.
ra ﬁotnres de sxplosidn de doa ciclos y con induci-

5, dos para el alumbrado y el encendidc dispuestos so-~
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bre una placa de inducido fija habidndose enrrcilado
sobre sl nlcleso de hisrro del inducldo del alumbrado
dos arrollamientos con distinto nGmeroc de espiras y
en ssntido doyarrnllamiento difersnte y conectaduos
eléctricamahte en series, de las cuales el arrollamien
to con el menor némero de espirés se encuentra en un
circuite de corrients ds alumbradc para la parte tra
sera y.de freno ambos arrollamiéntns conectadns en
serie estén conectados con sus extremos librea a un
circuito de corriente para los faros,

En tales instalaciones de alumbrado esté,

al fallar la luz principal, sclaments conectado el

.

arrollamiento con el menor nimsro de espiras que ali

~menta la luz trasera y de freno. De esta manera se

evita que en una averia del circuito das corriente ds
los faros, por presentarse sobretensiones, se averien
tambien las luces traseras'y la luz del freno, La pro
porcién del nfimera de aspiras de ambos arrollamientos
desarrollados con igual seccifin de alambre ascienta
aqui aproximadahente 1:3, En tales instalaciocnes se
praesenta, en la zona de réﬁolucianes medias del mo~

tor de explosidn, al fallar la luz principal, la estran
gulacidn de tensidén deseada en el circuito de carriente
de luces traseras. Dsbido al dimensionamiento ds los
dos arrollamientoé tiensn sin embargo un curso de la
tensién ascendents en forma aproximadamente proporcig
nal en dependsncia del ndmero de ravoluciones del moe-
tnr de explosidén y por ia tanto- pequerias tensiones en
la zona de revolucionss bhajas. Otra dosventaja de tales

instalaciones consizte en que ya en la zona de revolu-
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ciongs bhajas, Otra desvaontaja de tales instalaciones
consisto en que ya en la zona de revoluciones ledia
la tensibn, y con sllo la fuente luminica en la iuz
trasera y en la“luz del freno en la noche, es damasea

5, do reducida, En la zona superior, sin embargo, la ten
sidn @s tan alta gue por esta razén sa acorté la dura
cifén de vida de.las l&mparas,

La invencién tiens el cometido de dimensip

nar una instalacién de alumbrado cada vez &n concar-
10. dancia con las bombillas previstas para la luz de los
faros, para la luz trasera y la luz de freno de vehiculo
- de manera que se alcance una linea de caractorfistica.,
de tensidn con fuerte ascensién de la tensién en la
zona de velocldades bajas y una subida de tensidn lo
15, mas roducida posible on la zona de reveluciones altas,
Ademds debar& encontrarse en\ia zona de revolucionas
media y superior la tensifn en el circuito de luz tra
sera y de freno en la zona de la tensidn nominal,
Esto se logra segln la presente invencidn
20, debido a que la rssistencia ohmica dsl arxollamisnto
con el ndmero dé gspiras mas pequefio, inclusive la
1inea de conexifn para la luz trascra y de freno, es
mayor que la resistencia ohmica del arrollamisnto con
gl niimero de espiras mayor,., Aqui se.ha demostrado qus
25, segun la potencia del generador magnético, con una
proporcifn del ndmero de aspiras de ambos arrollamiég
tos entre 1:3,5 y 1:5 se logra una regulacidén de ten-
sibn vspecialmente favorable, es decir, una tensidn
que se sncuentra a través de toda la gama de nlmeras

10 . de revoluciones de la méquina dentro da La zona no-
*
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En el dibujo se ha'repqasentado un sjemplo
de ejecucifn de la invencién que se describe & conti
nuacidn con més detalle, Muestran:

La fiqura 1 una instalacidn de alumbrado
esquemdticaments representada para una motociclata
con uné magneto de volante, y

| La figura 2 las linsas de caracteristica de
tensidn en los distintos consumidoress de la instala-
cién de alumbrado seglin la figura an dependencia desl
nimerc de revolucionss del motor da éxplosién, asi
como las linsas de caracteristiéa de tensifn compara
tivas qus ss rscogieron en una gjscucidn conocida,

En la figura 1 se denomina con 10 la magng
to de volgnte de una motocicleta pequafia, Sa compone
ds un volante 11 gifatorio con quatro imanes permanen
tes 12 allf dispusstos simGétricamentse, asi como de
una placa de incendic 13 fija con un inducido de alum
brado 14, un inducido .de encendido 15 y un dispositiva
interruptor no representado. Sobre el nﬁcieo de hierrc
16 del inducido para el alumbrada 14 se han dispuesto
dos arrollamisntos 17 y 18 con distinto ndmero de es-~
piras enrrolladas en sentidos diferentes de arraolla-
miento y conectadas slectricamsnte en ssrie. M mien~
tras sl sxtremo libre 19 dol arrollamiesnto 17 con al
nimero de espiras més pequefio estd conectado con masa,
esté la toma central 20 conectada con una linea 21 al

circuito de corrients para la luz trasera y de pare y

© el extremo libre 22 del arrollamiento con el nlmero

de espiras 18 con una linsa 23 al circuito de corrien
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tv del faro. En este circuito de corriente se encuen
tra un faro 24 con las bombillas 25 y 26 para la luz
de distancia y luz de crucs, con una potencis de 20
Watios cada una, En el circuito de luz trasera se
encuentra una bombilla 27 de 3 Watios y conectado en
barale;o con slla en el circuito de corriente de la
luz del freno una bombilla con una potencia de 5
Watios, La tension nominal de las bombillas es de 6
Voltios,

La lampara de luz trasera 27 y sl faroc 24 ss
conectan y desconectan por un interruptor bipolar 29
ejecutado con tres posicionses de conexidén. En la pri
mera posicidn de conexién (Fig., 1) ostd la luz desco
nectada, en la segunda posicién (no representada) se
encienden la luz de cruce y la luz trasera y on la
tercera posicidn (né representatia) la luz de distan
cia y la luz trasera, La lé&mpara de luz de frenoc 28
so conecta y desconecta durante el procesc de frenado
por un interruptor¢de luz de frenc 30, gue, a travds
de una linsa 31, est& conectado con la linea 21 de
manora que el circuio de éorrionte de la luz del frg
nado es independendiente del interruptor de la luz
29,

Para lograr una.huena regulacidn de la ten
s8ibn es la rssistencia ohmica del srrollamiento con
el niimero menor de espiras 17, incluyends la linea
de conexidn pafa la luz trasera y de freno -qus esté
formada por la parte dé linea 21 counectada a la toma
central 20 y la ulterior conexidn hacia las léamparas

27 y 28, asi como de la linea de retorno a traves do
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de masa hasta el extremc 19 dal arrollaﬁggkfgaly-n ma

‘yar que la resistancisa ohmida formada por el arrolla-

miento con el mayof numero de gspiras 18, !

En el ejemplo de ejecucifn asciends el ng
mero de espiias del arrollamianto 17 Ul = 45 espiras,
@l difmetro del cable 0,25 mm y la resistencia chmica
a unosru,a ghmios, mientras sl arrollamiento 18 tiene
un nimero de espiras Uy = 220aspiras, un didmetro dal
cable de 0;9 mm y una resistencia ohmica de unos 0,4
Ohmios, Como en el casc normal los valores de resisten
cia do las linsas son daspreciables pequeilios se logra
una bueﬁa regulacién ds La tensifn con una proporeidn
de resistencia entre el arrollamiento 17 y el arrolig
miento 18 de 2 : 1 siendo la proporcidn de espiras
aqui de apraoximadamente 1:5, *

Los valores de tensidn que se obtienen con
este dimensionamiento del inducido de alumbrado 14 an
los distintos consumidores 24, 27 y 28 se han roepre-
sentado en la figura 2 como linsas de caracteristica.,
(lineas gruesas) en depsndencia del ndmere de revolu=
ciones del mothrrde explosién y comparéndolos con lds
valores hasta ahora alcanzados (lineas delgadas) de
una instalacidn conocida cuyos arrollamientos se ha-
bian disefiado con la misma sgccidn de alambre y te-

nian una proporcifén de espiras y de resistencia de

- 1t3,5. Con a o bien a“se denominan las lineas de ca-

racteristica, de trazo continuo, en el faro 24, con
b y b“las lineas de caracteristica, de trazos de ra-
yas y puntos, sn la luz trasew 27 y con ¢ 6 bien c°

las lineas de caracteristica, do treszos interrumpidos



flnDS en lﬂ iuz de frone 28 con la luz del Paro y
trasera concctadas, es decir al circular por la no-
cha, as{ como d 6 bien d”las lineas do caracterfsti
ca de tensifn con trazos iqterrumpidos més anchaos
5. en la luz de freno 28 con la luz del farc y trasera
desconsctadas - es decir, al circular de dia. Una com
ﬁaracidn de las curvas de tensifn a, by éﬁdemuostra
quo los valores de tensifn en la luz del faroc, trase-
ra y de freno en sl 988Arrollo sagfn la presente inven
10, . cién del inducido de luz 14, en el régimen de nimero
de revoluciones bajo son mis altos que en la ejacucidn
conocida y por lo tanto tambien en este margen de re-
voluciones se pusde utilizar totalmente la instalacién
de alumbrado. En la zona de nOmeros do revolucionas
1s, superior transcurrs en especial la curQa de tengibn
a mds plana que la curva de tensién a’de la forma de
sjecucién hasta ahora usual'y evitade esta mansra un
dafio en la lé4mpara de la lﬁz a distancia 25 o bien en
la lémpara de luz de cruce 26 pr una sobretensién de-
20, masiadn elevada, Las lineas de caracteristica ds ten-
sién b y ¢ pueden slevarse aqui hasta la zona de la
tensidn de ensayo U, de las bombillas,
En el ejemple de ejecucidn se pudo lograr
una mejor regulacidn de la tensidn debido a que por
25, - el dimensionamiento segdn la presente invencidn de_la
instalacién se elevaron los valores de tensidn inferig
res y se bajaron los valores de tensidn supaeriores, Al
fallar la luz dsl faroAse mantiene la linea de carac-
toristica de tensién eon la luz 27 casi invariable en

comparacidn con las realizaciones hasta ahora consci

30 das. [sto corresponds aproximadaments a la linea de
[
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de caracteristica de tensifh d en la lﬁmpard ds luz

. del freno 28 durante la circulacidn de dia que sa

sncuentra diractaments por debajo de la lineg de
caracter{stica d"de la sjecucifn hasta ahora conoci_
da.. .
-NOTA -

' Dascrita suficiaentemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de faalizarlu en la prég
tica, debe hacerse constar quselas dispoéicionas ante
riorments indicadas son suceptibles ds modificaciones
de detalle en cuanto no alterensu principig.fqn&amen-'
tal. Tambien ss hace constar qu el invento correspon-
de a una solicitud de patente presantada en Alemania
con a3l n2 P 19 07 385.9 el 14 de febrero-de 1963, aco ,
giéndose par lo tanto a los bﬁnef{giosfqua concedan )
los Convenios Inter&acionﬁles en vigor siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y por
lo que se soliéita Patente delInvencidn por 20 afios,
sobre s PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES DE ALUMBRA
DB PARA VEHICULOS DE MOTOR CON GBNERﬂbOR MAGNETICO,
caracterizédndose por lo siguiente:

18 ,~Perfeccionamnientos an instalacionss de

alumbrado de vehiculos de motor con generador magné-

‘tico, especialmente un magneto de volante para moto-

res de explosifn de dos cicles y con inducidos para
ol alumbrado y el encendido dispuestos sobre una plé

ca de inducido fija habiéndoss enrrollado sobre el

nuclao de hierro inducido de alumbrade dos arrolla~

miento. difsrente y conectado slesctricamonts en seric,

de los cuales sl arrollamiento con @l wenor ndmero de
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espiras sa@ encuentra en un circuib de corrlents para
la luz de la parte trasera y de pa*®.6 freno y ambos
arrollamisntos conectados sn serie astdn conectados
con sus oxtremos libres a un cirtuito de corriente
para los faros, caracterizadus porque la resistencia
ohmica del arrollamiento con ol fiimero de espiras mas
pequefio, inclusive la linea do consxién para la luz
trasera y de freno, es mayor quela resistencia chmica
del arrollamiento con el mayor nimero de espiras,

2.~Porfeccionamientos segln la reivindicae
cidén 1, caracterizado porque el arrollamiento con el
nimero de wspiras menor tiens una resistencia ohmica
mayor que ol arrollamiento con 8l numero do sspiras
mayor.,

-

3.-Perfeccionamientos segin 12 pujvindica-
cién 1y 2, caracteéizadbs porqueel diémetro del alam
bre del arrollamiento con el nimere de sspiras més
pequefio es inferior al del arrollamiento con el nﬂma;
ro de espiras mayor.

4,-Perfoccionamientos segdn la reivindica-

cién 3, caracterizados poéque layproparciﬁn.de resis-
tencia de ambos arrollamisntos as de aproximédamente
231,

5,=Perfeccionamientos segdn las reivindica
ciones 1 a 4, caracterizado porgae la proporcidn dsl
nimero de espiras ds ambos arrollamientos os supariﬁr'
a 1:3,5,.

6.~Porfeccionamientos segln la reivindica-
cidn 5, caracterizados porque la proporcién dol nﬁmg

ro de espiras de ambas arrollamientos no es superior



5,

a 1l:5,
T.~Perfeccionamientosien instalaciones do
alumbrado para vehiculos de motor con generador mag

nético, tal y como gqueda sustandialmente descrite en

- la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjun

tos,
Esta Memoria consta de 10 hojas escritas a

m&quina por una sola cara,




i:ROBERT BOSCH SUBE, h
' oja unicae

1000 // .
. ' . r-?v“
13 FEB. 99710 .
. Madrid IS |

_ GNMFEZ ATEBO Y MODAR

» 0, AR . LI



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



