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Perfeccionamientos en la construcción 
de inyectores de combustible para moto­
res de combustión.

e^^¿%a%¿a-ROBBRT BOSCH GMBH, entidad alemana, residente en Breits- 
cheidstrasse 4, Stuttgart W, Alemania.

La presente invención se refiere a un inyec-_ 
tor de combustible para motores de combustión con 
'aguja de inyector que abre en sentido del flujo, cp- 
yo sector final presenta un cono de válvula y una 

5. parte cilindrica de guia unida, a la que se opone un
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platillo adicional, y que en proceso de apertura se 
introduce en una cámara, que está limitada por la par­
te cilindrica de guia, el cuerpo del inyector que la 
recoge y el platillo adicional.

5. En un inyector conocido de éste tipo (véase
patente alemana 835.819) están dispuestos unos orifi­
cios en la parte cilindrica de guia como parte-, del ca­
nal de presión para la alimentación de combustible, 
que transcurre entre el asiento de la aguja y el orifi- 

10. ció de inyección, y que convergen en la base de ésta
pieza. La desembocadura común de los canales de alimen­
tación se opone a un orificio'en el platillo adicional, 
que funciona también como parte del canal de presión.
Al comienzo de la inyección se levanta la aguja del 

15. inyector de su asiento y el combustible fluye por el
conducto mencionado al orificio de inyección. Para ello 
debe de procurarse que la superficie frontal de la par­
te de guia cilindrica apoye lo más ajustadamente posi­
ble sobre el platillo adicional, para que el combusti- 

20. ble, en lo posible, no haga fuerza sobre ninguna super­
ficie en la aguja del inyector que actúe en sentido 
de cierre. Sin embargo és prácticamente imposible fabri­
car con tanta exactitud las superficies de la parte 
cilindrica de guia o del platillo adicional, que se to- 

25. can en casi toda su extensión, de manera que no pene­
tre combustible entre éstas superficies, cuya presión, 
como consecuencia de un cierto efecto de estrangulación 
del orificio en el platillo adicional, es más alta que 
la presión reinante en sentido del flujo detrás del pla­
tillo adicional e inmediatamente delante del orificio30
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de inyección.

La invención tiene por cometido desarrollar 
un inyector de combustible del tipo antes descrito, 
sin las desventajas mencionadas de los inyectores de 
combustible conocidos.

Este cometido se soluciona según la invención 
debido a que el canal de presión, que transcurre entre 
el asiento de válvula y el orificio de inyección, ro­
dea la parte cilindrica de guia y se comunica a travós 
de un conducto con la cámara, en la que se introduce 
la parte cilindrica de guía,teniendo éste conducto pre­
ferentemente un efecto estrangulados En una disposi­
ción ventajosa de la invención, este conducto desembo­
ca en la cámara en frente de la superficie frontal de 
la pieza cilindrica de guia.

En otra disposición de la invención, éste con­
ducto desemboca en la cámara, radial a la pieza cilin­
drica de guia, asentando, cuando la aguja del inyector 
está abierta una superficie anular en la zona del bor­
de de la superficie frontal de la pieza do guia cilin­
drica, herméticamente sobre el platillo adicional. Como 
consecuencia de ésta superficie anular, que se elige 
relativamente estrecha, se consigue que la presión es­
pecifica pueda ser relativamente reducida para lograr 
una estanquidad suficiente entre la base de la pieza ' 
cilindrica de guia y platillo adicional, de manera que 
con el inyector abierto, no actúan o atacan fuerzas 
hidráulicas en el sentido de cierre sobre la aguja del 
inyector.

30 Dos ejemplos de ejecución del objeto de la
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invención están representadas en el dibujo, en el cuál:

La figura 1, muestra el primer ejemplo de eje­
cución en sección longitudinal.

La figura 2, muestra el segundo ejemplo de eje­
cución en sección longitudinal,

.La figura 3, muestra el segundo ejemplo de eje­
cución con otra realización del asiento entre la pieza 
cilindrica de guia y el platillo adicional.

En un cuerpo de inyector 1 de cada uno,de los 
ejemplos de ejecución, está dispuesta una aguja 2, que 
se abre en sentido del flujo, en cuya cabeza está dis­
puesta una superficie cónica de hermetización 3 y una 
parte cilindrica 4 que sirve para guiar la aguja del in­
yector. La parte de guia 4 se aloja axialmente desplaza- 
ble lo más ajustadamente posible en un orificio 5 del 
cuerpo del inyector 1, que a través de una sección cóni­
ca 6, que sirve como asiento de válvula hace transición 
a un orificio 7 al que se alimenta el combustible median­
te una bomba de inyección no dibujada. El taladro 7 aco­
ge al vastago de la aguja del inyector 2. Una cámara 8 
limitada por elcuerpo del inyector 1 y la aguja del mis­
mo 2, que se encuentra entre el asiento de aguja 6 y la 
parte cilindrica de guia 4, está comunicada con una cá­
mara 10 del inyector a través de un canal de alimentación 
9 del que ramifican orificios de inyección 11. Este canal 
de alimentación 9 transcurre en parte en el cuerpo del 
inyector 1, en parte en un platillo adicional 12 que cu­
bre el orificio 5. Un conducto 13 lleva desde el canal 
de alimentación 9 a una cámara 14, en la que se introdu­
ce la parte cilindrica de gula 4 al abrir el inyector y
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que está limitada por el platillo adicional 12, la 
pared del taladro 5 y la superficie frontal 15 de 
la cabeza de la aguja del inyector.

Cuando, por la llegada del combustible de 
la bomba do inyección, se desplaza en sentido de aper­
tura la aguja del inyector, la parte cilindrica de 
gúia expulsa la cantidad de combustible existente de­
lante de su superficie frontal 15 a través del conducto 
13 al canal de alimentación 9 y de allí a la cámara 
de presión 10, hasta que entran en contacto la super­
ficie frontal 15 con la placa adicional 12, y de éste 
modo solamente actúan unas fuerzas hidráulicas muy re­
ducidas o nulas contra la aguja del inyector en el 
sentido de cierre. Tan pronto como ha cesado la llega­
da de combustible de la bomba de inyección, se cierra 
de nuevo el inyector mediante un muelle de cierre, no 
representado, que actúa sobre la aguja del inyector 
2, con lo que el combustible fluye a través del conduc­
to 13 hacia la cámara 14.

En el ejemplo de ejecución representado en 
la figura 1, el conducto 13 está desarrollado como un 
orificio estrangulador y desemboca frente a la super­
ficie frontal 15 en la cámara 14. El cuerpo del inyec­
tor 1 asi como el platillo adicional 12 están dispues­
tos en el cuerpo de tobera 17. La superficie frontal 
15 y la superficie opuesta en el platillo adicional 
12 son de ejecución plana de manera que, cuando ambas 
superficies se ponen en contacto, sólamente la parte 
de la superficie frontal 15 correspondiente a la zo­
na del conducto estrangulador 13 as afectada pora).
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combustible en el sentido de cierre de la aguja del in­
yector, lo que trae como consecuencia una fuerza rela­
tivamente escasa. También cuando las superficies han 
de separarse una de otra, la presión hidráulica estáti­
ca dominante entre las superficies, es realmente tan 
grande como en la cámara de presión 10, pero la pre­
sión se reduce al más ínfimo desplazamiento de la aguja 
en sentido de cierre por causa del conducto de estran­
gulación 13. En ello consiste la diferencia fundamental 
con la construcción conocida mencionada al principio.

En el ejemplo de ejecución representado en las 
figuras 2 y 3 el conducto 13 desemboca radialmente a la 
parte de guia cilindrica 4-en la cámara 14, con lo que 
no debe estar estrangulado. Además la cámara 10 está 
dispuesta directamente en el platillo adicional 12 para 
mantener el "espacio muerto" lo más;pequeño posible, de 
manera que el platillo adicional 12 está sujeto al cuer­
po del inyector 1 por una tuerca mahguito 18. En éste 
ejemplo de ejecución una superficie anular 19 de la zo­
na del borde de la superficie frontal 15, apoya ajustan- 
do sobre el platillo adicional 12. tras la apertura del 
inyector. Esta superficie anular se mantiene relativamen­
te estrecha para conseguir una presión especifica lo 
más alta posible en la superficie de ajuste. Tan pronto 
como la superficie anular 19 apoya sobre el platillo 
adicional 12, no puede entrar más combustible, en sen­
tido de cierre del inyector, a la superficie frontal 15.
En la figura 2 la superficie de ajusta 19 está repre­
sentada como una superficie plana, que está limitada  ̂
hacia el interior por una inflexión de la superficie fren-
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tal en sentido del eje de la aguja del inyector. En la 
figura 3 está representada la superficie anular 19 como 
cono exterior, al que respectivamente corresponde un co­
no interior en el platillo adicional.

5. N O.T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, así como la manera de realizarlo en la prácti­
ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior­
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de 

10. detalle en cuanto no alteren su principio fundamental. 
También se hace constar que el invento corresponde a 
una solicitud do patente presentada en Alemania con el 
número P 19 07 341.7 de 14 de febrero de 1969^cogiéndo­
se por lo tanto a los beneficios que conceden los Conve- 

15. nios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye 
la esencia del referido invento y por lo que se solicita 
Patente de Invención por veinte años en España sobre: 
PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE INYECTORES DE 
COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE ..6 OMB'U .S T I ON carao - 

20. terizándose por lo siguiente:
1.- Perfeccionamientos en la construcción de 

inyectores de combustible para motores de combustión con 
aguja de inyector que abre en sentido del flujo, cuyo 
sector final presenta un cono de válvula y unida una par- 

25. te cilindrica de guia, a la que se opone un platillo adi­
cional, y que en el proceso de apertura se introduce en 
uta cámara, que está limitada por la parte cilindrica de 
guía, el cuerpo del inyector que la recoge y el plati­
llo adicional, caracterizados por que el canal de presión 

30. que transcurre entre el asiento de válvula y el orificio
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de inyección, rodea la parte cilindrica de guia y se 
comunica a través de un conducto con la cámara, en la 
que se introduce la parte cilindrica de guia.

2. - Perfeccionamientos según la reivindica-
5. ción 1, caracterizados porque dicho conducto de comu­

nicación tiene un efecto estrangulados
3. - Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 2, caracterizados porque dicho conducto de comu­
nicación desemboca en la cámara frente a la superficie

10. frontal de la parte cilindrica de guia.
4. - Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 1 ó 2, caracterizados porque dicho conducto de co­
municación desemboca radial a la parte cilindrica de 
guia en la cámara.

15. 5.- Perfeccionamientos según una de las reivin-
. dicaciones anteriores paraeterizados porque una super­

ficie anular en la zona del borde de la superficie fron­
tal de la parte cilindrica de guia apoya ajustando so­
bre el platillo adicional,-en posición abierta de la agu-

20. ja del inyector.
6. - Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 5, caracterizados porque la parte de la superfi­
cie frontal limitada por la superficie anular está abo­
vedada hacia el interior y el lado del platillo adicio-

25. nal dirigido hacia la superficie frontal, en el plano.
7. - Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 5 ó 6, caracterizados porque la superficie anular 
se desarrolla como un cono exterior que entra, al abrir 
el inyector, y como cono interior correspondiente al pla-

30. tillo adicional.
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8.- Perfeccionamientos en la construcción 

de inyectores de combustible para motores.de combus­
tión, tal y como queda sustancialmente descrito en 
la presente Memoria, y en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de nueve hojas, escritas 
a máquina por una sola cara.
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