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Perfeccionamientos en 12 construceion de inyectores

de combustible pzra inyeccion previa y principal,

e%é'm'fam‘a.-nogmm BOSCH GIiBH,, entidad alemana, residente en
 Brejtscheidstrasse 4, 7 STUITGART W, Alemanie.

1

Ia presente invencidn tiene por objeto un
inyector de combustible para inyeccion principal y
previa, cuya aguja es desplazable bajo 1la presidn del
combustible afluido contra la fuerza de un muelle de

: 5.  cierre, y gobierna, con una seccidn del vistagoe guiaw-
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do en el porta-tobera, la comunicacidn entre dos ca-
5 + ! 4 *
maras de presion, en las que cada vez esta dispuesta
une superficie de ataque para el combustible, que ac
tda en sentido de apertura de la aguja del inyector,
de modo que ambos planos estan bajo fuerza para la
. « ! . ’ 8 .. PR
inyeccion previa, quedando solamente una superficie
de atague bajo fuerza para la ulterior elevacion de

la aguja para la inyeccion principal después del au-

mento de presién del combustible afluido.

 IEnun inyector Ge combustible conocido de
este tipo (Véase la patente alemana 1,252,002), el
combustible para la inyeccidn previa, se alimenta ai
rectamente a una de las camaras de'presién,‘gin em-
barga, a la otra cdmara de presidn, se alimenta bajo
la interconexion de un piston de pre-inyeccidn., Tan
pronto el piston de pre-inyeccidn apoya en su tope,
no actia directamente mds que la superficie afectada
por el combustible aflufdo, en sentido de apertura,
de manera que la aguja del inyector, se sigue despla
zando més para la inyeccidén principal, cuandb el com
bustible alimentado ha alcanzado una presidn mds al-
ta.

Para alcarzar tal escalon de presidn entre
la presién de inyeccion previa y la presién de inyec
cidn prineipal, es necesario para este inyector cong
cido, adeﬁés del piston de inyecciodn previa, que la
aguja del inyector tenga un vastago escalonado, cuyos
dos escalones estén guiados lo'més‘hermeticémente po
sivle, Esto exige uga terminacidén muy preeisa con un

gasto elevado,
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La invencidn se basa en la %area de desa-
rrollar un inyector pars inyeccidn principal y pre~
via que trabaje con tal escalon de presién, pero que
sea menos costoso que el inyector de combustible co-
nocido, )

Este cometido se soluciona segﬁn invencién,
debido a que ambas camaras de presidn estdn comuni-
cadas hidraulicamente entre si antes del comienzo de
inyeceidn, y durante el proceso de inyeccidn se blo-
quea la afluencia de combustible a una camara de pre
sién por la seccidn de vdstago de la aguja del inyeg
tor, después de recorrer la aguja del inyector una
carrera determinada, -

La comunicacidn de las camaras de presidn
se gobierna ventajosamente con ayuda de una ranura
anular formada sobre la seccidén de véstago de la agu
ja del inyector.

Como ya se indico, una aguja de inyector
con vistago escalonado exige un coste alto de fabri-
cacidon., Por esta razon un perfeccionamiento venta jo
50 de la invencidn consiste en que el lado frontal
de un piston por lo menos, guiado herméticamente, sir
ve como superficie de ataque de ls camara de presién
bloqueable de ls llegada del combustible, que, en sen
tido dé apertura de la aguja del inyector, actia so-
bre un plato de muelle dispuesto entre la aguja del
inyector y el muelle de cierre.

Un ejemplo de ejecucién.del objeto de la in
vencion eété representado en el dibujo, en el cual:

Ia figura 1, muestra una seccion longitu-
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dinal de un inyector de combustible segin la 1inea

I-1Ide lz figura 2,

. Lo figura 2, muestra una seccidn de este
inyector de combustibls segin la 1fnea II ~ II de la
figura 1.

Un cuerpo de tobera 1 con orificio de in-
yeccion 2 esta sujeto con tensiénfal porta~tobera 4,

por medio de la tuerca manguito 3. E1 porta-tobera

4 estd obturado por medio de un tapon 6,

En el cuerpo de tobera 1l se aloja una agu-
ja de inyector 8, que bajo interconexion é¢ un vastg
go de presién 9 con un plato de muelle 9°, esta bajo
la fuerza de un resorte de cierre 10 que con su ex-

tremo opuesto al plato de muelle 9 se apoya contra

el tapén 6.

Ia aguja del inyector 8 estd guiada hermé-
ticamente con su seccidn 11 en el cuerpo de la tobe-
ra 1, Hay una cémara de presion 13 entre su seccidn
12 y el cuerpo de tobera 1, en la que desemboca un
canal de alimentacion 14, que transcurre, enhparte,
en el cusrpo de tobera y en parte, en el porta-tobe~
ra, Este sale de un racord de empalme 15 del porta-

tobera, que se alimenta con combustible a través de

una’ tuheris de presion, no representada, directamen-

te por la bomba de inyeccidn,

La seccidn 11 de la aguja del inyeotor tig
ne una ranura anular 16, que forma la segunda camara
de pr881on, desde le que salen canales 17 por debaao
de dosrplsoones 18, que estgn guiados herméticamente

en el porta-tobera, Sobre el lado frontal opuesto de
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los pistones 18 estd dispuesto, respectiivamente, un
vastago 19, que apoys contra el plato de muelle 9°,

La camara de presidn 16 esta, ademas, en
comunicacion con el canal de alimentacidn 14 por un
canal 20, E1 canal 20 estd blogueado en direceidn
hacia la camara de presidn 16 por medio de una val-
vula de retencion 21,

Como esta dibujado, mientras el inyector
de combustible estad cerrado, la ranura anular 16 y
con ello la segunda cdmare de presidn estd en cone-
xidn con la primera camara de presion 13. Ia aguja
del inyector es desplazada axialmente por el conbusti
ble que afluye por el canal de alimentacién 14, -

Presions asi el combustible contra una su-

perficie anular que esta formada entre el borde de

asiento sefialado con 12' y la seccidn 11 de la aguja
del inyector, y ademas sobre las superficies fronta-
les de los pistones 18, que'actﬁan contra el muelle
de cierre a través de los vastazos 19, Tan pronto
éomo la aguja dél inyector se ha desplazado durante
la inyeccidn previa en el recorrido Vh se introduce
la ranura anular 16 completamente en el taladro de
guia pare la seccidn li y con ello se separa’de la
cdmara de presién 13, A partir de este momento actia
en sentido de apertura solamgnte la superficie anular
indicada mds arriba @e'la agﬁja del inyector, Correg
pondiente a esta disminucidn de las superficies que
actian en .sentido de apertura, la presién del combug
tible afluido, debe aumentar de la misma manera para

el mayor desplazamiento necesario para la inyeccidn
. Pl
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principal. Tan pronto se alcanza esta presion, la

aguja del inyector se desplaza al maximo valor|de la
aberfura de inyeccion 2, para lo que se apoya contra
la superficie frontal del porta-~tobera 4.

 Enel proceso de cierre de la agunja del in
yector que sigue al proceso de inyeccién, los pisto-
nes 18 refornan combustible hacia el conducto de ali
mentecicn 14, a través de los cansles 17, la camara

de presidn 16 y los canales 20, hasta que la ranure

- anular emerge del taladro guis y de esta manera se

pone en contacto con la cédmara de presidn 13,

Le cémara que recoge el muelle de cierre
10 en el porta~tobera 4, se descarga por un conducto
23 situado central en el tapon 6 y por una tuberia
de descargs, no representada, que conduce de'regre-
so al tanque;

. Como esta reﬁresentado en la figura 2, el
cuerpo de tobera se fija‘al porta-tobera por medio
de dos pasadores 24, | .

El inyector de combustible segin la inven-—
¢cion, tiene especialmente ademas lg ventaja, de que
la cantidad 8 inyectar no se interrumpe, como en el
inyector conocido mencionado al principio, por medio
de un horde de mando adicional, sino se divide en ba
se a la diferencia de presidn a través del escaldn

de presion adicional, ZEsto es de importancia, por-

. que en ningun momento se estrangula la afluencia al

asiento de'la aguja de la tobera, ¥y conAello 8¢ evim
tan pérdidas perjudiciamles por estrangulacion,
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Deserita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la préc

tica, debe hacerse constar que las disposiciones an—

teriormente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento

corresponde a una solicitud de patente presentzda en

" Alemania con fecha 14 de febrero de 1.969, bajo el

nimero P 19 07 340.6, acogiéndose por tanto a los be
neficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lo gque constituye la esencia del re
ferido invento y por lo que se solicita Patente de

Invencion por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONA-

. WIENTOS EX LA CONSTRUCCION DE INY:ZCTOIES DE COMBUS~

TIBLE PARA INYECCION PREVIA Y PRINCIPAL; caracteri-~
zéndose por lo siguientes

18,~ Perfeccionamientos en la construccidn
de inyectores de combustible para inyeccién previa y

principal, del tipo en el que la azuja de iﬁyector

‘es desplazable bajo la presidn del combustible aflui

do contra la fuerszge de un muelle de cierre y gobier-
na, con una seccidn del vastazo guiado en el porta-to
bera, la comunicacion entre dos camaras de presién,
en las que cada vez estd disvuesta una supérficie de
ataque para el combustible, que actia en sentido de
apertura de la aguja del inyector, de modo que ambos
plano estan bajo fuerza para la inyeccidn previa y
solamente una superficie de ataqué ests bajo fuerza

para la wlterior elevacion de la aguja para la inyec

(4



5.

10,

15. .

20.

25,

30,

-8 -

"6536

clon prlnclpal desPues del aumento de pr981on del

combustible afluldo, caracterlzados porgue ambfs ca
mares de presion Se comunican hldraullcamente entre
s{ antes del comienzo de inyeccion, bloqueandose la
afluencia dé_combustible durante el proceso de in-
yéociéh a una camara de presidén mediante la seccidn
del vastago de la aguja del inyector después de re-
corber estd wna carrera determinada,

28,~ Perfeccionamientos, segin reivindica~
cidn 1, cardeterizados porque la comunicacidn de las
camaras de presidn se gobierna con ayuda de una ranu
ra anular dispuesta en la seccién del vastago de la
aguja del inyector. _ S e

38,- Perféocionamientos, segln reivindica~
cidn i 6 2, caracterizados porgue el lado frontal de
uﬁ piston por lo menos guiado hermeticamente, sirve
como superficie de atague de la camara de presion blo
queable de la llegada de combustible, que en sentido
de apertura de 1a aguja del inyector, actia sobre un
plato de muelle dispuesto entre la aguja del inyec—
tor y el muelle de cierre, . -

48,~ Perfeccionamientos, segin reivindica-
cidn 1 6 2, caracterizados porque la cémara de pre-

gion, cuya llegadg de combustible es blogueable des-

pués de la inyeccidn previa por la aguja del inyec-

tor, se comunica con el canal de afluencia de combus

tible a través un cahal que se bloguea en direecidn

a la cdmara de presidn, por medio de una valvula de

retencion, ‘

5&,~ Perfeccionamientos en la construccién
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de inyectores Ce combustible para inyeceion previa y

principal; $al y como queda sustancialmente deserito

en la presente Hemoria ¥ en los adjuntos dibujos.
Bsta lemoria consta de nueve hojas, escri-

tas a maquina por una sola cyra,
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