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Este invento se refiero a una transmisión de toza 

de fuerza (que en adelante se denomina una transmisión P.T.O.) par­
ra un vehículo especialmente, aunque nó exclusivamente, a un trac­
tor.

Se ha cemprobade que loa embraguen de diaeoa mdl- 
tiplea pueden tener un conaidorable arraátre en au cendición desem­
bragada de forma que puede preducirae la transmisión de una magni­
tud de par de fuerza relativamente peqneSa. Tal ocurrenoia ea de 
importanoia en laa transmisiones P.T.O. tales como las del tipo des­
crito en la Patente Británica nü 860.474 a la que se hace referen­
cia. Es conecide el aplicar un frene al eje de toma de fuerza cuan­
do el embrague está desembragado. Sin embargo, en loa dispositivos 
conocidos, el freno continúa aplicándose cuando el eje de toma de 
fuerza es accionado a una velocidad proporcional a la velocidad del 
vehículo sobre el terreno, con lo que se constituye un desventajo­
so origen de desgaste sobre el freno.

objeto del presente invente es facilitar un ve­
hículo que tiene sma transmisión P.T.O. que elimina o reduce tal 
desventaja.

De acuerdo con el presente invento se facilita un 
vehículo que tiene una transmisión P.T.O. que comprende un eje de 
transmisión principal retablo a una velocidad proporcional a la 
velocidad del vehículo por el terreno, un eje auxiliar retablo a 
una velocidad proporcional a la velocidad del motor, un eje de to­
ma de fuerza selectivamente ccnectable a cada uno de los menciona­
dos ejes a travós de unos primer y segundo embragues, respectivar- 
mente, unos medios de operación de les embragues con una posición 
de operación del primer embrague, una posición de operación del 
segundo embrague y una posición neutra, y un freno sobre el refe­
rido eje de toma de fuerza y operable por los medios operadores
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d* loa embraguen cuando óatoa medioa oatan en la poaición neutra.

Adomóa, da acuerdo coa ol preaente invento ao fa<- 
cilita una tranamiaión P.T.O. para un vehículo y quo coaproado un 
ojo do tranamiaión principal rotablo a una velocidad proporcional 
a la velocidad dol vehículo aohre ol terreno, un ojo auxiliar ro­
tablo a ana velocidad proporcional a la velocidad dol motor, un 
ajo da toma da fuerza colectivamente conectable a cada uno da loa 
nencionadoa ojea a travóa de un primar y do un aojando embraguen, 
roapoctivamanto, unoa medioa oporadoroa do loa embraguea que tie­
nen una poaición da operación dol primor embrague, ana poaición 
da operación dol negando embrague y una poaición neutra, y un fre­
no aobre ol mencionado eje da toma da fuerza y operable por loa 
medica da operación de loa embraguen cuando óatoa ditinea medioa 
ae encuentran en la poaición neutra.

So deacribird ahora, a moda de ejemplo, una reali­
zación del invento con referencia a loa adjunten dibujoa, do loa 
que:

La Figura 1 ea ana viata en cocción longitudinal 
de un tractcr equipado con una tranamiaión P.T.O. que incorpora 
laa caractoríaticaa dol preaente invento.

La Figura 2 oa una viata oaquenótica que mientra 
un detalle do la tranamiaión que ao iluatra en la Figura 1.

Con referencia al dibujo, un tractor incluye una 
tranamiaión P.T.O. que tiene un eje de tranamiaión principal (l) 
que tranamito el accionamiento donde ol motor (que no ae naeatro) 
al eje traaere del tractor y que oa retablo a naa velocidad pro­
porcional a la velocidad dol tractor aobre ol terreno. So facili­
ta un eje auxiliar (2) que cató conectado al motor a travóa de t* 
engranaje do engrano coactante do forma que ol miaño oa retablo 
* velocidad proporcional a la velocidad dol motor. También
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M  facilita un eje da tama da fuerza (3) y aa extienda a ana abar- 
tura da aalida aa la trazara o en un costado del tractor, aagda 
aa daaaa. Un aolactor manual (4) controla la operación da un pri­
mar ambragua da garraa (6) mecánicamente operable y al ajuata de 
una válvula (6) por medio da una palancaa (7 y 8) respectivamen­
te. Un engranaje libremente rotabia (9) eatá montado aobre el aja 
(l) y el embrague da garraa (6) eatá diapuaate para conectar trana- 
miaiblemente el engranaje 9 al aje 1 cuando ae daaee. El engranaje 
9 eatá en engrane oonatante con un engranaje (10) que eatá trana- 
miaiblamente conectado al aja 3. Un aegundo ambragua da diacoa mdl- 

tiplaa (11) hidráulicamente operable tiene un miembre (12) normal- 
atenta accionado tranamiaiblamento conoctado al engranaje 10 y un 
miembro normalmente accionador conectado tranamiaiblómente al aja
2. El embrague 11 aa hidráulicamente embragablo para tranamitir el 
accionamiento daade al aja auxiliar (2) al aja da toma de fuerza 
(3).

La válvula (6) aa auminiatrada por un fluido a 
preaián daade un generador (13), al cual normalmente aa una bom­
ba aobre el tractor, y actúa para dirigir al fluido a y daade ai 
ambragua de diacoa máltiplea (11) y hacia y deade un freno (14) 
que oa operativo para retardar y detonar el aja da toma da fuer­
za mediante al acoplamiento fricaional con la auparficia anterior 
del miembro accionado (12).

El ambragua da garraa (6) y la válvula (6) a en 
poaicionadoa en una da trea poaieienoa por el aaloctor 1. Laa po- 
aicionoa aon "G" para la velocidad aobre él terrena, *N" para pun- 
to neutro, y *E" para velocidad del motor.

Cuando el selector (1) aa aituado en la poaicián 
*N*, al ambragua da garraa (6) aa dáaombragada y la válvula (6)

al fluido a un piatán y cilindra (16) que vence la influán—
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ciA de un muelle (16) pare pretienar ama zapata de frezo (17) e*- 
bre la ttqperfioie cilindrica exterior del miembro acoionado (12). 
Ih la poticián am Imbolo (18) mantiene a un carrete (19) en 
la válvula (6) a un nivel en que el fluido fluye donde una lum­
brera de admitida (80) a traváa de una galería (21) hatta ana ltm- 
brera (22) de tervicie del frene y detpuet al cilindre (16) del 

frene. Al miemo tiempo, una lumbrera (23) de tervicie del embre­
gue eetá conectada a un tumidere mediante un conduote (26) ex- 
paetto por un cellar (26) retenido en el extremo inferior del alo­
jamiento de la válvula y que redea al carrete (19) de la válvula. 
Ati, en la poticián "N" el frene ottá poeitivamente aplicado y 
emboe embraguen (6 y 12) eetan detembragadet.

Cuando el colector (1) ot titaado en la poticián 
"6", el embrague de garran (6) entá embragado y la randa de engra­
nuje 9 gira con el eje 1. El mevimiento del nelecter a la poticián 
"O" de la válvula (6) hace que el ámbolo (18) y el carrete (19) 
tean detplazadet de forma que la lmnbrera de admitián (20) queda 
bloqueada y el piatán y oilindro (16) en detcargade a traván de 
una galería (21) a una cámara por encima del carrete (19) y dem- 
paet a traván del centre hueco del carrete (19) hacia el tmtide- 

** I* lumbrera (23) de tervicie del embrague permanece conecta­
da al amoldare a traván del oonducte (24). Ati, en la poticián *0" 
nulamente el embrague 6 ettá embragada y tanto el frene (14) come 
el embrague (12) enten detactivadon de forma qae el eje de tema 
de fuerza (3) gira a ana velocidad proporcional a la velocidad del 
tracter tobre el terreno.

Cuando el nelecter (1) en titaado en la poticián 
*E" el embrague (6) en detembragade y la rueda de engranaje 9 gi­
ra libremente tabre el eje 1. El ámbolo (18) de la válvula et de­
primido e inicialmente mueve al carrete hacia abaje per medie de
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an muelle helicoidal (26) pcaioionade catre el dmboio y el carre­
te ea el ceatre huece de date último. Tal Metimiento deaceadeate 
ocaaioaa qae la galería (21) puontee la lumbrera de admiaidn (20) 
y la lumbrera (23) de aervicio del embrague permitiendo aai qae 
la preaidn embrague al embrague 12. 1* parte del carrete (19) q.e 
paaa a travda del collar (26) ea de un diámetro mda pequeño qae 

el reate del carrete y de aquí que eiiata ana fuerza reaultante 
aaeendente que ae preaenta por la preaidn, cuya fuerza ecaaicna 
que el carrete (19) ae deaplace contra el muelle (26). Eate dee-̂  
plazamiente continúa haata que el fluido comienza a derramar ae del 
conducto (24) a travda de una garganta afilada (27) adyacente al 
miame. El derrame ajuata la preaidn a un nivel adecuado para el 
embrague (12). Simultáneamente, la lumbrera (22) de aervicio del 
frene ea conectada a la cámara aobro el carrete (19) y deade allí 
a travda del centro huece del carrete al aumidero. Aai, en la po- 
aicidn "E* el embrague 12 oatd embragado girando aai el eje de te­
ma de fuerza (3) a una velocidad proporcional a la velocidad del 
motor, catando el freno deaacoplado y catando doaonbragado el em­
brague 6.

El acoplamiento del embrague 12 tiene lugar unifor­
memente y auavemente debido a la formacidn gradual de la preaidn 
permitida por el carrete (19) cargado por muelle. Eate impide la 
indebida tranamiaidn de ohoquea al aparato conectado al oje do to­
na de fuerza (3).

Aunque el invente ae ha demerito con referencia a 
un tractor, quedará claro que el invento ea igualmente aplicable 
para cualquier vehículo que diapenga de una toma de fuerza.

Ba rezúmen, la Patente de Inveneidn que ae aoliei- 
ta deberá recaer aobre laa aignientoz!

30



REIVINDICAOTOWKS3765Í9
1.- Perfeccionamientos introducidos en vehículos, en par 

tioular tractores con una transmisión de toma de fuerza, que compren 

de un eje de transmisión principal retablo a una velocidad proporcio 

nal a la velocidad del vehículo sobre el terreno, un eje auxiliar ro 

table a una velocidad proporcional a la velocidad del motor, un eje 

de toma de fuerza selectivamente conectable a cada uno de los ejes a 

través de un primer y de un segundo embragues, respectivamente, cara, 

terizándose dichos perfeccionamientos por unos medio, operadores de - 

1.. embrague. (4) que tienen una primera posición (C) de operación del 

primer embrague, una posición (E) de operación del segundo embrague y 

una posición neutra (N), y un freno (14) .obre el eje de toma de fuer­

za (3) y operable por los medios (4) operadores de los embragues cuan­

do estos últimos están en la posición neutra (N).

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte­

rizado. porque por lo menos uno de los embrague. (5 y 11) son operar- 

bles hidraúlicamente.

3. - Perfeccionamientos según la Reivindicación 1, caracte­

rizados porque el primer embrague (5) es operable mecanioamente y el - 

segundo embrague (ll) y .1 Rr.no (14) ... operable, hidráulicamente.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, caracte­

rizado. porque los medios (4) operadores de lo. embrague, incluyen una 

válvula (6) para conectar selectivamente un generador de fluido a pre­

sión al embrague hidraúlicamente operable (ll) y al freno (14).

rerieccionamientos según la reivindicación 4, caraote- 

'*dos Porque los medios (4) operadores de los embragues incluyen un 

selector manualmente operable que está mecánicamente conectado al pri­

mer embrague (5 ) y a la válvula (6) y que está adaptado para operar a 
los mismos.

6.- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 4 ó 5,



-a-

5

15

20

376519
oaraoterizados porque el primer embrague (5) es un embrague de garras.

7. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 4, 5 ó 

6) caracterizados porque la válvula (6) es una válvula de carrete.

8. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi­

caciones 1 a 7) caracterizados porque el segundo embrague (ll) es un 

embrague de discos múltiples.

9. - Se reivindica por último, como objeto sobre el que ha 

de recaer la patente de invenoión que se solicita! "PERFECCIONAMIENTOS 

INTRODUCIDOS EN VEHICULOS EN PARTICULAR TRACTORES CON UNA TRANSMISION 
DE TOMA DB FUERZA".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la presen­

te memoria descriptiva, que consta de ocho páginas mecanografiadas y 

dibujos que se acompañan.

25
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