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Este invento ae rofiaroi a una transmisién de toma
de fuerza (que- en adelants se demomina una transmisiém P,T.0.) pa.—
ra un vehiculo especialmente, aunque né exclusivamente, a wn trac—
tor, ) " - 7

Se ha comprobade que los enhrazhel de discos mdl-
tiples pusden temer un considerabls arrastre em li cendicién desem—
bragada de‘fom que puo'de producirse la transmisién de uma magmi-
tud de par de fueraa relativamente pequeiia. Tal ocurremcia es de
importancia en las trensmisiones P.T.0. tales como las del tipe dnE
orito en la Patente Britdnica n? 950,474 a le que se hace referea=
¢is. Es conocide el up).icu un freme al sje de toma de fuerza cuan-
do el embrague estd desenmbragade. Sin embargo, en los dispositives
comocidos, el freno continda aplicandose cuando el oje de toma de
fuerza es a-ccionndo e una veloecidad proporcional a la velocidad del
vehfculo sobre el terremo, con le que se constituye mm desventajo~
Be origen de deagaste sobre el fronp. '

Un objeto del presente invento es facilitar wa ve~
hfcule que tiene uma trensmisién P.T.0. que eliminag o reduce tal
deaventaja. |

~ De acuerdo con ol presemte invento se facilita wm
vehfculo que tiene una transmisién P,T.0. que comprende un oje de
transmisién principal retable a wma velocidad proporcional a la '
velecidad del vehfcule por el terreme, un eje auxiliar rotable a-
uns. velocidad propercional a la velecidad del motor, un oje de to-
ma de fuerss selectivamente conectable 2 cads une de los mencions-
dos ejes & través de umos primer y segundo embraguss, respective~
mente, unos medios de operacién de los .onhuguu corn una posicién
do eperacién del primer embrague, uma posicién de opsraciéa del
segudo embrague y una posicién neutra, y w freno sobre el refe-

rido eje de toma de fuerza Y operable por los msdies eperadores
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de los embragues cuando éstos medios estan em la posicién meutra,

Ademés, de acuerde com el pressnte imvento se fam
cilite wna tranmaisién P.T.0. para wa vehfculo Y gue compremde wn

eje de transmisidn principal rotable a una velecidad proporcienal

‘a la velecidad del vehfculo sobre el terreno, un eje auxiliar ro-

table a una velocidad proporcional & la velecidad del motor, m
eje de toma de fuersa selectivaments conectable a cada une de loa
mencionades ejes a través de ua primer Y de un segundo embragues,
respectivamente, unes medios operaderes d; los embragues que tie-
nen wma posicién de operacién del primer embragus, wa posicién
de operacién del segundo embragus yruna posicién nmeutra, y un fre-
Ro sobre el mencionado eje de toma de fuerza Y operable por los
medios de operacién de los embragues cuando éstos dlitimos medies
se encuentran en la posicién meutra. ;

Se describird ahora, a mode de e¢jemplo, una reali-
sacién del invento con referencia a los adjuntos dibujos, de les
queg

La Figura 1 es u_hu vista en seccién lengitudinal
de wn tracter equipuda ‘con uma transmisién P.T.0. que incerpers
las caracter{sticas del presente invento.

La Figura 2 es una vista esquemdtica que muestra
un detalle de la transmisién que se ilustra en la Figura 1. 7

Con referencia al dibujo, wan tractor incluye wna
transmisién P.T.0. que tiene un eje de transmisiéa principal (1)},
que transmite el accionamiento desde el moter (que no se muestra)
al sje trasers del tractor y que es retable s wna velosidad pre—
porcional a la velocidad del tractor sobre el terrene. Se facili-
ta un ojo auxiliar (2) que est€ cenectado al motor a través de wa

engranaje de eagrane constante de ferma que el misme es retable

& wa veleoidad proporcional a la velecidad del motor. Tambiea
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se facilita un eje de toma de fuerza (3) y se extiende a una aber—

tura de salide en la trazera o en un costado del tracfor, segim

s¢ desse. Un selector manual (4) controla la operacién de wn pri-

_mer embrague de garras (5) mecanicamente operable y ol ajuste de

uwe vdlvula (6) por medio de una palancas {7 y 8) respectivanen—
te. Un engranaje libremente rotable (9) estd montado mobre el oje
(1) y ol embrague de garras (5) esté diapussto para conectar tr;nl-
misiblemente el engranaje 9 al eje 1 cuando se desee, El ongrani.jo
9 eatf{ en engrane constante con wm engranaje (10) que est trans-
misiblemente conectado al eje 3. Un segundo embrague de discos nl-
tiples (11) hidraulicamente operable tiene wn m’.mbro' (12) mormal=
mente accionedo transmisiblemente cenectado al engranajs 10 y um
niembro noxﬁnluntu accionador conectado transmisiblemente al eje

2. El embrague 11 es hidraulicamente embragable para transmitir el

- accionamiento desde el eje auxiliar (2) al eje de toma de fusrza

(3).

La vélvala (6) es suministrade por un fluido a E
presiém desde un gemerador (13), el cusl mermalmente s une bon-_‘
ba sobre el tractor, y actéa para dirigir el fluido a y desde ol
sxbrague de discos méltiples (11) y hacia y desde wn fremo (14)
que es operative para retardar y detener el eoje de toma de fuo;-
ze mediante el acoplamiento friceional con la superficie exterior
del miembro accionado (12). l

El embrague de ;a.rx';u (5) ¥ la vélvula (6) sem .
posicienados en una de tres posiciones por el selector 1. las pe-
siciones son "G" para la velecidad sobre ol terrene, "N* para pun—
to neutre, y "E" para veleoidad d.l.; motor, _

Cuando el selector (1) 'Y s_i._tun..do o la posiciém
"N", ol embrague de gerras (5) es d:uubrag;ﬁo 7 la vélvula (8) -
dirige el fluido & un pistén y cilindre (15) que vence la influen—
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cie de un muelle (16) para presionar une zapata de fremc (17) me-
bre la superficie cilfmdrica exterior del miembro acoienade (12).
En la posicién "N" un émbolo (18) mantieme a un carrete (19) en
la vélvula (6) a un nivel em que el .fluido fluye desde una lum-'
brera de admisién (20) a través de wna golerfa (21) hasta wna lt--
brora (22) de servicie del freme y despues al cilindre (15) del
freas. Al miswo tiswpo, uns lumbrers (23) de servicie del embra~
gue estd conectads & un sumidere mediante un conducte (25) ex~
Puesto por m cellar (25) retenido en ol extremo inferior del ale—
Jamiento de la vélvula y que redea al carrete (19) de la vélvula,
Asi, en la posicién "N" el freme eatd positivamente aplicado y
ambes embragues (5 y 12) estan desembragades.

Cuando el selector (1) es situads en la posicién
"G", ol embrague de garras (8) ests o-brqa.do Y la ruada de uzrn-
naje 9 gire cen ol eje 1, El mevimiento del selecter a la ponicun
"G" de la vélvula (6) hace que el émbolo (18) y el carrete (19)
Sean desplazades de forma que la lumbrera de admisién (20) quda
blequeada y ol pistém y cilindro (15) es descargade a través de
waa galerfa (21) a una cémars por encima del carrete (19) y den~
Puss a través del ocemtre huece del carrete (19) hacie ol swmide-
re. La lumbrera (23) de servicie del embrague permamece conecta
da al sumidere a través del oondu&o (24). Asf, en la posiciém "G"

Solamente el embrague ¥ estd embragade y tauto el freme (14) come

ol embrague (12) estan desectivados de forma que el sjo de tema
de fuerss (3) girs » wna velocidad proporcional a la velecidad del
tracter sobre el terremc. 7
Cuande el selecter (1) es situado en la posicién
"E" ol embrague (5) es desembragads y la Tueds de engranaje 9 gi-
ra libremente sebre ol eje 1. El émbele (18) de la vélvula es de-
Primide ¢ inicialmente mueve al carrete hacia abaje per medie de
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wm nual;lo helicoidal (26) posicienads entre el émbolo y el carre-
te en ol centre husce de éate dltime, Tal mevimiento descemdente
ocaziona que h.go.lcria (21) puonto; la lumbrers de admisién (20)
Y le lumbrera (23) de servicio del omﬁmgun permitiendo asf{ que

la presién embragus al embrague 12. le parte del carrete (19) que

pase & través del collar (25) es de wn didmetro mds pequeiio que
el reste del carrete y de aguf que exista wma fuersza resultemte
ascendente gue se presenta por la presidn, cuya fuersa ecasiona )
que el carrete (19) se deaplace contra sl muelle (26). Este des~
plazaniente centinéa hasta que el fluide comienza a derramarse del
conducte (24) a través de una garganta afilada (27) adyacemte al
mismo, El derrame ajusta le presiém a un nivel adecuads pare ol
enbragus (12), Siiulimouuntn, la lumbrera (22) de servicio del
fremo es comectada & la cémara sobre el carrete (10) y deade allf

a través del cu;trb husce del carrete al sumidero. Asf, en labpo-

sicién “E® el embrague 12 estf embragade girande as{ el eje de te-

ma de fuersa (3) a wna veleoidad propercional a la velecidad del
motor, estande el freme desaceplade Y estando dessmbragado el em~
brague 5, ' , _

El aceplamiento del embragus 12 tiene lugar n;i.fgr-
memente y suavemsnte debide s la formacién gradual de la presién
permitida por el carrete (19) cargado por muelle. Este impide la
indebida transmisién de choques al sparate conectado al ojo deite~
ma de fuerse (3). ‘

dmque el invente se ha descrite com referencis a
w tracter, quedard clare que el invento es igualmente aplicable
para cualquier vehfoule que dispenge de wna toma de fuerza.

En restmen, le Pttonto de Invencién que se solici-
ta dohort recasr sobre las uznientus
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos 1ntroducidos en vehiouloa, en bq;
ticular tractores con wna transmiaiéﬁ de toma de fuerza, que compren
de un eje de transmisién principal rotable & wna velocidad proporeio
nel a la velocidad del veh{culo sobre el terrenoc, un eje auxiliar ro
table a una velooidad proporcional a la velocidad del motor, un eje
de tom; de fuerza selectivamente conectable a cada uno de los eéjes a
través de wun primer y de un segundo embragues, respectivamente, carac
terizandose dichos perfeccionamientos por unos medios operadores de -
los embragues (4) que tienen una primera posicion (C) de operacidn del
primer embrague, una posicién (E) de operasion del segundo embrague ¥
una posicion neutra (N), y un freno (14) sobre el eje de toma de fuer-

za (3) y operable por los medios (4) operadores de los embragues cuan-

~ do éstos Gltimos estén en la posicidn neutra (N).

2.~ Perfoccionamientos segun la reivindicacion 1, opracte—
rizados porque por lo menos uno de los embragues (5 y 11) son opera—
bles hidrailicamente.

3+~ Perfeccionamientos segun la Reivindicacién 1, caracte-
rizados porque el primer embrague (S)Aes operable mecanicaments y el -
segundo embrague (11) y el freno (14) son operables hidraulicamente,

4+~ Porfocoionamientos segin la reivindicacidn 3, caracté-
rizados porque los medios (4) oPeradores de los embragues incluyen una
valvula (6) para conectar selectivamente un generador de fluido a pro~
8idn al embrague hidraulicamente operable (11) y al freno (14).

5e= Perfbcoionamientos segin la reivindicacion 4, caraote—
rizedos porque loe medios (4) operadores de los embragues incluybn un
lelector manualmente operable que esta mecanicamente conectado al pri-
mer embrague (5) y a la valvula (6) ¥ que esta adaptado para operar a
los mismos.

6= Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 4 4 5
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‘ocaracterizados porque el primer embrague (5) es un embrague de garrass

Te~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 4, 5 0
6, caracterizados porque la valwula (6) es una valvula de carrote.

8o Perfbccionamientoé segun oualquiera de las reivindi-
caoioneé 1 a 7, caracterizados porque el segundo ;mhrague (11) es un
embrague de discos multiples. _ :

9+~ Se reivindioa por ﬁlt;po, como objeto sobre el que ha
de recaer la patente de invenciodn que se solicitas "PERFECCIONAMIENTOS
INTRODUCIDOS EN VEHICULOS EN PARTICULAR TRACTORES CON UNA TRANSMISION
IE TOMA DE FUERZA". |

Todo conforme queda deacrito y reivindicado en la presen-
te memorias descriptiva, que consta dg ocho paginas mecanografiadas y

dibujos que'se acompatian.

Madrid, 12 de febrero de 1.970
BERNARDO UNGRIA .
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