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INVENCION

a favor de CONTIGEA, entidad belga, domiciliada en Uccle-
-Bruselas (Bélgica), 140, rue de Stalle, por "SISTENA DE
SEGURIDAD PARA APARATOS QUE CONSUMEN GAS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Con vistas a asegursr la seguridad del funcio~
namiento de un quemador de gas, es conocido utilizar un
electroimdn excitado por un dispositivo de deteccidn de
llama. Este dispositivo estd constitufdo por un termopar

5. calentado por la llama a controlar, alimentando la corrien-
te suministrada por este termopar el electroimén destina-
do a retener una asrmadura solidaris de la vdlvula de llega-
da de gas. En caso de extincidn, querida o no, de la llama
a controlar, dicha valvula es devuelta a su asiento bajo

10. la accidn de un resorte de retroceso. El retorno de esta
vélvula a su asiento, con paro del caudal de gas hacia el

gquemador no tiene lugar mas que cuande el dispositivo de
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deteccidn estd suficientemente enfriado para no alimen-

tar al electroiman la corriente de traccién necesaria
para retener la vélvula en posicidn abierta., Entre el co-
mienzo de la extineidn de la llema y la liberacidn de la
vélvula por consecuencia del enfriamiento completo del
dispositivo de deteccidn, pasan alrededor de 45 segundos.
Esto puede representar una situacidn peligrosa, pues nada
impide &l ususrio abrir de nuevo, durante este periodo,
la llave de admisidén de gas del aparato. Como, que la
vélvula de seguridaed, no se ha cerrado aun, hay pues, du-
rante este tiempo, una nuevs admisidén de gas en el apara-
to en el cual la llams, sea del quedador, sea del piloto,
ha sido extinguida. De ello resulta un peligro de explo-
sidn, e} cual puede ser tento mayor cusnto mis grande sea
el caudal de gas.

Diferentes dispositivos de seguridad han sido
ya propuestos pare impedir la reapertura de la vilvula
electro-magnética de paso de gas, mieniras yue la armadu-
ra de esta vdlvula no ha sido liberada por su electro-iman
y vuelta a su posicidn normal de cierre.

Sin embasrgo esgstos dispositivos de seguridaed su-
plementarios no impiden que el usuario, después de la
puesta en marcha del gparato, no apriete imperfectamente
la vilvula hacia el electroimdn de retencidén de ésta y de
mentener un cierto espacio que impide & este electroimén
atraer contra €1 la armadura de la védlvule y mantener g
egte dltime ablierta. Esto no impide en este caso que la
védlvula de seguridad ses abierta y que el gas pase hacia
el piloto y el quedador, donde puede’ser inflamado y ac-~

tuar sobre el dispositivo de deteccidén. Después de haber
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apoyado durante el tiempo usual, diez segundos por ejem=-
plo, el usuario para su eumpuje sobre el botdén de rechazo
de la védlvula hecia su electroimdn. Como este empuje ha
sido insuficiente, la armadura de dicha vélvula no es,
pues, retenida por el electroimdn, por mis que este Ulti-
mo haye sido excitado por el dispositivo de deteccidn.

Es a partir del momento en que la vilvule cerrada, a con-
secuencia de este alfojamiento, que aparece un riesgo de
gituecidn peligrosa. En efecto, viendo la llama del piloto
o del quemador apagarse en el momento del pero de su pre-~
sidén insuficiente sobre el botdén de arranque, el usuario
concluye errdéneamente que el dispositivo de deteccidn no
ha reaccionado correctamente con la llama e intenta una
nueva maniobra de apertura de la vélvula, apretando una
segundae vez el botén de arranque, Los dispositivos de segu-
ridad conocidos no pueden impedir esta nueva maniobra,

pues la vdlvula de segurided estd cerrada, estos disposi-
tivos no pueden impedir esta maniobra sino cuando dicha
vélvula estd abierta,

Como después de esta maniobra de arranque el em-
puje realizado por el usuario sera probablemente suficien-
te, la armadura serd, esta vez, conducida a contacto con
el electroimén.

En el momento de este segundo empuje la inercia
del dispositivo de deteccién puede ser tal que, por el
hecho del encendido de la llsma durante la primera tenta-
tiva infructuosa de puesta en marcha, la armadura de la
vélvula ses retenida esta vez en posicidén sbierta por el
electroimén sin que hays gas inflamado en el quemador. Ade-

mis, nada impide al usuario abrir igualmente la salida prin-
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cipal de gas hacia el quemador prineipal. Entonces el gas
no encendido se acumula en el aparato, con riesgo de pro-
vocar una explosidn,

LgAnvencidén tiene por objeto un aparato de se-
guridad destinado a eliminsr tales peligros.

Segln la invencidén, la vdlvula principal de
paso del zas no puede ser abierta mis gue bajo el efecw~
t0 de una pulsacidn complementaris ejercide sobre el
véstago de empuje de la vdlvula electro-magnética de se-
guridad dspués de que la armadura de esta Wltima ha sido
conducida a contacto con el nicleo de su electroiman,
por el empuje inicial ejercido sobre este vastago, que
lleva un tope actuante sobre la valvula principal para
provocar la aperturs de ésta después de este empuje com-
plementario, la cusl debe vencer una resistencia eldsti~
ca suplementaria y superior a la ofrecida normalmente
por el resorte de retroceso de la vélvula electromagné-
tica de seguridad.

Seglin un modo de realizacidn ventajoso, la aper-
tura de esta vélvula puede hacerse bajo el efecto de un
sigtema que no necesite was que un empuje complementario
de débil amplitud, de forma que no aumente de manera exa-
gerada la carrera necesaria y el volumen del dispositivo,

Se‘puede citar, como sistema de este género,
un resorte de salto brusco, una vidlvula iimantada a otros
sistemas de resorte descritos més tarde a titulo de ejem-
plo.

A simple titulo de ejemplo, una forma de rea-
lizacidn posible del objeto de la invencidén se encuentra

deserita mds adelante con referencia a los dibujos anexos
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en los cuales:

La figura 1 muestra los drganos de la llave
de mando de alimentacidén de wun aparato que consume gas,
en posicidn de reposo es decir en posicidn de cierre; la
figura 2 muestra el principio del rechazo de la vilvula
electro-magnética de seguridad; la figura 3 muestra el
final de la maniobra de rechazo de la valvula electromag-
nética; la figura 4 muestra los diferentes drganos de la
llave en posicidn de alimentacidn del quemador principal
y del piloto, y las figuras 5 a 8 muestran diferentes
variantes de realizacidén del dispositivo de seguridad se-
gin la invencidn.

Asi como lo muestran estas diferentes figuras,
la llave equipada del dispositivo segun la invencién so-
porta un botdén pulsador -6- que actia sobre un tambor ro-
tativo ranurado -7- donde la ranura -Ta~esta enganchada
por un tetén -8- sometido a la accidén de un resorte -9-
y destinado a retener la barra -10-, mandada por el pul=-
sador -6-, en lag diferentes posiciones de mando, tal co-
mo estd descrito e ilustrado en las patentes anteriores
de la demsndante y tal que el ciclo de funcionamiento no
pueda ser recorrido en un solo sentido.

El tembor -7- estd montado en rotacidn libre
alrededor de la barrs -10- y es golicitado normalmente
hacia el exterior de la llave por un resorte -ll- que se
apoya por una parte en un hueco cilindrico -12- y por
otra contra un elemento fijo de la llave.

La berra -10- es guiada hacia un cubo -13- so-
lidario del cuerpo de la llave; los tapones ~1l4- y =15~

aseguran la hermeticidad de la llave en este lugar.
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Sobre la barra -10- se monta un tope =-l6-, el
cual retiene una védlvula suxiliar -17- en contra de la
accidn del resorte -18-, Esta vdlvula -17--estd destina-
da a aplicarse sobre un asiento -19-~ en las condiciones
que serén expuestas més adelante, dicha vdlvula controla
el paso del gas hacia el conducto -20- que alimenta el
hornillo (no mostrado). La barra -10- lleva, ademds, un
tope -21- ocuyo papel serd expuesto igualmente mss adelan-
te.

La vélvula principal de gas -22- esté montado
alrededorvde la barra -10-~ y pars deslizarse sobre ella.
Esta védlvula -22- es aplicada normelmente sobre un asien-
to -23-, presentado por el cuerpo de la llave, por el in-
termediario de un anillo eléstico convexo -24-, retenido
por una parte en un alojamiento circular ~25- y enganchan-
do por otra parte una garganta anular -26-, presentada por
la parte posterior de la vdlvula principal -22-, Es de no-
tar, no obstante, que esta vdlvula =22~ podria ser mante-
nida sobre su asiento ~23- por la intervencidn de cuales-
quiera otros medios que permitan o no una puests en mar-
cha brusca,

Siempre sobre la barra -l0- y debajo de la vdl-
vule =22~ se presenta un tope -27- destinado a actuar so-
bre la cara posterior de dicha vdlvula para devolverla a
su puesto -23~. Este mismo tope -27- sirve igualmente,
como ya se ha descrito en una patente precedente de la
demandante, pars impedir un empuje de la barra de recha-
Zo -10- mientras la vdlvula electromsgnética de seguridad
~-28- no se encuentra en su posicidn de puesta en marcha

mostrada en la figura 1 y en la cual la valvula de segu-
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dad -28~ a rechazado los gatillos -29- para permitir el
empuje de la barra -10-,

La vdlvula de seguridad -28~ destinade a apoyar-
ge sobre el asiento -30- para obturar el conducto de en-
trada de gas -31-, estéd conformada interiormente de mane-
ra que pueda deslizarse sobre una barra -32- solidaria
de la armadura -~33-, La berra -32- lleva un tope de gar-
ganta -34~ enganchado por el fondo de una cubets -35-
cuyo respaldo -36- estd sometido a la accidn del resorte
antagonista -37-. En el interior de la cubeta -35- la ba-
rra =32=- lleva un tope =38~ sobre el cual se apoya un re-
sorte -39~, el cual se apoye por otra parte sobre un res-
paldo -40- que se presenta en el interior de la cola hue-
ca -41- de la vdlvula -28-,

Es notorio que la vélvula -28~ no pueds escapar-
ge de la barra -32- bajo el efecto del resorte ~-39-, por
el hecho de que ésta es retenida poyhina cubeta -43- cuyo
borde -43-- superior se engancha en la cola de la vélvula,
mientras que su fondo -43b- es retenido sobre el tope
~38-.

El funcionamiento de estos diversos drganos
se opera tal como sigue a continuacidn:

Estando los diversos elementos de la llave en
la posicidén que muestra la figura 1, un empuje ejercido
gobre el botén -6- tiene por ejemplo empujar la barras
-10- hacia la vélvula de seguridad -28-, a la cual puede
rechazar hacia el electroiman -42-., Egte rechazo de la
vélvula =28~ es posible por el hecho de que el resorte
-39~ ofrece una resistencia superior a la del resorte

~37=-, dicho resorte -39~ actla en estas circunstancias
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a la manera de wna pieza rigida. Este movimiento de empu-
je de la barra -10- gl encuentro de la fnica resistencia
del resorte -37-, permite conducir la armadura -33- con-
tra el nucleo del electroimen ~42-, tal como la muestra
la figura 2,

Se notara en la figura 2 que este empuje de la
barra -10- ha permitido a la vélvula auxiliar deslizante
-17- venir a splicarse sobre el asiento -19~-, obturando
asi la salida principal =-20- de alimentacidén del quema-
dor,

Se remarcarsd también que si el gas ha podido
acceder en la llave por la valvula de seguridad -28- to-
do paso hacie el conducto del piloto =44~ se encuentra
ignalmente impedido por la vAlvula principal -22-, la
cual ha quedado cerrada bajo la accidn de armadurs elds-
tica de salto brusco -24-,

Para ﬁrovocar la apertura de esta vdlvuls prin-
cipal -22- a pesar de que la armadura -33- de la vilvu-
la de seguridad -28- ha sido ya aplicada contra el elec-
troimdn -42- después de este movimiento de empuje de la
barra -10-, es entonces indispensable prolongar el movi-
miento de empuje de la barra -10- para acompafiar al tope
-21= contra la vélvuls principal -22-, tal como lo mues-
tra la linea quebrada de la figura 3, a fin de que dicho
tope arrastre esta Ultima a la posicién abierta contra
la presidén de la ermadura -24-, obligdndola a detenerse
bruscamente por inversidn de su convexidad. Este empuje
complementario de la barra -~10- ha resultado posible
por el hecho de que la vélvula -28- ha podido, esta vez,

ceder a la accidén del empuje complementario de la barra,
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al encuentro de la resistencia ofrecida por el resorte
~39-, tal como muestra en linea de puntos &a figura 3.

El gas es, desde entonces, admitido al conducto del pilo-
t0 =44~ y este Ultimo puede estar iluminada con el fin

de calentar el termopar.

Después del tiempo necesario para calentar el
termopar, pars asegurar la conservacidn en posicidén abier-
ta de la vélvula de seguridad -28-, el botdén pulsor -6-
puede ser soltado, quedando este Ultimo mantenido en uns
posicién de "piloto", pre-determinada por la posicidn
del tetén ~8- en la garganta ~F~-del tambor -7-, de la
maners descrita en las patentes precedentes de la deman-
dante.

Para asegurar el encendido del quemador es su-
ficiente accionar de nuevo el botén pulsador -6-, cuyo
degcanso tendra por efecto conducir el tambor -7- a una
posicidén "quemador" en la cual el retroceso de la barra
~10~ habrd provocado la apertura de la valvula suxiliar
-17- bajo la accién de empuje del tope -16-, como se re-
presenta en la figura 4, pudiendo el gas, desde entonces
acceder tanto al conducto principal -20- como al conducto
del piloto -44-.

Se comprende que la posibilidad de desplaza-
miento telescédpico o de complementario de la barrs -10-
al encuentro de la vdlvula de seguridad -28-, tal como
describe e ilustra, podrd ser obtenido por cualquier otro
medio apropiado.

Asi por ejemplo, tal como muestra la figura 5,
el empuje complementario requerido por la barra -10-,

podra ser obtenido por aplastamiento de un resorte, tal

como el -45-, situado entre una extremidad hueca -10a-
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de dicha barra y un tope: -10b=-, presentado por un frag-
mento de la barrs -10c-, destinado a atacar la védlvula
electromagnética de seguridad -28~, apoyindose el tope
-10b-~ sobre un reborde interior ~-46- de un manguito -47-
mentado deslizante sobre la barrg -10-,

La resistencia eldstica del resorte -45- es su-
perior a la del resorte que solicita la vdlvula de segu~
ridad -28-, de modo que dicho resorte no puede ser compri-
mido por la barra -10-, para permitir la apertura de la
védlvula principal -22-, sino después de que la armadura
de la vdlvula -28- haya sido unida al electroimin -42-,

Segin la variante de realizacidén mostrada en la
figura 6, la védlvula principal -22-, estd engastada en un
plato -82a~, realizado en material magnético y montado
deslizante sobre la barra -10-. Aldedor del asiento -23-
para le vdlvula =22-, hay un anillo ~48- igualmente de
material megnéfico. En posicidn de apertura de la vilvu-
la -22-, ésta reposa sobre otro anillo -49-, de materisl
magnético igualmente, provisto de aberturas -50- para el
paso del gas,

Un resorte -51- esté interpuesto entre la vél-
vula =22~ y una cubetz =42~ acufiada gobre la barra -10-.
Otra cubeta -53- egtd acufiada sobre esta misma barra,
detrds de la valvula -22-, y un resorte =54- estd inter-
puesto entre esta cubeta y el plato -22a~ que lleva di=-
cha vélvula,

Durante el empuje de le barrs -10- para permi-
tir el rechazo de la vélvula electromagnética, la cubeta
-52-, acufiada sobre la barra ~10-, comprime el resorte

~51- cuya fuerzs, calculads en consecuencia, no es sufi-
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ciente para errancar el plato ~22a=- del anillo imentado
-48-, quedando la vdlvula -22-, por consigulente, cerra-
da.

En el momento en gque la armadura de la vilvula
de seguridad -28- ha side conducide contra el ndcleo ~42-
(ver la figura 1) y si se le mentiene en accidén de empuje
sobre la barra -10-, la compresidén del resorte -39- gue
resulta, pernite a la cubeta =52~ entrar en contacto di~
recto con la vilvula -22- pars errancarla de su asiento
y de su anillo imentado -48-, Al proseguir el esfuerzo
de empuje sobre ls barra -10- conduce la vélvula -22- &
la proximidad del anillo imentado -49- por el cusl se sen-
tird atraida y retenida en posicidn sbierta.

Despuds del cierre de la llave, el retorno has-
ta lg posicidén de cero de la barra -10- tiene por efecto
conducir la cubeta ~53~ a contacto con el dorso del pla-
to de las vélvula -22a-, el cual es entonces arrencado
del anillo magnético -49- para unirse contra el anillo
megnético -48-, con aplicacidén de la védlvula -22- sobre
su aglento -23-, donde es mantenida firmemente en posi-
cidén de cierre por la accidn del resorte principal -1l-.

En otra veriante de realizacidén, mostrada en
le figura 7, le védlvula principal -22-, pesenta, en su
espesor unos teladros radiales -55-, en cada uno de los
cuales puede deslizarse una pieza cilindrica ~56- que pre-
sente una cabeza esférica -57-, estando esta pieza some=
tida a la accidén antegonista de un resorte -58~ de modo
que ge gpoyea en el fondo del taladro -55-. Los resortes
-58~ tienden & rechazar lag cabezas esféricas -57- con-

tra una rampa -59- presentada por el cuerpo de la llave,
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En la posicidén que muestra el dibujo, esta rampa -59- sc-
tla sobre la vdlvula -22-, de manera que mantiene esta
ultimz aplicada sobre su asiento -23-.

Durante el empuje complementario de ha barra
-10-, el fope -10a~ solidario de ésta viene a apoyarse
sobre lg vdlvule -22- y, dade la inclinacidn de la ram-
pa -59- y la compresibilidad de los resortes -58-, pro-
voca el rechazo de las cabezas -57- haciez el interior de
su taladro -55-~, las cuales pueden entonces atravesar
la cima de las rampas -59-, permitiendo as{ la apertura
de la vélvula, Més alld de la cima de las rampas -59-,
la presidn de los resortes -58-, actuando esta vez sobre
lg rampa -59a-, de sentido opuesto al de la ramps -59-,
sitda eutomdticamente la vélvule -22- en posicidn de
apertura completa.

Por fin, segin la variante mostrada en la fi-
gura 8, la vdlvula deslizante -22- estd mantenida en po-
sicidén de cierre por dos o més palancas, tales como la
-60, articuladas por -61- en el cuerpo de la llave y so-
licitadas hacia el centro de la vdlvula por resortes
-62-, Estas palancas terminan en su extremidad libre por
una rempa -63-, inclinada hacia el centro de la vdalvuls
~22- de manera que asegura ls aplicacidén de la vialvula
-22- gobre su asiento ~23-, Durante el empuje complemen-
terio de le barra -10-, después de la gplicacidn de la
armadure -33- de la vélvula de seguridad sobre su elec-
troimdn -42-, el tope -10b- rechaza la vdlvula deslizan-
te =-22-, al encuentro de la accidn ejercida sobre la pe=-
riferig de esta Ultime por las rampas -63- de las palan-

cag ~60-. Una vez atravesada la cima de las rampas -63-
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de las palancas -60-, la vdlvula se encuentrs en su posi-
cién de apertura, en la cusl es retenida por sus mismas
palencas ~60- las cuales son rebatidas bajo la accidén

de traccién de los resortes -62-,

Después del retorno de la barra -10- & su po=-
gicidn de cierre total de la llave, el tope -64- fijado
sobre la barra -10- rechaza le vélvula -22-, alejando
leg palancas contra la accidén de los resortes -62-, y
las rampas -63- vuelven a tomer su posicién mostrade en
la figura 8,después de que la vdlvula ha stravesado de

nuevo la c¢ime de dichas rampas.

NOTA

Se reivindica como objeto della presente pa-
tente de invencidn:

1. Sistems de seguridadpara aparatos que con-
sumen gas, provistos de una llave que comprende una v4l-
vula de entrada de gas cuye apertura es mandada por ung
barra destinada a rechazar una grmadura solidaris de Qi-
cha vilvula contra un electroimén excitado por un dispo-
gitivo de deteccidén de llama, generalmente un termopar,
caracterizado por el hecho de comprender, ademis de la
védlvula de entrada de gas en la llave, una vdlvula prin-
c¢ipal de admisidn de gas a los conductos de piloto y de
quemador, la cual no puede ser gbierta mds que por un
empuje complementsrio de la barrs de rechazo de la vél-

vula de entrada de gas contra su electroimin de reten-
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cidén, después de que esta vdlvula de entreda de gas ha

sido empujada contra dicho electroimin, no pudiéndose
realizar este empuje complementario de la barras de reche~-
zo de la vdlvula de llegada de gas mds que después de

que el operador he vencido, con dicha barra, una resis-
tencla suplementaria, superior a la necesaria para el
desplazamiento de la vdlvula de llegada de gas contra

su electroimén de retenida, i

2, Sistema de seguridad para aparatos que con-
sumen gas, segun la reivindicacidn 1, caracterizado por
el hecho de que barra de rechazo de la vdlvula de llega~
de de gas, contra su electroimén de retencidn, presenta
un tope que, después del empuje complementario de dicha
barra, aparta de su asiento la vdlvula principal de ace-
reso del gas a los conductos del piloto y del quemador,
contra la accidén de un resorte por ejemplo de salto brus-
co, cuya barra de rechazo lleva otro tope destinado a de~-
volver dicha valvuls principal sobre su asiento después
de un desplazamiento en sentido contrario y de amplitud
elegida de la berra de empuje.

3. Sistema de seguridad psra aparatos gque con-
sumen gas, segin la reivindicacidén 1, caracterizado por
el hecho de que el resorte de salto brusco que abre o
cierra la vdlvula principal bajo la aceidn de topes pre-
sentados por la barra de rechazo de la valvula de llega-~
da de gas, afecta la forma de un anillo conexo antes de
ser atacado por alguno de estos topes.

4, Sistems de seguridad para aparatos que con-
sumen gas, segun la reivindicacidn 1, caracterizado por

el hecho de que ademas de su resorte normal de rechazo
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hacia su asiento, la vdlvula de llegada de gas estd so-
metida a la accién de un resorte amxiliar, alojado en

el interior de dicha vdlvula y que toma apoyo sobre un
tope presentado por una barra solidaris de la armadura

de esta valvula, que ofrece una resistencia superior a
la de su resorte normal, de manera que la compresidn de
este resorte auxiliar, para permitir el empuje complemen-
tario de la barra de rechazo, con apertura de la vdlvula
principal, no es posible mds que después de la aplicacidn
de la armadura de la vilvula de llegada de gas contra su
electroimdn.

5. Sigtema de seguridad para aparatos que con~
sumen gas, segun lasreivindicacién 1, ceracterizado por
el hecho de que la vidlvula de llegada de gas estd monta=~
da deslizante sobre una barra solidaria de una armadura
destinada a ser aplicada contra el electroimén, llevando
dicha barra de asrmadure un tope anular en la garganta,
enganchado por el fondo de une cubeta que presenta un
respaldo sometido & la accidén de un resorie normal so-
licitacidén de la vdlvule de llegada de gas, siendo la
colae de dicha vdlvula solidaria de una caja cuyo fondo
estd abierto en su centro para poder deslizarse sobre
la barra de la armasdura de valvula, estando este fondo
de la caja enganchado detrds de un tope anular presenta-
do por dicha barra de armadura, a fin de retener la vél-
vula de llegada de zes contra la accidn de un resorte
auxiliar, cuys resistencia debe sger vencida por el empu-
je complementario de la barra de comendo de la véalvula
de llegada de gas.

6. Sistema de seguridad para aparatos que con-



10.

15.

20.

25,

30.

- 16 =

376462

sumen gas, segin la reivindicacidn 1, caracterizado por

el hecho de que el resorte destinado a permitir el empu~
je complementario de la barra de comando después de la
apglicacién de la armadura de vélvula contra su electroi-
man de retencidn, es alojado en esta barra de comando,
estando la extremidad de dicha barra montada deslizante
en el cuerpo de la misma.

T. Sistema de seguridad para aparatos que con-
sumen gas, segun las reivindicaciones 1 yn6, caracteri-
zadas por el hecho de que el resorte dest%gdo a permitir
el empuje complementario es intercalado entre dos frag-
mentos de la barra de comando, en un lugar donde estas
dos partes y dicho resorte son guiadas convenientemente.

8. Sistema de seguridad para aparatos que con-
sumen gas, segin la reivindicacidén 1, caracterizado por
el hecho de que la vdlvula principal deslizante es lleva-
da por un plato de material magnético, el cual, en la po-
sicidén de cierre de dicha vidlvula, es retenido por un
anillo iméntado y solidario del cuerpo de la llave, es-
tando este plato solicitado en posicién abierta, después
del empuje complementario de la barra de comendo, por
un tope solidario de esta Ultima, estando dicha vdlvula
retenida en posicidén de apertura por otro anillo imanta-
do, actuando sobre la caras exterior de este plato, un
tope acufiado sobre le barra de comendo, en la parte tra-
sera de la vélvula, que solicita este Ultima a la posi-
cién de cierrs de la llave.

9. Sistema de seguridad para aparatos que con-
sumen gas, segin la reivindicacidén 1, caracterizado por

el hecho de que la védlvula principal deslizante presenta



10.

15.

20.

25.

30.

A
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en su espesor vacios radiales, en los cualeg pueden des-

lizarse plezas sometidas & la accidn de resortes antago-
nistas que las solicitan hacia el exterior contra una
rampe de doble pendiente presentada por el cuerpo de lla-
ve, agsegurando las pendientes de sentidos contrarios de
esta rampa, el cierre o apertura de la vilvula principal
respectivamente, por su accidén sobre las piezas méviles
eldsticamente dispuestas en los vacios radiales.

10, Sistema de seguridad para aparatog que con-
gumen gas, segin la reivindicacidn 1, caracterizado por
el hecho de gque la vélvula principal deslizante estd man-
tenida aplicada sobre su asiento por la accibn, contra su
borde periférico redondo, de rampas presentadas por la
extremidad de palancas srticulaedas al cuerpo de la llave
y solicitadas hacia el centro de la vélvula por resortes
de traccidn, teniendo por efecto, el empuje ejercido so-—
bre le vdlvula por un tope acufiado sobre la barra de co-
pando, después del empuje complementario, el vencer la
resistencia eldstica ofrecida por las rampas de dichas
palancas, con lo que la vdlvula es conducida, por el he-
cho de atraveser dichas rampas, a su posicidn abierta,
en la cusl se encuentrae después mntenida por la accidn
eldstica de dichas palancas articulades, siendo provoca-
do el retorno de la vélvula a su pogicidn de cierre, des-
pués del retorno de la barra de comando a la posicién
de clerre de la llave, por un tope scufiado sobre la barra
de comando, detrds de la cara posterior de la vélvule,

11, Sistema de segurided pars aparatos que
consumen gas. l

Todo ello segin queds descrito y reivindicado



en la presente memoria descriptiva gue congta de dieclocho
hojas foliadas escritas por una sola cara.
Barcelona, 4 febrero 1970.
IGEA
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