! .
4
2542470

|
|
|

Memoria descriptiva

376361

cLase B-60

SUBCLASE A4

‘para solicitar PATENTE DE INVENCION

!
t
i

‘a nombre de SOCIETY ANONYME AUTOMOBILES CITROEN
! ] .

|

entidad / dexnorionalidad: francesa

por:

cia

WDISPOSITIVO DE VENTILACION® (Clase Internacional

con domicilio en 117 a 167 Quai André Gitroén, Paris, Fran

i
|
|
P.- 43.818 1
Ne 24.926 !
Dossier 4930 :
SECCION TECNICA, | f
CLASFICAGION |, P C. %
i
|
por 20 afios j
i
|
H
|
I
i




10

" 15

20

25

30

25.2,70

boquillas dlferentes, cada una de estas conducciones estai

EL objeto del invento es un sistems de ventila-

clon, espec1a1mente para vehiculos awbomdviles, que permi;
te, por lg maniobra de mandos sencillos, y para dos fluaoé,
especlalmente uno de aire fresco y el otro de aire calien
te, la admigidn hacia el interior del vehiculo, la regulg
cidn del caudal y la direccidn de los flujos de aire ha-
cia una u otra de dos boquillas de salida, por ejemplo -~
une alta, wuelta hacia el parabrisas, ¥y lae otra baja, wuel
ta hacia lds pies de losypasajeros, asi como la distriba—!
cidn de estos flujos'de aire entré estas dog salidas, 0 -
boquillas.

 En este sistema, que comprende dos postigos que
mandan la admisidn y que regulan el caudal de cada uno de
log dos flujos de aire hacla una caja de la cual parten -

2l menos dog eonducciones de salida dirigidas haoia dos -

dividida en dos canales contlbuos y un macho de paleta, -
montado rotativo en una parie cillndrica de la caja, puedé
estan colocado en une de las tres posiciones para las cua
les dirige cada uno de los flujos, ya sea hacla log dos -g
canales de una u otra de las dos conducciones de salida, E
ya sea hacia uno de los dos canales contiguos de cada una%
de estas dos conducciones. 5
Log caracteres y ventajas del invento resaltara%
de manera més completa de la desoripcidn que se dars a coﬁ
tinuacidn e titulo demostrativo y no limitativo, con refe
vencie al dibujo esquemdtico en el cual la circulacidn de !
un flujo de aire caliente y de un flujo de aire frio estd
indicada, respectivamente, por flechas en trazo fierte y
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en trazo fino.




Las figuras 1 a 3 son vistas en corte esquemdti
cag hechas por un plano perpendiocular al eje de la parte
cilindrica de la caja, segin la linea I-I de la figura 10
e ilustran la circulacidn del flujo de aire cuando solo -
5 el postigo de admisidn de aire caliente estd abierto y -
rosvectivamente, para las tres posiciones representadas -
del macho de paleta.

Las figuras 4 a 6 son vistas en corfe esquemati
cas correspondientes que ilustran, de la misma manera, la

10 circulacidn del flujo de aire cuando solo el postigo de -

admisidn de aire frio esta abierto.

i Tas figuras T a 9 son vistas en corte esqueméti
! .
' cas correspondientes que ilustran la circulacidén del flu-

a p . -
' jo de aire cuando los postigos de admision de aire calien
- f

H
}

'15 !te y de aire frio estan abiertos ambos. ' ;

E La figura 10 es una vista en perspectiva del cog
| i

| janto del sistema de ventilacidn y la figura 11 muestra -
| !

!separadamente el macho de paleta empleado en este sistema,
Como se repregenta en la figura 10, el sistema

20 de ventilacidn comprende una caja T que tiene una parte -
cilindrica en la cual termina en una llegada de aire calien
te radial 3 (es decir, deisje perpendicular al eje de la
parte cilindrica de la caja T), la cual esta mandada por

un postigo de admisidn 1, y una llegada de aire frio 4 -
25 axial (es decir, cuyo eje estd confundido sensiblemente -
con el de la parte cilindrica de la caja T), la cual estg
{ mendada por un postigo de admisidn 2. Lia parte cilindrica
de la caja lleva por lo menos una conduccidn de salida di
rigida hacia arriba y al menos una conduccidn de salida -
30 dirigida hacie abajo. Cada una de estas dos conducciones
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‘consiste, comod se'represenia en la figura 11, en une lémi

dirigida hacia abajo ¥y en hacer comunicar igualmente la —

7 q ’llmﬁm*

de salida estd dividids en dos canales contiguos H1, H2 -

para le conduceidn dirigida hacia arriba y B1, B_ para la

2
conduceidn dirigida hacia abajo. En esta parte cilindrica

de la caja P estd montado rotativo un macho de paleta que

nanplegéda en énguio recto y dos partes planas de las cua
les una, 5, configurada como rectdngulo, se aloja en un -
plano diametral de la parte cil{ndrica de la caja, y la -
otra, 6, configurada comé semicireulo, forma une valvula

fransvérsal que se desplaza delante del orificio por el -
cual la llegada de sire frio 4 desemboca en la caja T. El
utilizedor dispone, parghaniobrar el sistema, de dos pa~ |

i
i

lancas que mandan, respectivamente, los dos postigos 1 y.

2 de admisidn de aire caliente y de aire frio y de una -
tercera palanca, no representada, para la colocacidn por j
rotacidn del macho de paleta 5, 6 en unz de las tres p031 Y
ciones prlnclnales ilustradas, respectlvamenue, en las fla

guras 1, 4, 7-2, 5, 8, -~y 3, 6, 9.

Bn su primera posicidn principal, que estd ilug |

PP ——

trads en las figuras 1, 4 y 7, la parte diametral rectan—%
gular 5 del macho estd inclinada hacia la izquierda con ob
jeto de poner en comunicacidn la llegada de aire caliente%

i
3 con los dos canales contiguos B , B, de la conduccidn -

17 2

1 H2 de la -
‘ p [
conduccion dirigida hacia arriba. En esta posicion, lo mig

llegada de aire frio 4 con los dos canales H

mo que en las otrag dos posiciones principales del macho,
la valvula semicireular 6 impide ftoda comunicacidn direc-
ta entre la llegade de alre caliente 3 y de aive frio 4.

En le segunda posicidn principal del macho (po-

s .“f‘376361




10

20

25

30

25.2,70

L]

sicidn centrasl ilusirads en las figuras 2, 5 y 8), la pax

te diametral rectangular 5 del macho ests vertical y se -

=3

encuentra en la prolongacidn de los tabiques de separacid
dispuestos, respectivamente, entre los canales B1, Bz,

s H , por otro lado. En esta posicidn, —

por un lado, ¥ H1 0!

la parte rectangular 5 hace comunicar lg llegada de aire

caliente 3 con los canales B1 v H,, mientras que la llega

1
da de aire frio 4 comunica con los canales 32 g H2.

En la tercera posicidn principal (ilustrada en
las figuras 3, 6 ¥ 9), la parte diametral rectangular 5 -

del macho esta inclinada hacia la derechs y pone entonces

en comunicacidn la llegada de aire frio 4 con los dos cana
les contiguos B1, Ba, mientras que la llegada de aire ca-
liente 3 comunica con los otros dos canales H1, H .

2

1
{
|
{
)
, |
Resulta de la descripcién anferior que este sis|

t

tema de ventilacidn, de estructura sencilla y de tamafio —!

reducido, pusde ser fabricado eccondmicamente, por ejemplo

por corte, formacidn ¥ ensamblaje,opor moldeo.

El dispositivo funciona como sigue:

Cuando solo el postigo 1 de admision de aire ca
liente proporcionado por upna instalacidn de calefaccidn -
esta abierto (figuras 1, 27 3) el aire caliente as{ admi
tido por la llegada 3 en la parte cilindrice de la caja T
es dirigido por la parte rectangular 5 del macho de pale-
19 8-
de la conduccidn de salida dirigida hacia abajo (figura 1

ta 5, 6, 0 bien hacia log dos canales contiguos B

0 bien hacia log dos canales B1 ¥y H1, respeotivamedte, de
la conduceidn dirigida hacla abajo y de la conduccidn di~
rigida hacia arriba (figura 2), o bien, finalmente, hacia

los dos canales contiguos H1 y H2 de la conducecidn de sa-

5- 376361
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1lids dirigida hacia arriba, (figura 3).

Cuando solo el postigo 3 de adnisidn del aire -
frio estd abicrto (figuras 4, 5, 6), el aire frio que es
admitido as{ por la llegada 4 en la parte cilindrica de -
la caja T, es dirigido, o bien dnicamente hacls arriba en
los canales H1, H2 (figura 4), o bien es repartido hacia

arriba en el canal H2 vy haeia abajo en el canal B_ (figu-

2
ra 5), o0 bien Unicamente hacia abajo en los dos caonales -
B1 Yy BQ; ’ ¥

Cuando los postigos 1y 2 de admisidn de aire =

caliente y de aire frio estan abiertos ambos, dos flujos

gson dirigidos, uno hacia abajo y el otro haecia arriba, o :

- e

repartidos uno y otro entre la parte superior y la parie
inferior.
En la figura 7, el flujo de aire caliente estd

dirigido en su totalidad hacia abajo en los camales B1, -3

i
By, mientras que el flujo de aire frio estd dirigido en -
gu totalidad hacia arriba en los canales H, y H.. BEn 1la «

1 2
figura 8, el flujo de aire caliente estd repartido hacia

arriba y hacia sbajo, en los canales H, ¥ B,, ¥ el flujo

1 1
de aire frio estd repartido también hacia arriba y hacia |

i
]

abajo en los canales H, ¥y BZ; Finglmente, en la figura 9,

2
el flujo de aire caliente es enviado en su totalidad haei%

1]
arriba, en los canales H1, Hz, mientras que el flujo de -~
aire frio es enviado en su totalidad hacia abajo en los -g

cenales B1, B

: j
2° |
Resulta de la descripeidn anterior del modo de |
eccidn que el sisteme permite elegir entre nueve modos de
ventilacidn (figuras 1 a 9) que corresponden a las tres -

posicidnes posibles del conjunto de las dos palancas de -

. 376361 l
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mando de los postigos de admisidn de aire fresco 2 y de -
alre caliente 1 y de las tres posiciones posibles de la -
palanca de mando del macho de paleta 5, 6.

La estructura adoptada por el gistema en todas
sus posiciones de seleccidn (figuras 1 a 9) impide cual-
quier posibilidad de interaccidn entre venas calientes y
venas frise que alimentan boquillas de distribucidn dife-

renteg.

En el caso en que la fuente de calor utllizada

es un circuito de refrigeracidn para motor, las posiciones
intermedias del macho de paleta, comprendidas entre las —|

!
t
f
tres posicilones principales, no pusden provoocar perturbacig
nes nefastas en las condiclones de refrigeracidn "motor" |

{

a consecuencia de la influencis aceleradora del efecto de|
' !
flector que evita los riesgos del retorno. L

i
H

Sin embargo, un dispositivo de atraceidn puede
actuar gobre la palanca de distribucidén para seleocioﬁar
lag posiciones esenciales elegidas.

Los treg mandos, respectivaménte, de losg dos poé
tigos de admisidn y del macho de paletas del repartidor,
estan agrupados segun un sistema que sugiere al utilizador,
por medio de un minimo dq;atencién y de memoria, el movi-
miento a hacer para obtener el fin deseado.

Resulta de la estructura y de la disposicidn de
las diferentes conducciohes que, en todos los modos de -~
distribucidén de los flujos de aire (figuras 1 a 9), la -
circulacidn de las venas fluidas se efectuia en secciones
practicamente constantes.

Se sobreentiende que el modo de realizacidn que

ha sido descrito mds arriba, con referencia al dibujo ang

.. 876361
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jo, ha gido dado a titulo indicativo y en modo alguno li-
mitativo, y que numerosas modificaciones pueden ser introl
ducidas sin separarse para esfo del morco del presente -
invento. Bs asi, especialmenfe; como las misiones de las

llegsdas de aire 3 y 4 pueden ser invertidas, haciéndose

la entrade de aire caliente axialmente y la de aire frio

radialmenteven la parte cilindrica de la caja Ty ¥y como =
la entrada de aire frio se puede efectuar simultdneamente
en cada extremo del_cuerﬁo‘del macho, disponiendo la pale
$a giratoria en este caso de una segunda parte semicircu-

lar que desempefia la misidn de valwila objuradora frente

g - la nueva llegada de aire. -

La presente solicitud, que corresponde s la prgé
sentada en Francia, &l 26 de.Febrero de 1.969, bajo el Ne%
69/04943, se acoge a log beneficios del Articulo 51 del -%

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
I _

{
|
i
H
REIVINDICACIONES ’

Los pgntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para gue sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invenoidn en Espafia, por VEINTE afios, son los si-

guientess

1.~ Dispositivo de ventilacidn que comprende -

i
dos postigos que mandan la admisidn y que regulan el caudal

H

de cada uno de dos flujos de aire frio y caliente hacig =i
|

B U
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una caja de la cual narten al menos dos conducciones de -
salida dirigidas hacia dos boquillas ‘de salida diferentes,
caracterizado porque cada una de estas conducciones esta
dividida en dos canales contiguos paralelos y un macho de
paleta, montado rotativo en una parte cilindrica de la ca
ja, vpuede cstar colocado en unz de las tres posiclones pa
ra las cuales dirige cadc uno de los flujos, o bien hacia
los dos canales de una u otra de las dos conducciones de
galida, o bien hoecia uno de los dos canales contiguos de

cada una de estas dos conducciones.

2.~ Dispositivo de ventilacidn segin la reivin-

|
| 41 cacién 1, caracterizado porque las llegadas de aire frio

i
. ]
y de aire caliente desembocan, una axialmente, y la otra i
radialmente, en la parte cilindrica de la caja, las dos -!

) i
conducciones de salida estan coloocadas de maneres diametraf

-

| mente opuesta a esta parte cilindriea, y el macho de pals |

§
H
i
i

}ta incluye una parte plana de forma rectangular, cuyo eje{
|

!grande constituye el eje de rotacidén del macho, ¥y una pa;i
| te semicircular, perpendicular a la parte plana rectangu—g

t
.

! .
‘lar en el extremo proximo al orificio de la llegada de aire

-

H
H

axial, con objeto de formar una valvula que obtura la mi

tad de cste orificio,. 4

3.~ Dispositivo de ventilacidn segin la reivin-
dicacidn 1, caracterizado porque en todas las posiciones
de distribucidn simultdnea de los flujos de aire a niveles
’térmicos diferentes, la circulacidn de las venas fluidas
ise efectia por canalizaciones no comunicantes.
4 .~ Dispositivo de ventilacidn.
Pal y como se ha descrito en la Memoria que ante

cede, representado en los dibujos que se acompaiian y con

.. 376361
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los fines que ge han especificado.,

Este Memoria consta de diez hojas escritas a

quina por una sola cara.
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