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PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ACCID

e

NADORES DE FREND A RESORTE.

'

Fobioidands: THE BENDIX CORPORATION.,entidad norteamericana,
residente en Bendix Csntsr, Southfield Michigan

48075, EE.UU. de A,

Esta invencidn se relaciona con un accin
nador de freno a resorte més particularmente adap-
tado para su enpleo en un sistema de frenado divi-
dido, accionada por potencia aplicada par fluido
provisto de dos fuentes de presifn fluida separa-
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do:eea inferior a un Oaior predeterminada.

das y por lo menos a una vélvula de controf™de pre

sién de frenado por fldide, accicnada por &l con-
7 .

ductor del vehiculo,

’ Se han propuestb ya accionadores de fre-

nora resorte del tipo gue comprénde, en un'alojamieg

to, un miembro aplicador del freno funcionalmente

conactado a un pistén ds control desplazable, y ac-—

‘cionado por 61, cuyo pistén estd selladamente montado -
en una cémara dg presidn fldida conectada a una prime

- ra absrtura de entrada de dicho alscjamiento, y me~

dios elasticos precargados que actlan sobre el cita-

-do pistéf para impulsar al referido miembro aplica-

dor del freno conectado al mismo, en una~direccidn

i

de aplicacifn de aquél, siempre que la presidn fId

. Sin embargo, la mayoria de los actuales

sistemas de frenado son del tipo doble, con todos

"los componentes principales instalados por duplicads

por excaepcidn de la vdlvula de cantrol,“qug presen—
ta dos jueqos completos de elementos valvularss en
un alojamiento comdn. |

El principal objeto de la invéncién 8s
proporcionar un accionador de Freﬁo a resorte para
su colocacidén en un sistema de frenade del tipo dg
ble, para accionar automdticamente lﬁs frenas en
caso de fallo simﬂlténaamente de ambas porciones
separadas del sistema de suministro de potencia

por fidido,

-De acuerdo con sl especto principal de

"la invencidn, se proporciona un accionador de fre-
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no a resorte del tipo ant.riormente definido, ca~
racterizado pofque un pistén flotante y desp}azam
ble estd selladamente montado en la cémara de prgs
sién primeramente mencionada, al onjeto de formar
5. en ella una seqgunda abartura de entrada de dicho
alojamiento, para svitar asi. el accionamiento del
referido miembro aplicador del freno en una direc
ci6n'de aplicacidn del mismo, mientras la presién
fllida en la segunda c&mara de presion mencionada
10.  sea supsrior a un valor predeterminado,

Otros aspectos y ventajas de la invencion
resultarén evidentes con la siguiente descripcién,
considerada en relacién con los adjuntos dibujos,
en los cuales: '

ot 15. . La figura 1 @s una ilustracién éequemi
tica de un sistema de frenos de potencia hidr&uli-
ca, que incorpora un juego de accionadores de freno
a resorte de acuerdo con la invenqién? y

’ La Figura 2 88 una ilus&facién en seccidn

. 20, tranversal de un éocionador de freno a resorte de

acuerdo con la ipvencibn,

Con referencia ahora a la figura 1, sa
muestran unas vélvulas ds controlrlU y 12 en un alg
jamiento comdn 14 conectado por medio de ios cdndug

25‘.‘ tos,separados 16 y 18 a los depdsitos de suministro
de flGido 20 y 22; Una bomba 24 acciona por el motor
estd conectada mediants un conducto 26 a un acumula
dor 28, que podria usarse solo si se deseara, pero

que se muestra en serie con olro acumulador 30 para

30 incrementar la capacidad de reserva ds fldido. Los
L[]
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10.

15.

20.

25,

30.

un conducto 32 a la v&lvula de control 10 en el alo

1

jamiento 14, Un motor eléctrico 34 acciona a clra

bomba 36 para proporcionar flGido hidrdulico a pre-

si6n a través del conducto 38 a otros medios acumula

- dores que comprende a los acumuladores 40 y 42, con

un conducto 44 gue conecta estos medios acumuladores

a la-valvula de control 12 situada dentro del aloja-

‘misnto 14, Los gonductos 46 y 48 consctan las vélvu-

‘las ds control 10 y 12 a los frenos de disco delantg
ros 50 y a los medios accionadores 52 de los frenos
de disco traseros, réépectiuamente.

Se dispopen unos solenoides 54 -y &6 cdnﬁrg
lables por medio de un interruptor 58, para superu;-
sar las vdlvulas de control hidréulicas 60 y 62,
resbéctivamente, que se insertan en el citado sistg‘

ma para comunicar normalmente la presién hidréulica

" 'recibida de los conductos 64 y 66 a los conductos 68

y 70 dirigidos a los accionadores 52 de-los frenos ée
disco traseros,

Como es habitual, la bomba 24 tondré su
proﬁio medio regulador de ﬁresién en un interior
para mantenrtla presitn de descarpa sn los acunmulg
dores 28 y 30 aproximadamente a un valor de 140,6'
Kg/cm2 1pc (kilos por centimetro cuadrado), en tan
to qhe'la bomba 36 es controlada mediante un inte- .
rruptor 72 sensible a las presionss, que regula el
funcionamieﬁto de un.reld 74 para conectar el motor

34 a una bateria de acumuladores 76 del vehiculo,

al cerrarse un interruptor de encendide 78 para man
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28,

arandelas Bellaville 120 mantenidas dentro del tala
dro 98 por maedio de una anilla de resorte 122, El
pistén 118 esté provisto de una prolongacidn axial

(no indicada) que pasa selladamsnte a través del tabige

100 para proporcionar un punto de referencia relativa

" mente fijo para un mecanismo ajustador automédtico

convencional 124, El1 taladro 96 cierra por medio de
una funda ﬁe caucho 130 y el taladro 98 por medio
de una tapa ajustada a presidn 132,

Debe destacarsse que, en la disposicifn

mostrada en la fiqura 2, el resorte 120 ha hecho

quse el pistdn 102 desplace a ia zapata 104 haéia su
posicién de frenado. Cuando se dispone de presifn

en lés aberturas 92 y 94, la pared 118 serd despla
zada hacia su posicibén normal extrema derecha, en la
gque el efecto de las arandelas Belleville 120 es ven

cido entonces por las citadas presiones hidréulicas,

La presifin hidrdulica del conducto 48 que penetra a trz

" vés de la abertura 90, recorrs el paso 134 hacia un

paso radial 138, hasta un paso axial 140, para permi
tir la comunicagidn de ssta presién hidréulica a la
cémara de control 142 entre el pistén 102 y el tabi-

que 100, para accionar al citado pistdn 102,

El pistén flotante 110 es preferiblemente
de igual &4rea efectiva qus la porcifn anular de la
pared 118 situada‘detras de aquél, de tal mansra que
la presién ppocedente de cualquiera de las aberturas
92 & 94 serd eficaz para vencer el empuje de las
arandelas Belleville 120 sobre la pared 118, inuti

lizando'asi al aplicador mecdnico del freno (las



Ll 4

rrrrr

,"‘:’ .'_ : . t \
e -e-ggpwnq M

8§
arandelas Belleville) cuando se dispone de presion
para cualquiera de estas cédmaras,

Debe destacarse que las vélvulas|hidréu-

licas 60 y 62 (véase figura 1) pueden comunicarse

~

por medio de los conductos 144 y 146 con los condug

' tos de retorno 16 y 18 para las vdlvulas de control

10,

15.

20,

25,

30,

“«

" toras 58 y 78, la presifn existents an las cémaras

10 y 12,

En el funcionamiento, el frenado se contrg

"la normalmente mediante las vdlvulas 10 y 12, la Gl-

tima de las cuales aplica presifn fluida a la aberty

ra 90 y, a través de los pasos 134, 138 y 140, a la

‘cémara 142, para accionar al pistén 102, Suponiendo

que se disponga de un adecuadc suministrd de presidn

‘de frenado en los acumuladores 28, 30 y 40, 42 4 sn

uno de ellos, y mientras estén cerrados los interrupg
3

114 y 116 serd eficaz para vencer la Fuérza de las

.arandelas Belleville 120 y mantener la condicién

- aplastada de las mismas. En el caso en que se abra

uno de los interruptores 58 & 78, las vélvulas 60

y 62 abrirén las cémaras 114 y 116 a los conductos
de retorno 144 y 146, para eliminar el efecto de la
presifn hidréulica en las citadas cdmaras, Los resor

tes 120 (las arandelas Belloville) podrén entonces

- impulsar, a traves del medio ajustador automdtico

124, al pistdén 102 para mover a su vez a la zapata -

104 del freno de disco hacia su posicidn de frenado
Esto tiene lugar aun cuando haya habido una aplica-
cién de presifn a travésde la vdlvula de prasidh

12 al oprimir el condu&tor elppedal del freno 143.
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Por consiguiente, en la forma preferida gue se musg

tra, el conductor del vehiculo mantendrd normalmcn-
te 8l interruptor 58 en posibién cerrada, a menos
que desee aplicar los frencs de estacionamiento
5. mientras el motor estd funcionando, Asimismo, como
gs evidents en esta forma preferida, el resorte 120
aplicar& los frenos siempre que se abra el interrup
tor de encendido 78,
En 8l caso en que ambos medios acumuladg
10. res 28, 30 y 40, 42 interrumpiesen ¢ aminorasen
la presifn para los conductos 32 y 34, respectiva-
mente, ello suprimirfa tambien lé presifén en las c§
maras 114 y 116 y permitirfa que el aplicador mecé-

nico de los frenos, en forma de arandelas Belleville'

v

15, 120, accionase a la zapata 104 del freno de disco, de
la misma manera que se indica anteriormente con rela
cibén al funcionamiento delrinterruptor 58.
Finalmente, debe destacarse que al aplica
dor mecénico del freno puede ser liberado mediante
20, apertura del lnterruptor 58 para restablecer la co-
municacidn de los conduutos 64 y 66 con les conduc-—
tos 68 y 70, comunicables con las aberturas 92 y 94,
. para reajustar el aplicador mecdnico del freno desde
el interior de la cabina del uehiculﬁ; Se prevé
25. tambien la posibilidad de intriducir una fuente de
presifn hidréulica separada en la abertura 92 & en
la 94 mediante una vé&lvula simple, suponiendo un do

ble fallo, que permitiria al conductor del vehiculo

desplzar facidmente a éste en el caso en que ss haya
) ,

50 detenido en una posicién preocaria como resultado de
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‘la aplicacidn de los frenos por'el resorte 120,
-NBTA - '
Descrita suficientemente la natutaleza
dﬁl invento, asi como la manera de rQ§lizarlo en
la préctica, daﬁa,hace:se constar que las disposi

ciones anteriormente indicadas son suceptibles de

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

prinéipio fundamental, Tambien ss hace constar -que
ei invento corrégponde a una solicitud de patente
‘presentada en Norteamérica con el n@ 797,530 de 7
dé febrero de 1969, acogiéndose por lo tanto a los
beneficios que conceﬁen los Convenios Internaciona

les en vigor, siends lo que constituye la esencia

-_del referido invento y por lo que se solicita Paten

-

te de Invencidn por 20 afios, sobre:PERFECCIONAMIEN-

" TDS EN LA CONSTRUCCION DE ACCIONADORES DE FRENO A

RESDRTE, Garacterizéndose por lo siguiente:

1l,~Perfeccionamientos en la construccibn |

de accionadores de freno a resorte, del tipo que

 comprende, en 'un.alojamiento, un miembro aplicador

del freno funcionalmente conectado a un pistén de
control desplazable, y accicnado por &1, cuyo pis—

tén estd selladamente montado en una cémara de prg

~sibn fldida conectada a una primera abertura entra

da en dicho alojamiento, y medios eldsticos precar-
gados gue actdan sobre el citado pistdn para impul °
sar al reFQrido miembro aplicador del freno ccnec-

tado al mismo en una direccidn de aplicacifn de

aquél, siempre que la presién fldida en la citada

~ chmara de fl0ido sea inferior a un valor predster-
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minada,

2,-Perfeccionamientos segln la reivindi

\

caciGn 1, caracterizados pordue se establsre un
dispositivo de ajuste por desgaste en la conexidn
5, entre el referido pistdn de control y el miawbro
apiicador del freno,
d.~Perfeccionamientocs segln la reivindi-
cacién 1, caracterizado porqﬁe dicha miembro apli-
cador del freno esté conectado ademis al miembro de
10. salida de un motor de freno accionado a presién,
por cuyo miembro de salida es accionado el referido
miembro aplicador. |
4.—Perfeccionamientosren la construccién
de accionadores de freno.a resorte, tal y como que
15, - da sustancialmente descritc en la p?esante Nemoria
e ilustrados en los dibujos adjuntos,
Esta Memoria consta de 9 hojas escritas

a méquina por una sola cara,
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