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Solocitante. PORTEC (UJK.) LIMITED, entidad inglesa, regidente en
veuxhall Industrial Zestate, Ruabon, Vrexham
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BLgta invencidén se relaciona con aparatos lu-
bricadores para vias férreas y se refiere & una bomba
provista de wn elemonto aceionador destivado e disponersc
en la trayectoria de paso de las ruedas de material rodan-

te ferroviari
viario, de manera que, cuando wna rueda pafa sobre
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el elemento accionador de la homba, &g

«

terminando el forzamiento de lubricante desde un dendsito
para su distribucidn sobre wn reil de la via.

De acuerdo con la invencién, se propereiocina umn
aporato lubricador de ralles y pestailas, que comprende
we bomba, mn soporte adaptado para recibir la citada bon-
ba, medios de agegurdniento pors asezurar ajustablemente
la bomba al soporte, y abrazaderas situadas en exiremos
opuestos del soporte para retener g éste en el rail, com~
prendiendo dlchos medios de aseguramiento wnos pernog de
fijacibén que pasan o través de porciones ranuradas de la
bomba pars su acoplaniento en selecccionados orificios
para perno presentes en el soporte, habiendo wna serie do
dichos orificios de fijacidn en posiciones verticalmente
espaciadas, de manera que, cuando se monta el soporte R
sobre un rail de la via, los medios de aseguramiento puc-
den ajustarse para variar lo ‘altura de la bomba respecto
a la cabeza del rail, .

Cada bomba pusde presentar wnas partes de 2coplas~
miento que comprenden una serie de muescas o escelones disge
puestos de manera que lap abraszaderas puoden ssegururce o
railes que tienen bhases de diferentes anchuras, mcdiante
acoplamiento de la adecuada muosca o entrante con una par-
te marginal de la base del ralles

Para una mejor comprensidén de la invencién y pa-
ra mostrar como pusde ponerse’ en prdctica, se describird
seguidamente una versién de lz misma, o modo de ejemplo,_
con referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales:

Ia figura 1 es wna vista terminal de wn aparaie

lubricador asegurado a un rail de wna via férrea,
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La figuora 2 cg una vista en élzado latoral co-
rregpondiente a la figura 1.
Ia figura 3 es wna vista en planta corrcapondicn-
to a la figura 2,
56 _ La figura 4 es8 una vista detallada tomada en
seccidn & 1o largo de la linea IV-IV de la figura 2,
Lo figura 4o es un detalle parcialmente en ale
zado y parcialmente en seccidén axial, de la figura 4.
Ia figura 5 es una vista en seccibén tomada a
10, lo largo de la linea V-V de la figura 43 y
Ia Tigura 6 es vna vista en seccibn transversal
sinilar a la de la figura 1 y que ilustra, a escala rsdu-
cida, una modificacidn.? . _
Con referencia a les figuras 1 a 5, de los dibu~
" 15, jos, la versidn ilustrada comprende un aparato lubricador
de railes y pestafiag de ruvedas para wna via férrea, com-
prendiendo el aparato una bomba indicada en su conjunto por
1, que zo monta sobre un soporie 2 asegurado por medios
de retencidn, indicados en su conjuntbto por 3, a un rail de
20, deslizamiento 4 de la via. La bomba 1 comprende una fundidio
| de metal 5 a la que se atornilla un reborde 6 de w1 co-
nector de lubricantes7, el cucl estd adaptado para conco-
targe, mediante una manguera por ejemplo, a un depdsito
de lubricante ( no mostrado). Ta fundicidn 5 de la bomba
25, comprende una unidad de bombeo doble, habiendo dentro de
dicha fundicién dos cdmaras && bombeo 8 (figura 4), cada
una de las cuales comuvnica con el. conector de entrada
comin 7 a través de un paso interno 8a y cada uwna de las
cuales tiene una abertura de salide individuval 9+ En cada
304 cdmara 8 se ajusta un émbolo de bomba 1O axialmente despls
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zable mediante un miembro accionador 11 contbra la accidn

de un resorte de reborno 12 monbado en la asociada cdmara
de bombeo. Bl extremo superior del niembro accionador 11
sobresale de la fundicién de la bomba, de manera que o2
activado por el paso de las ruedas de wn tren, como wfs ade-
lante se describe con mayor detalle, Cada conjumto ds bomve
ba comprende tambidn un cuerpo 13 atormillado en la por-

te inferior de le cdhara 8 y que presenta m taladro exial
14, El extremo superior deltaladro 14 desemboca en ¢l In-
terior de la cdmara de bombeo 8 y tione en su extremo inw-
ferdor un asiento controlado por una vilvula gin rebormno

qué comprende una hole de vélvula 15, que es normalmente
impulgada hacla wn acoplamiento sellador coa ¢l agociado
asiento medionte wn resorte 16 situado enire la hola ¥ oo
tapén de cierre 17 , cuyo tapén se atornilla en un taladio
agrandado 18‘ del cuerpo de la Bomba. Este cuerpo presenta
también cuatro conductos radiales 19 (figura 5) gue se ox~
tienden desde el taladro 18 y desembocan en uvne rmesca
periférica 20 formada en la superficie exterior del cuerpo
de la bomba. La mussca 20 coincide con un orificio 21 fox-
mado en la fundicidén de la bomba y que se extiends hasta la
corregpondiente abertura de salida 9., Como se nuestra en la
figura 3, los miembros 1l accionadores de la bomba estdn si-
tuados de manera sustancialmente simétrica a lados opurstos
de un plano vertical central de la fundieién de la bomba. Las
aberturas de salida 9 asociadas a las dog cdmaras de bombeo
estdn mutuemente inclinadas, situandose dichas aberturas
también a lados opuestos del plano medio central y exten=~.
diéndose hacia el exterior con un dngulo inclinado rempecho
al plano medio. Cada abertura de salida 9 estd adapiadn
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para éonectarse nediante uwna nanguera flexible 22 a una
unidad de distribucidén de lubriconte asegurada s wn rail
de le via,

Ia fundicidn 5 de la bomba btiene en cada ox-
tremo, unos rebordes 23 que sobresalen lateralmente, cada
uno de los cunles pregenta una ranura vertical 24 pava la
recepcidn de un perno de fijacidn 25 destinado a asegurar-
la bomba al soporte 2. Como se muestra mds detalladomente
en la figura 2, el soporte os susbtancialmente en forma de
U, teniendo una parbte trangversal inferior 26 y unos rama-
les laterales 27 oxtendidos hucia arriba, teniendo cada ra-
mal lateral wnos orificios fileteados 28, cualqziiera de
los cuales que sea adecuado puede aco;ular**e con un perno
de fijacibn 25, Ia conexibn de ranura ¥ perno permite waus
tar verticalmentela posicién de la bomba, de menera que
log extremos superiores de los miembros accionadores 11
de la misma queden en la posicidén adecuada para entrar en
contacto con lag ruedas que pasen por el rail,

' Bl soporte 2 de la bomba presenta también en co~
da exbremo una porcidén merginal solidaria 29 provista de
una cara de apoyoe inclinada 30 para su acoplamiento al aso-
ciado medio de rebencibn. Zste medio de retencibn comprendo
en cada exbremo del soporte de la bomba un conjunto de
abrazadera indicado en 31 y que incluye un brazo 33 que se
exbtiende por dgbajo del reborde bdsico 34 del rail. Dicho
brazo tiene en un extremo una porcidn 35 inclinade hacia
arriba que incluye un perno de retencibn 36 acoplable a
la cara de apoyo inclinada 30 del soporte y provisto de
una tuerca de fijacidn 37. EL brazo 33 presente una scrie de

dientes 38 e incluye uma silla 39 provisbta interiormente de
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proyeécioners paro su acoplamiento a los dientes 38, de

maners que la sillo pueds ajustarse a lo large dsl brazo
para el acoplamiento de una porcidn ganchuda superior 40
de '1a. gilla con el borde del reborde bigico 34 en el lo~
do del rail alejado del soporte 2 de la bomba. Ia zilla

39 estd provista de pernos de fijacidn 41 que pueden apre

tarse pare mantener g squella en pogicibn ajustada, EL

borde lateral opuesi;vo del reborc?.e bésico ge acopla a una
parte shuecada 42 de la porcidn de apoyo adyecents 29 del
soporte de la bomba, Como se muestra en las figures 1 y 2,
la porcidn de apoyo 29 de cada exitremo Gel soporte presen— -

‘ta variss porciones escalonados o ahuecadas 42, para per-

-mitir retener el soporie de la bomba en railes que tiecnen

rebordes bdgicos de diferentes anchuras,

. El acoplamiento de retencién permite wn £doil |
aseguramlento del msoporte que sostiene a la homba, en une
posicién deseada, a un rail de la via, sin taladrar ni tra
bhajar a miguina el rail, Despuds de acoplar sueltamente
cada abrazadera y su silla sobre wn rail para manbener ai
éolaorte de la bomba precariamente en poslcidn, el conjunto
puede ajustarse finalmente y apretarse el perno de retencidn
36 de cada abrazadera., La disposicién inclinada del perno
de retencién 36 y de su asociada cara de apoyo 30 en oada

- extremo del soporte asegura que Sste pueda impulsarse fir-

memente contra el rail y retenerse sélidamente en el mismo,

Ampulsdndose contra la cabeza de dicho rafl las parbes

inferiores cscalonadas o ahuscadas 42 del soporte que se
acoplan al reborde de bdsico y a correspondientes partes
de apoyo superiores 43 situadas en log extremos opuestos

del citado moporte. Tmego se abtormilla la bomba a este so-
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porté, ajustindose verticalmente aguélla parassegurar
que los extreomos guperiores de log miembrog acclionadores
11 de la misma estén adecuandanente colocados para su ag~
clionamiento por las ruedas de un tren que pasec. La hom-
ba puede ajustarse fdcilmente en posicidn cuando sea ne-
cesario, debido por ejemplo a desgaste del rail.

Durante el funcionamiento, cada rueda del tren que
paga oprimird sucesivamente Llog dog miembros accionadores
11 de la bomba, de manere que se forzard grass deade cada
bomba a log asociados conjuntos distribuidores del lubrican
te, descargdndose desde éstos sobre la via, El funciona-
miento es tal que, durante cada carrera descendente de trabs
jo de un émbolo de la bomba,‘serd forzado lubricante a tra-
vés de la vdlvula sin retorno 15 en el cuerpo 13 de la
bomba y desde éste, a través de los conductos radiales 19,
al espacio anular delimitado por la muesca 20, para su pa-
80 a la agociada sbertura de salida 9. Durante la carrera
de retorno del émbolo, se cierra la vélvula 15 y se lleva
lubricante desde el suninistro, a través de la entrada 8a,
a la cémara de la bombas

Ia digposicidén lubricadora de railes ilustruada
en la figuraVG incorpora un conjunto de bomba mostrado en
45, retenido al rail sustancialmente como queda descrito
con referencia a las figuras 1 a 5. Esta disposicién in-
cluye también en el lado opuestodel rail dn conjurto de
placas distribuidoras de la grasa, cuyo conjunto comprende
varias placas ranuradas 46 aseguradas a un soporte 47 adep-
tado para recibir grasa de una de las galidas de la bomba,
La grasa es bombeada a través del soporte de las placas g

un eapacio 48 situado entre el conjunto de placas y la ca-
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beza del rail, Desde el espacio 48, se fuerza la grasa en-

tre las ranuras del conjunio de placas y se esparce sobre
la cebeza del rail. Tl conjunto de placas distribuidoras
- se mantiene en posicién mediante dispositivos de relcneidn

49 situados en extremos opuecstos del conjunio, cuyos dise-

L\
L

positivos-gon algo similares a log dispositivos de reten—
cién empleados para ‘asegurar la bomba al rail.
N O T A
Deserita suficlentemente la nsturaleza del in-
i0. vento, asi como la maners de realimarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposgiciones anteriorneate
indicadas son suscepbibles de modificaciones de detalle en
© cuantio no alteren su principio fundamental, .!’l.‘ambien a6 bace
. - constar que el invento se refiere a una golicitud de po~
15 tente presentada en Ingleterra n? T441/69 de 11 de febrero
de 1969, acogiéndose por Lo tanto a los beneficios gque
conceden los Convenios Internacionales en vigor y siendo
o que constituye la esencia del referido invento, se zoli-
cita Patente de Invencién por 20 afios en Espaila sobres
204 Perfeccionamientos en la construccidén de aparatbos lubrie-
cadores para vias férreas; caracterizdndose por lo siznien-
te: . '
12,~ Perfeccionamientos en la construceldn de
aparatos lubricadores parxa vias férress, caracterizados pore
25¢ que cada albara'i:o comprende una bomba, wn soporte para la
recepeién de la nisma, medios de aseguraniento para ase-
gurar ajustablemente la bomba al soporte, y abrazederzy ea .
los extremos opuestos del soporte para rebener éste en el
rail, comprendiendo dichos medios de aseguramiento unos

300 pernos de fijacién que pasan a travds de porciones Ienuras~
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das de la bomba para su acoplamiento en seleccionados opi-
ficios para pernos situados en el soporte, estando uns s~
rie de dichos orificion de fljacidn en posicionss verticalm
mente espaciadas, de menera gque, cuando se monta el soporie
en va rail de la via, los nedios de aseguraniento pucden
ajugtarse para variarla altura de la bomba respecto a la
caboza del rail.

28,~ Perfeccionomientos segin la veivindicacidén
18, caracterizados porque cada abrazadera comprende un
brazo para su colocacién transversal debajo de la base de
wn rail, cuyo brazo tiene en un extbremo un tornillo pora
su scoplaniento a uwna agociade parate de apoyo- del soportoe,
presentando dgte Wltimo uvna serie de muescas o escalones
selectivanente acoplables a un lado del réil; Yy un mienbro
nontado en el referido brazo y scoplable al lado opuesto
del rail, cuyo miecmbro es ajustable en posicién a lo largo
del mencionado brezo de acuerdo con la anchura de la bas
del rail, de manera que, al apretar el referido tornillo,
coopere con miescas o escalones selec&ionados del sopoxrte,
para retener éste en el rail.

38,~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
l2 6 28, caracterizados porqﬁe la bomba tiene una cdmars
en la que va montado un émbolo accionable por un celemento
dispuesto para ser activade por las ruedes de un iren que
pase, y en el gue la cdmara de la bomba esltd provista de
un cuerpo que tilene wma vdlvula gin retorno que funciona,
durante una carrera de trabajo del éubolo de la bomba,
abridndose para permitir el paso de lubricante desde la
cdmara de la bomba g una salida y, durante uwna carrera de

retorno del éubolo, cerrdndose para permitir el paso de
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lubricante, o través de wna entrods, a la cfmara de la bomba
presentando dicha vélvula sin retorno wn ssiento dimpuesto
a lo largo de un btaladro axisl en el citado éuerpo de la
véivula, cuyo teladro axial comunica a través de un conducte
radial con una muesca civeunfercncial formads en la peri-
forie exterior del referido cuerpo de la bomba ¥y que Golliui~
ta uwn espacio anularéque comunica con dicha salida,

A8 o= Pexfeceionamientos gegin la reivindicacidn
39, caracterizado porque la bomba comprende una uvnidad en

1la que se dispone lo cltada cdmara s un lado de un plono

‘medlo de la unidad, disponidndose una segunda cdnmara de

bombeo en el lado opuesto del plano medio, cuya segmda cd-
mara of mimilar o la primera vy estd andlozanente provista
de wna vdlvula sin retorno para permitir gue el émbolo aéou
¢iado, cuando'ea accionado por las rucdas de uvn tren aue’
pasa, lleve lubricante a la gegunda cdmara mencionsda a
través de una entrada que comunlcy con la entrada de la
primeras cdmars mencionada, y para forzar lubricante a tra-
vés de una salida agociada a la segunda cémara citada. '
58,~ Perfeccionanientos segfin la reivindicocidn
48, caracterizados porgue las salidas de las dos cdmaras
tienen aberturas de malida situadas a lados opuestog de
dicho plano medlo y extendidas hacia el extorior con wna
inclinacidn angular respecto a2l mismo, de menera gue cada
sbertura de salida pueda conectarse a un dispositivo de dig=-
tribucibn de lubricante agsegurado o v rail de via.
GQ.T-Perfeocionamienﬁos segin cualguiers de las
anteriores reivindicaciones, carascterizadas porque el SOPOY-
te es sustaﬁoialmente en forma de U, cuyo soporite tilene wno
parte transversal inferior y vnos ramales laterales exbtendl-
dos hacla arriba, cuyos ramales presenten uwnos orificios

fileteados para los pernos de fijacibn.



78~ Porfeccionamientos segin la reivindicacidn 6@
caracterizados porgue la bomba comprende una fundicidn de
metal que tiene en exbtremos opuestos unas partes rehordea—
das solidarias que cstdn ranuradas pare la recepceidn de lo

De pernos de fijacidn.

88, Perfoccionamiontos en la consbruceién de
aparatos lubrificadores para vias ferreas,tal y como queda
gugtanciclnonte deserito en la presonteo Memorda e ilustrado
en log dibunjos adjuntos.

104 Egte Memoria consta de once hojas egeritas a nd-

guing por wna sola cara.
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