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Los perfeccionamientos objeto de esta solicitud

~de patente se conciben para facilitar el transporte combi-

nado de graneles secos y aubtomdviles, en los bugques llamg~
dos bulkcarriers, disponiendo unas cubiertos giratoriss -

que en posicidn horizontal sirven para la estiba.y trans-

porte de automdviles, y en posicidn "levanbtadas" se perni

te al buque la carga de graneles secés, sirviendo adenfs
la cubierta més baja, en cada banda, como mamparo de gra-~
no, al cumplir con los requisitos previstos ea el feglomen
o SOLAS 1960 para el transporte de grano.

Hasta ahorsa, en los bulkcarriers destinados al
tréfico entre Buropa y E.E.U.U. y Japbn y E.E.U.U. se ve-

nien generalmente disponiendo cubiertas mbéviles y/o desmon

tables para su empleo en el viaje a EE. U.U. como "car -

decks" o cubiertas pare aubtomdviles. Lsto bambidn se hace
en otros traficos menos importentes, ¥y hoy en dla es cada
vez mayor la demandz de bulkcerriers con "car decks”.

Como se sabe, el bulkcarrier es un bugue vara
graneles secos caracterizado por los tanques laterales al-
tos o "wing tanks", cuyo fondo es inclinado con un fngulo
respecto de la horizontal, no menor de treinta grados. Hs-
oz Gangues se exbienden a lo largo de todos los espnaclos
de corge y eximen del empleo de arcadas para grano.

Tenicndo en cuenta la crecienbe demanda para

el transporte de autombviles precisamente en bugues para

carges o granel, se ha pensado gue seria una buena solu-

cidn invertir los términos, esto es. Proyectar un.bugue pa

- ra transporbte de automdviles que sirva a su vez para trang

-porte de graneles secos.

30 .
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A este efecto y teniendo en cuenta que los tan
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ques alvos cstorban para la estiba de aubtombviles, se su—_:A
primen, construycndo el cascocomo un "singledecker' con
estructura transversal a base de bularcamas y baos carte-

la para soportar la cubierta superior o de inbtemperie.

Il problema del lastre se obvia disponiendo una
bodega central para carga y lastre como es corriente hoy en
dia.

Concebida asi la estructura del casco, se dis-
ponen uniformemente espaciadas cublertas giratorias con la
resistencis suficiente para el Gtransporte de aubtombviles,
siendo la cubierbta mis baja de ancho suficiente para que
cada mitad en posicidn "leventoda" haga tope con lo eslo-
ra de cosbado de escotilla, formando asi dos mamparos lon
gitudinales inclinados quec sirven como mamparos de¢ grano
o arcadas cuando se transporte grano, y dejen una bodega
limpia para transporte de otros graneles sccos.

Tas demds cubiertas por encima de la més baja,
son tembidn giratorias, estando cl eje de giro cada vez -
més alecjado del costado a fin de que en posicidn de "levan
tadas" queden todas plegadas paralelamente y en conbacto
unas con obtras,

Tas dos mediaos cubiertas en que se divide la
cubierta mds bajo solapan en el centro a fin de que en po-
sicién de "levantada", cada media cubierta haga tope con
12 eslora de costado de escotilla de Cubierta superior.le
cubierts més baja no tiene escotilla. Las demés cubiertas
giratorias llevan en el centro tapas de escotilla vipo pon
ton, que para la carga de graneles se estiban en cubierta
superior, y para carga de "eontainers® se estiban en las

mismas bodegas. Ademés se dispone una tapa de escotilla
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Etipo ponton a la altura de la eslora de cubierta superior.
' Tenemos asi que cada cubierta tiene una parte
fija en voladizo del lado del costado, y una giratoria.ks-
rta parte giratoria, se apoya en el exbremo de la parte fija

5> ¥ en unas bielas-tirante que de cubierta a cubierta ven =
colgarse en la eélora de costado de escobtilla de cubicrta
superior. HEstas bielas-tirante son giratoriss en un nlano
alrededor de un punto en la cara superior de la cubierte
ique suspenden, y desiizantes en un canal en la parte infe-

10 rior de la cubierta de que cuelgan o estdn suspendidas.La
més superior de todas estd colgada de la eslora.

4l plegarse las cubiertas, las bielas-tirente
glran en su extremo inferior y deslizan en el superior que-
fdando plegadas con las cubiertas, excepto el tirante-biela

15 gue cuelga de la cubierta superior, el cual en el plegado
se aloja en un tubo "ad hoc" que sobresale de Cubierta su-
perior al lado de la brazola de escotilla.

7 Tas partes fijas horizontales de las cubier-
tas son perforadas de forma que cuando se carga grano los

di-

[

20 espacios laterales se llenan, efectudndose la carga 4
“chos espacios laterales por medio de escotillas para grano
Vdispuestas en cublerta superior.

Para cumplir la w»eglementacidn de grono, la
cubierta més baja en posicidén de "levantade", seri eston-
25.ca al grano en su bérde de contacto con la cslora de esco
:tilla de cubierta superior y con los mamparos transvemrsa-
rles, hasta por lo menos un tercio de la altura dec bodeges
- contado desde la cubierta superior. &l resto de las cubler
¢ tas glratorias, asi como las escotillas pontdn, podrén ser

L4

50 perforadas o no, scglin sea mds conveniente.
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La disposicibn sc representa esqueniticamente
en el dibujo anexo en el que la Fig. 1 eg una seccidn trans
versal con las cubiertas en posicién horizontal; la Fig.

2 representa las cubiertas en posicibn de "levantadas'; vy
5 la Iig. 3 una situacidn intermedia durante la maniobrs de
plegado o levantamientc de las cubiertas.

En el dibujo puede verse la cubierta mis baja
1l; el resto de las cubiertss giraborias 2; las bielas-bi-
rante 5; la biela-tirante superior 4; el canal de desli-

10 zente de las bielas-tirante 5; la parte fija perforada de
las cubiertas 6; el tubo en que se aloja la biela—tiranter
superior 7; los puntos de giro de las cubiertas giratorias
8; las escotillas de carga de grano 9; las tepas de escoti
1la tipo pontdn 10; la eslora de escotilla en cubierta su-

15 perior 11; una bularcema tipica con bao cartela 12; el so-
lape de la cubierta mds beja 1%; y la tapa de escotilla -
pontdn a la albura de la eslora de escobilla de la cubier
ta superior 14,

Las ventajas gque se derivan de esta disposi-

20 cidn son las siguientes:

Permite la ubilizacidn del buque para el trang
~porte dc groncles o aubombdviles sin mis que subir o bajar.
las cubiertas, y en este @iltimo caso colocar las tepas de;
escotilla tipo pontdén, con la ventaja respecto a otros sis

25  +temas de disponer unas cubiertas glratorias que son fijas
en sentido longitudinal y transversal con una operacidn
de izado y arriado relativamente sencilla.

Ademds las dimensiomes de las escotillas de

cubierta superior se han calculado de forma que sean mil

30 tiplo en eslora y manga de 1los containers ISO de veinte
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_biés, de forma que se puedan transportar igualmente con-

tainers, obteniendo asi un buque de triple empleo: aubomd-

"viles, graneles secos y containers.

Para el transporte de grancles secos, las cu-

. biertas se colocan en posicidn de "levantadas" y los pon~

tones se estiban en cublerta superior. 51 se trata de gra

no, se cargan los espacios centrales por las escotillas

principales de cubierta superior, y los laterales por las
. escotillas para grano; si se trata de obtro granel seco -
-cualquiera, se cargan sdlo los espacios centrales por las

iescotillas principales de cubilerta superioxr.

Para el transporte de containers se colocan

" igualmente las cubierbtas en posicidn de "levantadas" y las
‘ tapas de escotilla tipo pontdén se estiban en las bodegas.

15 -

Por (ltimo y para el transporte de automdvi-

les, partiendo de la posicidén de "levantadas" se estiban

Vlos automdviles sobre la tapa del’doble fondo. Una vez com

épléta esta fila se bajan las cubiertas y se van estibando

automdviles en cada cubierta procediendo a la colocacidn

de las tepas de escotilla tipo pontdn, una vez que estd -

completa la carga de la cublerta inmediabemente inferior.

Tl sistema de izado y arriadc de cubilertas

se consigue mediante unos chigres apropiados dispuestos en

25

cublierta superior que acclonan unos cables, o con’'los pro
pios chigres de carga si el buque lleva jarcia, ¥y el trin
codo de las cubiertas glratorias en su posicibdn de "levan

ados" medionte un dlspositivo "ad hoc'.
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RE I,V INDICACIONRS

Los puntos de invenciédn propia y nueva que se
presenten para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidn en Bspafia, por VEINTE afios, son los siguiég
tes:

l.- Perfeccionamientos en la construccidn de bu
ques para el transporte de graneles secos ¥ aubombviles sCca
racterizados porque se disponen varias cubiertas girato-—'
rias intermedias, cuyo punto de giro se va alejando del -
costado a medida que la cubierta es mis alta, y apoyadas
dichas cubiertas giratorias en el referido punto de giro
v suspendidas de unas bielas~-tirante, que giran en un pla-
no transversal alrededor del punto del que esti suspendida
la cubiexta, y que deslizan en unos canales en la cubieria
inmediatemente superior de la que estén colgadas, excepto
la biela mis alta, que en vez de deslizar en un canal se
aloja en un tubo "ad hoc!" dispuesto en la cubierta supe-
rior, y que es latbiela que soporta btodas las demds llevan

do el esfuerzo de suspensidn a la cslora lateral de escobti

1la de cubierta superior, que seri convenientemente refor-

zada en esos puntos; la biela superior podr& igualmente
deslizar en un canal colocado bransversalmente en la cu~
bierta superior; el nlmero de puntos de giro de cada cu-

bierta, asi como el nlmero de hileras de bielas-tirante,

5 serd veriable y el que convenga en funcibén de la eslora y-
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| manga de cada ‘bodega; las dos medlas cublertas més baaasf;‘fr;:r

ése solapan 6h su parte central, dependlendo la dimensidn :
. del solape del puntal de bodegas, y pudiendo dicho solape
: llegar a ser nulo; las partes fijas de las cubiertas esbta
rhn perforadas para el paso libre del gramno a través de -

ellas; cada media cubierta més ‘baja, en su p05101on de "le

vantada" serd estanca al grano en su borde de contacto con

la eslofa de escotilla de éubierta guperior y con los mam=~
iEparos laterales, y en si misma, hasta una altura no menbr

10 %de un tercio del puntal de bodegas contado desde la cubler
?ta superior;.las demés cﬁbiertas giratorias, excepbuada la

nés baja, tendrin una escotilla central de ancho variable,

seglin la altura de la cubierta y que aumenta con dicha al-
: tura. 7

15 : 2.~ Perfeccionamientos en la construccidn de

buques para el transporte de graneles secos y automoviles.

; Tal y como se ha descrito en la Memoria que
iantecede representado en el dibujo que se zscompaifile y para
élos fines que se han especificado.

20: Esta Memoria consta de ocho hojas escritas

a mAquina por una sola amra.

Medrid, 5 FEB 197£
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