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Vdlvula de control por :elé,-accionabla me
dianﬁeuna presion de control para supervisar un ser-
vomotor esblavo, cuya vdlvula poses elementos sensi-
blas al aumento de.presién, aﬁaptados para entrar

5 en funcién a valores progresivamente diferentss dao
e - .
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la presiédn de control, de mansra qus en la r813910n
entre la presifn de control para valvula y la presiodn
de control de la vAlvula para el servomotor gsclavc
es variable, Ademds la valvula puede estar enlazada

a un sistema de control antideslizable para slagvar

‘al mdximo la eficacia del servomotor escalvo sobre

una porcidn por lo menos del sistema de frenossds un
vehiculo en aquue aquél esté incorporado,

En los afios recientes se ha evidenciado
cada'vez‘més la posibilidad de mejorar précticamente
los disecfios arbitrarios en los frenos anteriorses, para
controlar la presidn de frenado de tal manera que pug
da disponerse de slla donde su efectc sea mas eficaz
al dessado nivel para la mejor efectividad del fronado,

Un objeto principal de esta invencién es
prqpcrcionar un nuevo-y perfeccionadu medic de control
para unajporcién por lo menos de un sistema dé frenos

en virtud del cual ss incremenfa el refuerzo de ener-—
gia para dicha porcién, en proporcién a otra porcidn
controlada por el condhctor del vehiculo,

Otro objeto de la invenci6n es acoplar un
sistema de control, capaz.de propercicnar sefiales in
formativas sobre desviacién de ia masa del vehiculo
y deceleracidn de las ruedas, a los citados medios de
control, si dssea, con lo que la porcidn controlada
por dichos medios no reaccionarén excesivaments al
variar ios ccndicioqes del pavimento,

Utros'objefos y ventajas se evidenciarén
é los expertos en la mat erla con la siguiente descrip

cién de los dibujos, sn los cuales:
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La'ﬁigufa 1 8s una ilustracidn ssﬁuéhézlcg
mgnte que muestra algunas de .las vdlvulas de solenoi
degn un sistema de frenos de potencia motriz construi
do de acuerdo con esta invencién, en seccién transuer

sal, quo amplen una vdlvula do control y un aiatumu

‘de control director antidsslizante conectados entro.

si, todo ello tenieondo presente'la finalidad de esta
invencibn,

La figura 2 es una vista en seccidn trans-
uarsél dé una vévula de control entre un dispositivo
de rafuérzo de potencia accionado por el conductor

y un servemotor esclavo, tal como se ven en la figu-

ot e

ra ljy
La figura 3 es una ilustracidn ¢réfica de
la relacidén entre la presidén de control para la uni

dad de refuerzo accionada por el conductor y el ser

‘vomotor esclavo, considerada en relacidn con esta

invencién,

Con referencié a la fig, 1, se muestra en
ella un reforzador 10 del freho de potencia motriz
accionado por el conductor, que tisne un motor 12
del tipo suspendido en vacio que proporcicna un re-

fuerzo de potencia péra un cilindro maestro 14 de

_acusrdo con un control del pedal 16 del freno par®

el conductor, Una cémara de control (no mostrada)

del motor 12 presentada una salida 18 a la gue estd
conectado un conducto 20 dirigido a una entrada 22
de una v&lvula de control 24, que se explicard con
mayor detalle con referencia a la figura 2 més ade~

lante,
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Un cilindro maestro 14 estd provisto ds un

depdsito 26 para fluido hidrﬁulico, que tiene una sa
lida a la gue se coﬁecta el conducto 28. E1 cilindro
maéstro 14 tiene una bertura 30 ae desbarga de pre-
5. N sién, a la que estdn conectados los conductos 32 vy
‘34 por medio de una.T 36 directamente ajustada a la

abertura 30 de cilindro maestro 14, El conducto 32,

como se indica en la figura ], se dirige a los cilin
dros de las ruedas o a los motores de los frenos de
10, disco para &as ruedas traséras del vszhicule en el
gue ha de instalarse el sistema, en tanto qua el cen
-ducto 34 se comunica con un.cilindro hidradlico 38,
dentro del cual una junta 40 cierra herméticamentse al
émbolo 42, Una masa 44 suspendida sn un péridulo accig
15, nable por las fuerzas dg decaleracidn , seo eqﬁilibra
asi conwla presifén de los frenos posteriores de tal
manera que, bajo un frenado normal, se manticne abier
to un interruptor 46,
El interruptor 46 normalmente abierto esté
20, conectado mediants conductores eléctricps 48 y 50 a
la bateria 52 del vehfculo y a las bobinas de las v&l
vulas de solenoide 58, 62 .y 64, tales como la bobina
54, para controlar los védstagos de vélvula 66, 68 y
76, respectivaments, Se verd gue, al cerrarse el iﬁ—
25, ' terruptcr'de encendido 70, se campiéta el circuito
eléctrico del vehfculc con el interruptor normalmen
te abierto 46 a través del conductor sléctrico 48,
un intefruptor regulador convenci&nal 72,

accionado por una transmisidn flexible 74 conectada

30 ' a una de las ruedas delanteras a través de sngranajes
¢ -
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(noc mostrados), esté situado en un circuit;'eléctri
co en seris con la bobina 56 pararla vdlvula de selenoi
de_GD..El interruptor 72 se ajusta para cérrar sus con-
tactos siempre gue la rusda delantéra a la gue esté

conectada la transmisién 74 se aproxima a una condi-

‘'cifn estacionaria, y para abrir aus contactos aiompro

qua dicha rusda délantara a la que esta conesctada la
transmisidn 74 so ap?oxima a una conducidn ostaciona
ria, y para abrir sus contactos siempre que dicha rug
da delantega se mueve a razén de algunas millas por
hora, por lo menos. Debe entenderse lé posibilidad

de empléar dos de los interruptores, taies como el

72, para proﬁorcionar una ldgica de sefiales de control
a la bobina 56 desds cada una de las ruedas delanteras
e independientemente de la otra, sin apartarse del
espiritu de esta invencién.

Las vélvulas de.solenocide 60 y 58 tiensn
unos ués£agos 66 y 68 son controlados por los sole-
noides 62 y 64,

Completanda la congt;uccién del sistema
para un vehiculo con refuerzo de energia sugerido
por esta invencién, se indicari que se conecta un
conducto 84 al colector de admisién del motor del
vehiculo, como lo estd la vdlvula de rstencidn 86
del motor 12, El conducto 64 est8 provisto de dos
ramales 88 y 90, el primerc de los cuales conecta
con la entrada 92 de la vdivula de control 24, co-

nectando el (ltimo de dichos ramales con la entrada

94 de la vdlvula de solencide 58. E1 mamal 90 estd

provisto ademds de una conexifn que tiene un condug
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to 96 dirigide a una entrada 98 para la valvula da\

solenoide 62, que a su vez estf comunicada mediante

un conducto 100 2 un depdsito de vacio 102 éonécta-
do'por otro conducto 104 a la vélvula de solenoide

GD.VEsta vdlvula 60 tiene una abertura de salida

106 conectada mediante un conducto 108 a una aberty

ra 110 para la vé&lvula de solenoidse 58, Esta vélvula

58 estd conectada tambien mediante un conducto 112

a una entrada 114 para el conjunto 116 de sasrvomoior

gsclavo, que comprende un motor 118 y un cilindro
nasstro esclavo 120. E1 cilindro maestro 120 esté
provisto de una eﬁtrada para fluido 122, a la que se
conecta sl conducto-28, dirigido desde el depfsito
26 del éilindro maestro 14, y detuna abertura de des
carga,da'pfesiﬁn é la que se conscta un conducto 124
due s8 comﬁnica,cpn los cilindrosrda_rueda de los frenos
deléntéros_d motores de los frenos de disco, segln el
caso, para los frenos ds las rueaas delanteras del
vehiculo. Este sistema de frenos ss completa fijando
el conducto 126 desde la vAlvula de control .24 a la
vdlvula de solencide 64 y sl conducto 128 dessds la
vélvula de control 64 al motor 118,

| Caon :eferéncia ahora a la figura 2, ss ve
con detalls mucho mééiclaro que la v&lvula de control
24 comprende un alojamiento de cinco partes, que tie-
nen unas secciﬁnes'terminales 130 y 132 con secciones
intermedias 134,-136 y 138, unidas entre si por medio

de pernos, con unas juntas entre ellas constituidas

‘por porciones periféricas de los diafragmas 140, 142

148 y 150, Cada urio de los diafragmas 142, 148 y 150
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estd provisto de porciones elevadas gue actdan de to
pes para sus posiciones normalss con.relacién a los

tabiques 152 y7154, asi{ como la seccidn 1324 Igualmen
te, los diafragmas se acoplan ss acoplan para susten-

tar a las estructuras de placas 156, 158 y 160, rsspeg

tivamente, por medio ds los sujetadores fileteados

162, 164 y 166, que se montan dentro de unos orificios
aterrajados de un saliente do quia 160 para un vastago
tubular 170 y un par dd pasadoros de apoyo 172 y 174,
respectivamente,Unos resortes 176, 178 y 180, de fuer
za progresivamente mayor, se montan péra impulsar a
los diafragmas 142, 148 y 150 a 5& ﬁosicidn normal,

en las que sus porciones elsvadas establecen contacto,

 como gqueda dicho, con los tabiques 152 y 154, asi co-

mo la seccién terminal 132, En esta condicién,.tai
como se ve, los pasadores de apoyo.l72 y 174 estén
ligeraments sspaciados de las cabezas de los dujetadores
fileteados 162 y 174.

Las porciones periféricas de los diaFragmash
142, 148 y 150 estén provistos de aberturas gue coin-
ciden con los pasos 182 y 1B4 existentes en las seccig
nes de alojamiento 132, 134, 136 y 138. Asi, la aber-
tura de entrada 22 due se desemboca en la camara 186,
se comunica con las camaras 188 y 190 a través del paso
184, en tanto que las cémaras 192, 194 y 196 ¥ una
cémara 198 situada a la derecha, seglin se ve en los
dibujos, del diafragma 140, se comunican a través del
paso 182, El diafragma 140 se monta sobre una placa de
soporte 200 ajustada en una entrada del vdstago tubu-

lar 122 y presenta un list6n periférico 204 ajustadn
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a presidn en una muesca mas profunda del vastago 202,
Ei'peso 206, situado sn el interior del véstago 2z0Z,

comunica a la cémara 208 situada a la izguierdd: del

‘diafragma 140, tal como se ve en la figura 2, cuando

los medios de control valvulares 142, 148 y 150 se

‘encuentran en la posicién mostrada, Un véstage 210

impulsadﬁ a resorte estéd normalmente cerrado un asiento
212 para cerrar normalmente una entrada de aire atmos-
férico a través del filtro 214 desde la camara 208,
cuando los slementos de la vélvula 24 estfn an la po
sicién mostrada,

Cuéndo el ccnductor'del véhiculd dessa frg
narlo mientras el motor estéd en Funcionamzénto, al
cerrarse el interruptor da encaﬁdido,'completando el
circuito eléctrice con el interruptor regulador 72,
asi como el interruptor normalments abiarto 46 sensi
ble a la masa 44 del pénduld, creard una qiferenoia

de presidn en sl motor 12 médiante'admisién de aire

atmosférico en un..lado de una péred mévil de aquel,

existiendo un vacip,en el otro ;ado.Este aire atmos
férico serd dirigido a tfavés de la salida 18 y del
confro}..para el motor 12 se elevard respecto a'lé
presién de control del motor 118 en una relacién
mostrada por la linea 216 en la fiqura 3. Este resul

tado se consigue por cuanto que al principio la pre-

sién de control de motor 12 es sflo sgficienta para

mover al diafragma 142 contra el resorte ligero 176

para obligar al véstago tubular 202 a apoyarse sobre

el véstago 210 impulsado a resorte, Esto significa

que esta presifn de control cierra primsramente la
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comunicacidn del vacio a travds de la entrada 92 con un:

salida 218 a la que estd conectado el conducto 126,
Esto es suponiendb, naturalmente, gque ei eqLilibrio
a las fuerzas de deceleracidn con la presién de los
5. . ?renos traseros presente en sl cilindro 38 ssa para
‘mantener a la masa 44 del péndulo en que una posicidn
en virtudrde la cual no se haya cerrado el'interrup-
tor 46, de manera que la vdlvula de solenoide 64 no
haya sido energizada y el véstagorﬁa no interfiers
10. la comuﬁicacién de los conductos 126 y 128, De igual
modo, esto es asi supaniendo tambion‘que al ihfarruE
tor regulador 72 no haya cerrado sus contactos de
manera que la vélvuia de solsnoide 60 hay;'sido ener
gizada moviendo al véstago 76 desde la posicién
15, mostrada, permitiendo asi la comunicacidn del vacio
a través del ramal 90 con sl conducto 112 y la entra
da 114 para sl motor 118. 7
Cuando el conductor desea ejercer una adicig
nal presién de frenado y por lo tanto ha continuado
20. oprimiendo el pedal 16 del frenc para admitir mayor
presifn atmosférica en sl motor 12, el diafragma 148
serd llevado gradwlmente a un control de presibn adi-
uwional del véstago 202, de manera que la relacién

entre la presién de control para el motor 12 y la

25; presién de control para la unidad esclava 118 cambie
a la pendiente mostrada por la linea 220 en la figu-
ra 3, Un incremento mayor aln en la presidén atmosfé-
rica exi;tente en la cémara de control del motor 12,

aumentard gradualmente el efecto del diafragma 150

30 sobre el movimiento del véastago 202 que controla al
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vastago 210 impulsado a resorte, con lo que la rela

cidn entre la presifn de control del motor 12 y 1la

adionalmente cambiada a la pendiente de la linea 222
tal como ss ve en la figura 3,
.-8i en cualquier momento el frenado la pro-

sién hidrallica existente en el cilindro 38 mueve a

la masa 44 del péndulo para cerrar los contactos del
inteéruptor 46, las vélvulas de solencide 58, 62 y
G4 serdn snergizadas para cerrar los vlstagos 76, 66
y‘68, interrumpiende 1la bonexién directa del vacio

con el servemotor 118 y el depdsitc 102 y, en el

caso de la vélvula 64, el suministro de presifn de

control desde la védlvula 24 al motor 118. Al producir
s8 eska condicién, la presifn del cilindro maestro
esclavo se mantiene al nivel en que se encontraba
cuandorse enargizaron las vélvulas de solenoide 58,
62 y 64, Asi, el sistema de frenos percihbe que se ha
alcanzado la méxima eficacia de frenado entre los fre
nos delanteros y trasefos para aquella deceleracidn.
Ahora bieﬁ, si ademds del accionamients dol
interruptor 46 por movimiento del émbolo 42, se ha
energi;ado el interruptor 46 por movimiento dsl embo
lo. 42, se ha snergizado el interrdptor requlador 72
por la ssfial proporcionadatpor la aporximacidn de un
bloqueamiento dé la rueda a través de la transmisién
flexible 74, se completa ol circuito en serie con la
vélvula de solenoide 60. El vidstago 78 se desplaza

hacia arriba para interrumpir la comunicacidn entre

el depbsito de vacio 102 y sl motor 118-y establecer
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una presidn atmosférica en la camara de vacio del
motor esclavo 118, Esto hara que el ﬁotor 118 actue
como si el conductor desease suprimir la presifin de
lds frenos. En otras palabras, como al motor 118
estd provisto de un muelle do retorno dentro de su
cdmara de vacio, la introduccién de atmésfera en la
entrada 114 hard que el cilindro maestro esclavo 120
disminuya la presién para el freno de la rueda delan
tera. Cuando se suprime la presidn en el freno delan
tero, de manera qgus el interruptor requlador 72 vuel

Ve a abrirse para mover al véstago de modo que se

cierre la entrdda atmosférica y vuelva a comunicarse

-

el depbsito de vacio 102 con el lado vacio del motor
118, vuelve a restablecerse la presién del freno a su
nivel normal,

Comprenderdn por lo tanto los expeftos en
el arte gue se ha proporcionado un medio para incre
mentar en primer lugar el fefugrza de potencia para
los frenos delanteros a un ritmo mayor con relacidn
al refuerzo de potencia disponible para los frenos ;
traseros y para aplicar 5 gste tipo de contrel un
medio que svite el bloqueamientc o deslizamiento'de
las ruedas, con lo que se consigue un fenado bptimo.,

- NOTA-

Descrita suficientements la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la'prég
tica, debe hacerse constar gqus las disposiciones an-—

teriormente indicadas son suceptibles de modificacig

nes de destalle en cuanto no alteren su principio fun

damental, siendo lo que constituye la essncia del rg
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ferido invento y por lo que se solicita una Patente
de Invencidn por 20 afiocs, sobre:PERFECCIOMAMIENTDS
EN LA CONSTRUCCION DE DISTEMAS DE FRENGS DEiPUTENEiA

DE MOTRIZ, caracterizédndoss por lo siguiente:

l.,~Parfeccionamientos en la construccidn de

sistemas ds frenos de potencia motriz, provisto ds

un servomotor para presidn fluida que desarrollsa

presiones de frenado separadas mra los frenos delap

- teros y traseros de un cerrados, porqus ss dota a

cada sistema de medios para controlar el funcicnamien
to de una pbrgién esclava del servoﬁétor, que compref
de un aparato detector de declaraciones gue supervisa
una fuente des potencia por fluido para lafborcién RS-~
clawé y una védlvula sensible a las presiones qus conegc
ta funcionalmente la primera fuente de fldido citada

y la porcién esclava, conecténdasé dicha vdlvula a otra
fusnte de potencia por fldido y estando adaptada para
interrumpir la comﬁnicacién de la primera fusnte men-
ciongda y abrir luego la otra fuente é dicha porcién

estlava, simndo controlada la citada vé&lvula por di-

ferencias en la presién de control de una porcién,

accioﬁada por el conductor, de dicho servomotor, vy
la primera fuente de potencia mencionada, i
2;-bsrfeccionamientos segln la reivindiqg
cién 1, caracterizados porque la citada vdlvula posee
una primera pérsd progresivamente efectiva, entrs la
referida pfesién de-contrql y la primera fusnts de
potencia por flGido mencionada,
- 3.~Perfeccionamientos segln la reivindica '

cién 2, caracterizados porque dicha védlvula incluye
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ademds una segunda pared expuesta por un lado a la
primera fuente de potencia por fléido, con un pasa
para floide al otro lado de dicha parad, que comuni

ca la citada la citada fuente normalmente con una

cémara de control situada en dicha v&lvula, y una

‘vAlvula de véstago controlabgie por la segunda pared

mencionada, que normalmente cierra la otra fuente de
potengia por fldido respecto a la citada cémara de
control, hasta qus el referido paso se cierra, ds
manera que seguidamente la diferencia de presifn a

través de la segunda pared, causada bor la apertura ds

dicho v8stago, proporcions una fuerza impulsora para
la primera pared mencionada. -

4 .,~Perfeccionamientos segln cualquiera de
las reivindicaciones 1, 2 6 3, caracterizados porque
dicha vdlvula tiene una serie de diaFragmas impulsados

a redorte que funcionan a modo de paredes para tal

v8lvula, cada uno de los cuales es colocado en esta

, v8lvula, cada uno de 'los cuales es colocado en esta

vdlvula mediante resortes dotados de una fuerza elas

tica progresivamente mayor,
5.-Perfeccionamientos sequn cualquiera de
las reivindicaciones 1, 26§ 3, caracterizados porque

dicha vélvula tiene una serie de diafragmas impulsa

sados por resorte que funcionan como paredes para tal

vdlvula, cada uno de los cuales se coloca en la cita~
da vélvula mediante resortss dotados .de una fusrza

eldstica progresivamente mayor, para espaciarse nor-

" malmente entrs si que son adicionales a una presidn

de control predeterminada vy distinguible.ejercida
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sobre ellos para variar el ritmo de accionamisnto
de la citada porcién ssclava,

6.wPerfeccionamientos segln la rejvindica

cidén 1, caracterizados porque dicht aparato detector

de .deceleraciones se equilibra mediante una presidn

de salida de la mencionada porcién del referido scrvg

motor, accionada por el conductor.

7.~Perfeccionamientos seqin las reivindi-

‘caciones anteriores, caracterizadas porque cuando

dicho sistema de frsnos se le dota de un servomotor

accionédu por el conductor; un servomotor esclavo;
medios de control que conectan diého servomotor accig
nado por el conductor al servomotor esclan, dicho
medio de contro) presenta una serie de medios sensi-
bles a las presionss, impulsados por medio elésticos
como adicidén a una vélvula de controi destinada a

controlar el referido servomotor esclave a diferentes

niveles de presidn ds control para el servomotor ac—

'cionado'por ei conductor, al objeto de variar el in-

“cremento del ritmo del incremento de la presidn de

control en dicho servometor esclavo a niveles predg,
terminados ds pfésiﬁn dé cnntrol en dicho servomoﬁof
esclavo a niveles predeterminados de présién de con-
trol sn el méncionado servomotor accionado por el cen
ductor.

8.~Perfeccionamientos en’la construccidn

des sistemas de frenos de potencia motriz, tal y como

queda sustancialmente descritoc en la presente Memoria

y en los dibujos adjuntos,
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