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" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS MAQUINAS PARA LAVADO
AUTOMATICO DE VEHICULOS AUTOMOVILES "

MEMORIA DESCRIPTITVA

La presente Patente de Invencidn hace refersncia, segﬁn
ge indica en su enunckado, & una serie de perfeccionamientos
introducidos en las maquinas automaticas pare lavar vehiculos
automdviles, y mas concretamente, en las miquinas del tipo que
comprenden déds puentes susceptibles de deslizar a lo largo de
correspondientes gulas, desplazandose a lo largo del automévil
que se trate de lavar, uno de los cuales comporta los ceplllos
rotativos que realizan la accidn de lavado propiesmente dicha,
en tanto que el otro comporta un equupo inguflador de aire a

presidn, que realiza le accidn de secado.



10

15

202

25

30

'i‘-‘.?gz._g

LD

3

Los perfeccionamientos gue nos ocupan, segin se vers cla~
ramrnte & continuacion, se refieren principalmente a la estruc-
tura de los mecanismos que realizan la acoidn de lavado propia~
mente dicha, ¥ més especialmente, e los mecanismos que determi-
nan el movimiento de los soportes sobre los que se hallan mon—
tados los cepillos cili{ndricos, determinando que los mismos se
apliquen con la presidn apropiade sobre la carroceris del vehi-
culo que se trate de lavar durante el funcionamiento de la mé-
quina. Sin embargo, los indicados perfeccionamientos afectan
tembien, en forms importante, al equipo que realiza el secado
del vehiculo, y a otras caracteristicas estructurales y de fun-
cionemiento del conjunto de la maguina.

Por lo demds, la esencialidad y principales caracteristie
cas y ventajas de los perfeccionamientos en cuestidn, resulte-
rén mds fécilmente comprensibles a la vista de los dibujos ad-
juntos, en los que - en forma esquemética vy, desde luego, sin
carscter limitetivo de ninguna clase - se ha representado un
ejemplo concreto de realizacidn préctice de los mismoge

En estos dibujos:

Lo figurs 1 es una vista en perspectiva del conjunto de
la méQuina,

Ia figure 2 es un detalle, tambien en perspectiva, de una
de las columnas o montantes verticales del puenfe que soporia
los mecanismos de lavado, mostrando en parte estos mecanismos.

Y, finalmente, las figuras 3 y 4 son sendos esquemas, mos—
trendo la estructura y funcionemiento de los mecanismos que
determinan el movimiento de los soportes sobre los que se hallar
montados los cepillos verticales y el cepillo horizontal, res—
pectivamente.

Refiriendonos, pues, & estos dibujoss:

Ta maquine comprende, segin es normal, dos puentes - sefia-
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lados en su conjunto con las referencias A y B, resgpectivemen—
te - sobre los que se hallan montedos los mecanismos que rea-
lizan ka aceidn de havado proplemente dicha y los que realizan
el secado. Estos dospuentes podrén, como es légico, adoptar
cuglguier forma y presenter cualquier estructura que se conside-
be convenlente, y se hallan montados sobre unas gulas o vias
1=1', a lo largo de las que pueden desplazarse, apoyandose con=—
cretamente sobre las mismas a través de un equlipo apropiado de
ruedas que no resultg visible en los dibujos. En ung forms pre-
ferente de realizacidn, las columnas o montantes verticales

2-3 de los expresados puentes terminan en unas bases o peanas
4-5, de forma cualesquiera gpropiads, en cuyo interlor se alo-
Jan y quedan ocultas las expresadas ruedas. lLos,movimientos de
gvance y retroceso de estos puentes g 1o largo de las vias vie-
nent determinados por correspondientes electromotores - no re-
presgsentados en los dibujos - que aotﬁan, a través de un siste-
ma cualesquiera apropiado reductor de la velocidad, sobre una
cualesquisra de las expresadas ruedas, 0, eventualmente, sobre
variag de ellas,

Cade uno de los laterasles o montantes verticales 2 del puen
te A, que comporta los mesanismos de lsvado, soports el eje ver-
tical 10, montado de manera que pueda girar libremente, el que
ge hallan solidarizados un par de brazos horizontales 6-6', que
podrén indiferentemente adoptar una forma quebmada, rectilinesa
0 arqueada, sobre cuyos brazos, a su vez, se hallan fijados los
cojinetes que soportan el eje T, susceptible de girar libremen=
tey, al que se hallan fijadas las cerdas 8, constitutivas de un
cepillo circular. Este eje se halla acoplado a través de un me-
canismos gpropiado cualesquiera al eje de un electromotor 9, mon.
tado sobre el brazo superior 6. Basta consecuentemente que ge

inicie el movimiento de este electromotor para que se inlcile
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teambien el movimiento de rotacidn del cepillo, el cual , por
otra parte, queds en condiciones de desplazarse paralelamente

a s{ mismo, girando sobre el eje ideal 10 y aproximandose o ele-
jendose de,la carroceria a lavar, entre dos posicionés 1{mite
determinadas por adecuados sistemas de topes.

Segdn una caracteristices de los perfecclonamientos gque
se preconizen, los indicados ceplillos verticales se hallan cons-
tantemente impulsados a apoyarse contre la carroceris del vehi-
culo que se trate de lavar por un sistema de contrapesos 11,
susceptibles de deslizar en sentido vertical, cdnvenientemente
guiados por unas vias fijas al interior de la columne vertical
2 correspondiente. Estos mecanismos se alojan en gran parte en
el interior del trevesafio o rama horizontal 12 del puente A, ¥
comprenden basicamente, pera cade uno de los expresados cepillos
un brazo 13, solidarizado al eje 10, el que se halla f£ijado
por une extremidad un cable o birante flexible 14, que es gula-
do por dos poleas 15, ¥y cuys extremidad se hella fijads el con-
trapeso 11, que deslize a lo largo de lsg columna vertical opues-
ta. En estas condiciones, se comprende gque le tendencia del con-
trapeso g descender por gravedad, impulsaré constentemente al

armazén sobre el que se halle montado el cepillo & guiar en
sentido de aplicar dste dltimo contrs la carrocerfa del vehicu~
1o, que se trate de lavar. Esta accidn serd relativemente débil,
con el fin de que pueda ser compensada por el propio roce de
lag cerdas contra la carroceria, manteniendo al eje del cepillo
a la distancie spropiads de la mismg durante el funcionemiento
de 1la méquina. Conviene destacar que eghe sistems de contrape-
sos resulte sumamente simple y econdmico y no se halla précticar
mente sujeto a ninguns clase de desgastes © averias, ni requie-

re ninguna operacidén periddica de control o entbetenimiento.

Segin otra cerscterfstica de los perfeccionamientos en
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cuestidn, el cepillo horizontal, formado, segin es normal, por
un eje 16 susceptible de girar llbremente, al que se hallan
fijadas las cerdas 17, es soportado por un bastlidor en U 18,
cuyas ramas vertlcales encajan a través de un sistems de rodi-
1los u otro andlogo que reduzca a un minimo las fuerzas de roce

en correspondientes guias 19, fijas a la parte interior de los

nontantes verticales 2 del puente, & lo largo de las que pue—

den deslizar libremente. EL electromotor 20, que determine el
movimiiento de giro del expresado eje 16, alque se halla acopla-
do & través de un gistema cuslesquiera apropiado de transmisidn
se monta asimismo sobre el expresado ﬁgstidor 18, desplazandose
conjuntemente con el mismo a lo largo de las guiaa 19. Este
bastidor tiene evidentemente tendencia a descender por gravedad,
apoyandose sobre la parte superior de la carroceria del vehicu-
lo que se trate de labsr, tendencla que es compensada en gran
parte, pero no superdds ni anulada, por un importante contre-
peso 21, que puede deslizar libremente a 1o largo de unas guias
previstes en el interior de una de las columnas 2. Este contra-
peso se halla suspendido de un par de cables o tirantes 22-23,
guiados por correspondientes poleas 24, soporitadas por el mon-
tante hor;zontal 12 del puente. Este contrapeso reduce el peso
efectivo del conjunto formado por el bastidor 18 y el cepillo
horigontal, al minimo necesario para que este cepillo tenga ten-
dencia a apoyarse sobre la carroceria del vehfculo, siendo se-
parado de la midma en la medida conveniente, durante el Buncio-
namiento de la mdquina, por el simple roce de las cerdase. A

Al realizer el lavado de un vehiculo, el conjunto del puente A
debe desplazarse a 1o largo del mismo. En este movimiento, ¥y

merced a la forma serodindmica actualmente adoptads por précti-

cemente todas las carrocerfas, los planos inclinados conforme-

dos por las partes anterior y posterior de las mismas, determi-
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narén ya entométicamente el movimiento de ascenso del expresado
cepillo. Cabe, sin embargo, que el vehiculo qﬁe ge: trate de la-
ver presente una carroceria egpecial, terminada en planoa ver=
ticales o aproximaedamsnte verticeles, tal como ocurré normel-—-
mente, por ejemplo, con las camionetas o vehiculos similares.
En estos casos, de acuerdo con los perfeccionamientos en cues-
tién, se ha previsto un sistema mecénico que permite determinar
g voluntad los movimientos de ascenso del expresado cepillo. Es-
te sistems comprende bisicemente un tembor o polea 25 sobre sl
que se halla arrollado, por ejemplo, en dosro trewm vueltas, un
cable 26, que por una extremidad se fija el bastidor 18 y en la
extremidad opuestg comporta solidarizado un contrapeso 27, sus-
ceptible de deslizar libremente = 1o largo de unas gufas fijas
g una de las cohumnas 2. Ests podea 25 es solidarig de un arbol
horizontal 28, soportado por un equipo apropizado de cojinetes,
fijos al montante superior 12 del puente. Este arbol es coaxial
con uﬁ segundo &rbol 29, el cual comporia un disco de embrague
30, solidarizado en giro pero susceptible de deslizar entre 1{-
mites en sentido axial, dispuesto para cooperar con un corres-
pondiente disco 31 £ijo & la extremidad del érbol 28. E1 &rbol
29 ge halla acoplado, por ejemplo, a traves de un sistema de
cadens, de transmisidn 32, al eje de un electromotor 33, sopor-
tado por el monbtante horizontal 12 del puente, y el disco de
embregue 30 es gobernado por un sistems cualesquiera apropiado,
que permite controlar el acoplaemiento o desacoplamiento entre
los grboles 28 y 29. Este sistema de gobierno puede, por ejemplo
consistir en una palanca 33 terminada en una exiremidad en ung
horquilla dispuesta para actuesr sobre el disco 30, determinando
sus desplazamientos hacia la posicién de embrague, a contrarre-
sigstencis de un correspondiente muelle. Esta palanca preferente-

mente seré gobernads por un electroimdn 34, conexionado al ecir-
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cuito de alimentacién del electromotor 33, de manera que basta-
rd cerrar este circuito para gue se ponga en marcha el electro-
motor y automdticamente se realice el acoplamiento entre los
drboles 26 y 29, determinando el giro de la poles 25 y, conse-
cuentemente, el movimiento de ascenso del bastldor 18, ¥ bas~

tard cerrar el expresado circuito para que se produzca la de-

tencidn del electromotor y el desembrague entre los expresados

drboles, quedando el bastidor en disposicién de obedecer libre~
mente al sistems de contrapesos que ha gquedado anteriormente
expuesto.

En los montantes lateraéles y, eventualmente, tambien en
el montante superior del puente A, se prevén, gegin es normal,
$ubuluras 35, dotaded de perforaciones o bogquillas de expulsidn
de 1fquido 36, a través de las que se inyecta a presidn sobre
1a carroceris del velifculo que se trate de lavar, blen agua, -
bien agua conteniendo in detegente u otro producto analogo apro-
piado, segin la fase de lavado. Estas tubuluras, tambien segin
es normel, se hallan acopladas por medio de correspondientes
tubos flexibles a una electrobomba apropiada, no representada
en los dibujos. Estos tubos flexibles, como es 1légico, deberén
presenter una longitud asproplada pars permitir el libre movi-
miento del conjunto del puente a lo largo del vehfculo, hallan-
dose preferentemente suspendidos, a fin de no entorpecer estos
movimientos. Tambien, evidentemente, los cables de los circuf-
tos de alimentacidn de los electromotores 9, 20 y 33 debersn
presentar la longitud suficiente para permitir los indicados
movimientos, hallandose convenientemente aislados y protegidos
y asimismo, por lo general, suspendidose

El puente B soports, segin dicho, los mecanismos que rea~

lizan el secado de la carroceria ya lavads mediante la inyec-

cidn de aire a presidn sobre la mismg. Estos mecanismos, seglin
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es normal, se hallan constituidos por tres ventiladores centri-
fugos, asccionados por correspondientes electromotores. Don de
estos ventiladores 37 son soportados por los montantes laters—
les 3 del expresado puente, y el tercero 38 es s0portédo por el
montanto horizontsl 39 del mismo. Le abertura de expaksidn de
gire a presidn de los ventiladores laterales 37 de halla aco-
plada & une correspondiente $obera 40, que termins en una esire-
cha rendija vertical 41 a traves de la que el aire a presion es
ingectado sobre los laterales de la cerroceria del vehfculo que
gse trate de lavar. En uns forma particularmente ventajosa de
realizascion, los montentes latersles 3 del puente se hallan cons:
tituidos por dobles columnas, entre las gue se hallan convenien-
temente fijadas las expresadas toberas, que son protegidas por
les mismes. Y en esta misma forma de reslizacidn, las referidas
columnes adoptan una forma quelrade, presentando su parte supe-
rior inclinada, a fin de permifir el montaje del ventilador cen-
sr{fugo correspondiente, sin que el mismo sobresalga en forma
excesiva de los laterales del puente.

Segln una ceracterfstica de la invencidn, el ventilador
contrifugo superior 38 se monta con sus eje centrado con respec—
to al montante horizontal 39 del puente. Fllo mejors en forma
muy importante la aperiencie estética del conjunto de la maqui-
na; y tiende ademds g equilibrar esfuerzos, reduciendo vibracio=
nes. La embocadura de expulsién de aire 42 de este ventilador
comporta acoplada una $obera formade por un cuerpo troncopiremie-
del superior 43 y otro inferior 44, de geccidn aproximsdemente
triangular, que es el que conforma la rendijamde expulsién de
gire sobre la parte superior de la carroceris que se trate de
secar. Esta disposicién determing que la presién de aire a lo
lergo de la expresads rendija sea sproximedemente uniformes’

Segln otra caracteristica de la invencidn, la rendije de
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expulsién de aire conformada por el cuerpo 44, comporta debidam
mente acoplada una boguille 45, constituida a base de un materisl
leminar flexible, tal como lona, pléstico o similar. Esta bogui-
1ls queda en condiciones de doblarse automaticemente, bajo la
propia presién ejercide por la carroceris del vehiculo, adapten-
dose @ lag diferentes elturas que la misma pueda presentar.

Finalmente, segﬁn otra caracterfstica de la invencidn, el
cuerpo 43 anteriormente referido, se halla fijado a la embocadu—
ra 42 en forms articulada, de manera que puede bascular entre
una, posicién vertical, en la que queda convenientemente acoplado
a esta embocadurs, y una posicidn horizontel o aproximadamente
horizontal, en la que queda separado de la misme, permitiendo el
pago bajo el puente de vehiculos de altura superior a la normal-
mente alcanzada por los gutomdviles de turismo, tal como furgo-
nes, furgonetas, microbuses ¥y vehiculos andlogos. Bl blogueo
del expresado cuerpo en una u otra dg lag dos indicadas posicio-
nes de determina gutomdticamente, por medio de unos bastidores
latersles 46, sobre los que actdan unos muelles helicoidales 47T,
que son tensados en una posicidn intermedia. Basta puds actuar
manualmente sobre el expresado cuerpo hasta hacerle superar la
indicada posicidn intermedis para que sutomdticamente se sitde
en una u otra de las posiciones 1{mite referidas y quede conve-
nientemente inmovilizado en la mismas

Ta mdquina contard ademds, segin es normel, con un pupltre
de maniobra, no representado en los dibgjos, dotedo de cualquier
formg y estructura que se considere conveniente, en el que se
centralizeran los Organos de gobierno de los circuitos de alimen-
tacidn de los diferentes electromotorew gue han quedado referi-
dos, es decir, de los electromotores que determinan los movimien-
t0s de avance y retroceso de los puentes A y B, el que determina

el funcionamiento de la bomba gue suministre liquido a preaién,
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los que determinan el movimiento de ratacidn de los,cepillos
circulares, el que determina el ascenso del bastidor que sopor-
ta el cepillo circular horizontal, y los que determinan el fTun~
cionamiento de los ventiladores centrifugos. Algunos ée estos
circuitos pueden ser agrupados bajo un Srgano de gobierno comﬁn,
gl como los correspondientes a los tres electromotores gque de-
terminan el funcionamiento de los tres cepillos circulares, ¥y

el correspondiente al electromotor que determina el funciona-
miento de la bomba que suministra 1iquido a presidn, o los co-
rrespondientes a los electromofores que determinan el funciong=-
miento de los tres ventiladores. Cebe, ademas, disponer un sis-
tems eléctronico, que funciona, por ejemplo, por medio de la
lectura de blanchas perforadas, que permita prescindir de los
Prganos de mando actuados manuelmente, awtomatizando totalmente
1lg sucesidn de operaciones que realiza la méquine, segﬁn unos
programas preestablecidos, de acuerdo con las caracteristicas
del vehiculo que en cada caso se trate de lavar. Ademés, g6 pre-
verédn dispositivos que impida% 1a realizascidén de maniobras aqui-
vocadasrm/o que anulen los efectos de una meniobra de este tipo.
Asi, cabréd disponer los indicados drgenos de maniobra de manera
que durante el funcionamiento de los mecanismos soportedos por
ano de los dos,indtbados puentes, resulte impogible poner en mare
cha los soportados por el otro, y viceversa, ¥ normalmente se
dispondrdn teubien interruptores de final de carrersa gue abran
autondticamente el cirouito de alimentacidn de los electromotores
que determinan el movimiento de los puentes cuando estos alcan-
cen el fingl de las wfas 1-1! © cuando se eproximen excesivemen—
e entre sf. De manera esppcial, en los propios puentes A ¥ By
se dispondrén unos interruptores de fingl de carrera 48, monta~
dos sobre soportes 49 sobresalientes en forme, apropiada; estos

dos finales de carrera quedsrén en condiciones de actuar uno
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gobre otro, impidiendo el choque o contacto entre los dos puen-—

tes, cualesquiers que ses la posicién adoptads por los mismos
sobre las vias.

Resta ya dnicamente hacer conster de una menera general y
BXprese que, como se comprende y es légico, en la realizacién
préctica de los perfeccionamientos que han quedado expuestos, ¥y

a%arte de les que han sido ya concretamente indicadas, cebré ine
troducir todas sguellas adiciones y modificaciones de detalle
que no afecten a lo que constituye la egencialidad del registro

que se gsoliclta.

SE REIVINDICAS

1 - Perfeccionamientos introducidos en las méquinas para
1avado automdtico de vehiculos automdviles, concretamente miqui-
nas del tipo que comprenden dos puentes desplazables, sobre co-
rregpondientes v{as, uno de los cuales comporta tres ceplllos
cilindricos v un sistems de suministro de liquido lavador, en
tento que el otro comporta tres ventiladores centr{fugos que reer
lizan el secado por aire a presi6n, de acuerdo con los cuales
ol eje de cada uno de los dos cepillos cilindricos verticales
que actﬁan.sobre los laterales de le carrocerfa a lavar, es so-
portado por cojinetes fijos a las extremidades libres de dos bra-
708 horizontales solidarios de un &rbol verticel, soportado por
ol montante lateral del correspondiente puente, hallandose este
conjunto constantemente impulsado a bascular en gentido de apli-
ca r el cepillo sobre la carrocerf{s por un mecanismo que compren
de un brazo horizontal solidario del expresado drbol verticel y
alojado en el montante horizontel del puente, a la extremidad de

cuyo brazo se halla fijade la extremidad de un cable que es guig

do por un jusgo adecuado de poleas soportadas por el montante

horizontal referido, y cuya extremidad opueste comports f£ijado
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un conbtrapeso que puede deslizar libremente & lo largo de unas
gufas fijas al montante vertical opuesto del puente.

2 - Perfeccionemientos, segin le reivindicacidn anterior,
de scuerdo con los cuales, el eje del cepillo cilindrico horizons
tal, que realiza el lavado de las superficies superiores de la
carroceria, ge halle montado sobre unos cojinetes soportados
por un bastidor en U, cuyas ramas laterales encajan en corres-—
pondimntes gulas previstas en los montantes laoterales del puente
a lo largo de las que pueden deglizar libremente, hallandose el
expresado bastidor suspendido de un par de cables, que son gula-
dos por unos juegos de poleas, giratorias sobre ejes fijos al
montante superior, ¥y que por sus extremidades opuestas se soli-
darizen a un contrapeso susceptible de deslizer libremente a 1o
largo de unas guias verticales fijas e uno de los indicados mon-
tantes; todo de maners que este contrapeso equilibra en gran paxF
%o el peso del conjunto formado por el bastidor, el cepillo cilfn
drico y el motor de acciongmiento deol mismo, con lo que esie Cce=
pillo se apoya por gravedad sobre la superficie a lavar con una
fuerza minima, que puede ser compensada por el roce de las cerdas
gobre este superficie durante el funcionamiento de la mdquinae

3 = Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales el basti-
dor en U referido en la reivindicacidn precedente se halla sus—
pendido de un cable, arrollado sobre unas poleg solidaries de un
4drbol que puede girar libremente, soportado por correspondientes
cojinetes f£ijos al montante superior del puente, ¥ cuya extremi~-
dad opuesta comporta fijado un contrapeso, susceptible de desli-
zar con roce minimo a lo largo de unas guies verticales fijas a
uno de los montantes latersles de aquel, hallandose el expresado
drbol acoplado a través de un sistema de trensmisién desembraga=
ble a voluntad, con el eje de un electromotor mediante el que

puede determiner el movimiento de ascenso del bastidore



10

15

20

25

30

4 - Perfeccionemientos, de acuerdo con los cuales el siste-
ms, de transmisidn de movimiento referido en la reivindicacidn

precedente, comprende un segundo érbol coaxial con el primero

-y permanentemente acoplado al eje del electromotor, habiendose

previstd entre estos dos drboles un sistema de embrague, que es

gobernado por una pajaenca, gobernads, & su vez, POr un electroi-

mén conexions®o con el circuito de alimentacidn del electromotor’,

de menera gue basta cerrar dicho ciroulto, determinande el fun-
cionsmiento de dste dltimo, para que el electroimdn actde sobre
la palanca determinando el acoplamiento entre los dos expresados
drvoles.

5 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales el puente
que realizs el secado de la carroceria comporta dos ventiladores
centr{fugos fijados a la parte superior exterior de sus montan-
tes laterales y un venbilador fijado a su montante superior, el
eje de cuyo ventilador, de manera esepcial, queda centrado con
regpecto a este montante, hallandose apoplgdo a la embocadura de
expulsién de aire a presidn del mismo un cuerpo que conforms una
rendija inferior horizontal, a la gque se halla acopladas, a su
vez, una boquilla flexible, dispuesia para doblarse adsptandose
a las digtintas alturas que pueden asdoptar las carrocerias de
los vehiculos que en cada caso se trate de lavar.

6 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales el cuerpo
que se acopla a la embocadursa de expulsién de alre a que se ha
hecho referencis en la reivindicacidn anterior, se halla fijado
a esta embocadura en forma articulada, pudiendo osciler entre
wna posicidn vertical, de acoplamiento, en la que el aire a pre—
gidn circuls por el mismo, a una posieién gproximademente hori-
zontal, en la que deja libre la expresade embocadurs, realizan- .

dose directamente a través de la misma la expulsién de aire al

exterior.



% — Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales se disg-
pone un sistema eldstico que es tensado el maximo en una posi-
cidn intermedis entre las dos posiciones 1imite que es suscepti~
ble de adoptar el cuerpo basculante referido en la reivindica-
cidn anterior, obligando el mismo @ adoptar una u otra de estas
posiciones y manteniendolo en cualquiers de lag mismas.

8 ~ Perfeccionamientos introducidos en las méquinas parsa
lavado sutomdtico de vehiculos automéviles.

Consta la presente Memoria Descriptiva
de catorce hojas mecanogrefiasdes, escritas
por uns sols cara, numersgdas del 1 al 14,

con sus linses numeradas, a su vez, de cin-
¢0 en cineco y de dibujos anexos.

Barcelona, 2 { ENE, !3?0
P. Ao
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