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PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES DEL TIPOD DE

VEHICULO MONOCARRIL SUSPENDIDO.

Tolecitanto: . - ' X e
S0CIETE GENERALE DE CONSTRUCTIONS ELECTRIQDUES ET
MECANIOUES, (ALSTHOM), entidad francesa, residente

en Rue Gl Mangin 38 -~ GRENOBLE, Francia,

lLa presente invencidn tiene por objeto una
instalacion del tipo ds vehiculc monoecarril suspendi
do, caracterizado porque comprende un arrastfe da
vehiculos por medio de una o varias roldanas orienta

blss, acupladas por una barra de sincronizacidn que
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se apoyan por su genetatriz superior sobre una gang
ratriz inferior de una superficie reglada paralela

.

a la direccién del carrii de rodadura del vehiculo
es%ando animada lé citada superficie de un movimian
to contiﬁuo, de direccifn transversal con respecto
‘a la-del citado carril y porque, a fin ds asegurar
automaticamente una cierta presidn de apoyo de la
roldana da arrastre sobre la superficie reglada, la -
roidana de arrastrs por un lado y el centro de gra-
vedad dsi vehiculo por qtro estén decalados lateral
mente de una y otra parte del carril de rodadura.
Esta preéién puede ser aumentada por un
efecto de autoajuste de La roldana sobre la superfi
cie regulada o—reglada; obtenido dando a la citada super

ficie reglada un sentiﬂo de desplazamiento tal que ia

velocidad en el punto de contacto con la roldana esté

-dirigida en direccion del carril de rodadura del vehl

culo, siendo este efecto de autoajuste tanto méasré&pido

cuanto que el plano de la roldana de arrastre esté
mis inclinado con respecto al plaﬁn normal ai carril

de rodadura,; lo gue corresponde a las velocidades méds
elsvadas del uehiculﬁ.

Esta invencién de apoyo de la roldena do
arrastre sobre la superficie reglada puede ser todavia
aumentada por la reaccién de apoyo de un elementa,
eldstico o no, del carro_sobfe una rampa fija,

Més particularmsnta, la superficiereglada
podré estar constituida generalmente ﬁdr la superfi-

cie do un cilindro.

Durante un cambio de agujas del vehiculo
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sobre una via de escape se podrd, para conservar el
control del mouimientordsl vehiculo en la zona de
cambio de agujas, constituir la superficie reglada
pof un transportador giratorio, que realiza a la al
tura de la roldana de arrastre el desfile de una su
'harficie plgna, transversalmente con respecto a la
via, Serd Gtil, en estas zonas de cambio de agujas
récurrir a rampas de apoyo suplementarias.

En una aplicaci6n particular de la invencidn
la instalacidn comprende una disposicidn de toma de
carga y de control de la velocidad en estacidén de
vehiculos de telefdéricos monocables o bicables en la
que 8l carro porta-pinza del vehiculo comﬁfende una
roldana de arrastre solidaria del vehiculo, que gira
libremente sobre su eje, y que se apoya durante la
puesta en carga sobre un cilindre giratorio, paralc-
lo a la direccidn de desplazamiento del vehiculo,

Dicha instalacién se caracteriza porque la
posicidn del cilindro>con respecto al carrilrde roda-

dura del carro en estacién es tal que desde la entra-

" da en estacidn la roldana de encuentra en contacto

con el cilindro, siendo predeterminada la orientacidn

de la roldana de arrastre, habida cuenta de la veloci

‘dad de rotacién del cilindro, para correspoﬁder a una
velocidad de arrastre que sea la del cable tractor, y
porque la pinza de toma de traccidn sobre el cable trag
tor y é1 6rgano de desajuste que estén dispuestos de
tal forma que el par importante necesario para la aper
tura de dicha pinza tiene el sentidc que provoca el

apoyo de la roldana de arrastre sobre s8] cilindro, lo
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que procura automédticamente por una parte una prasian
de apoyo importanté de la roldana sobre el cilindro,
que asegufa la toma en.carga efectiva del vehiculo
pafa el sistemmade arrastra en estaéién Bn @l momen-—
&0 preciso de desajuste de la pinza gue suprime el
arrastre por el cable tractor, y por otra el control
del equilibrio veftical del vehiculo sin medios espe
ciales de duiado lateral.

Despues del desajuste de la pinza, sl vehi
culo{podré ser retardado segqln un programa determina
do.

Este retardamiento podrd ser obtenido ya
sea por la orientacidn de la roldana o bien por el
arrastre de la roldana por apoyo sobres una superficie
cfnica que sigue al cilindro y cuya gengratriz seria

paralela a la direccifn de desplazamiento de-l vehi-

culo,

' Seglin una forma de realizacidn, aplicable
a los teieféricos monocablés,@l carril de soporte del
carro en estacidn estd dispuesto en un plano vertical
situado entre el plano vertical que pasa por ol eje
del cable tractor y el plano vertical que pasa por el
eje del cilindro de arrastre del carro, estando coneg
tada la roldana de arrastre del carro bajo ei cilindro
giratorio teniendo la toma en carga del carro por sl
carril desda.su ehtrada en estacidn por efecte produy
cir un desplazamiento del punte de suspensién del
vehiculo con respecto a su centro de gravedad que
produceg un par do bgsculamienéo de dicho vehiculo

que provoca el contacto de la roldana sobre el cilin
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dro, estando locado el punto de aplicaoian dai @s-
fuerzo de desjusts de la pinza en un plano vertical
situado al mismo lado del cable tractor que el ca-
f&il y el cilindro, estando dirigiﬁo gste esfuerzo
hacia arriba vy pruVocando la adherencia necesaria
de la roldana sobire el cilindro.

Segln otra forma de realizacién, aﬁlicg
ble a los teleféricosrbicables donde el carril de
soporte de carro en esta estacidén asté normalmenteé
dispuesto en 8l plana vertical que pasa por el eje
del cable tractor, la roldana de arrastre del carro
Esté_colocada sobre el cilindro §iratorio, estanda
dispuesto el punto de aplicacién del esfuerzovde de
sajuste de la pinza en un planc vertical situado al
mismo lado del carril due el cilindro y estando di-
rigido este esfuerzo hacia arriba y provocando la
adherencia necesaria de la roldena sobre el cilindro

Estas y otras caracter{sticas se podran
de m;nifiésto a continuaﬁiﬁn de ia descripcibn qus
sigue de una forma de realizavifn dada a titulo de
éjéhplo no limitativo y 6on r;¥;rén;ia a los dibujos
adjuntos; en los gue }

La fig. 1, es una vista esquemética par-
cial en ssccidn transversal vertical ds una insta-—
lacidn de transporte del tipo monocarril, La figu-

ra la ss una vista ssquemdtica similar a la repre-

sentada en la figura l, pero con varias roldanas
orientables,
La figura 2, es una vista ssquemdtica pag

cil en seccibn transversal vertical de una disposi=-
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La.figura 3, es una vista esquemdtica par
1.ci?l de atra dispasicién de cambio de agujas, estan
.;dé‘representado el vehiculp el vahiculo enrdesplazg

5, - . miento normal sobrs el circuito principalll
) La figura 4, gs una vista de lé disposi-
cibén de la figura 3, estando el vehiculo en posicidn
de cambio de agujas.
La figurars,.es una vista eéquemética en
10. ' ; ~alzado dé una disposicién segln la invéﬁciﬁh aplicada
a un uehipulo de teleférico monocable, en estacidn,
La figura 6, es una vista esquemdtica en
alzado de una disposicidn segln la invencidn aplicada
a un vehiculo de teleférico bicable, en astacidn.
15, o Lg figura 7, es una vista en planta de la
disposicién de lé figura 5.
La figura 8, es una vista de psrfil de la
disﬁosicién de la fig. 5.
Con referencia ante todo a la figura 1, se
20. observa sn esta figura un yehiculo 1 suspendida a un
carro 2, sl cual estd provisto de una roldana 3 que
rueda sobre un carril 4,
' La traccion del vehiculo 1 eé asegurada por
medio de un cilifdro giratorioc 5 sobre %a gensratriz
g ' inferior Ael cual se apoya una roldana orientable 6
lleﬁada poer sl carro 2,
La orientacién de la roldana de arrastre 6

que permite regular la velocidad de avance del vehi--

culo, se asegura por msdio de una roldana auxiliar 7,

20, montada sobre un brazo 8§ sclidario de la roldana de
[ ]
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arrastre 6 la orientacifn que produce la v

a

deseada,

El punto de'cnganche del vehiculo 1 sobre
el;carro 2 8s convenientemente detsrminado para que
gl centro de gravedad del conjunto se encuentre a la
altura, en la figura, de la vertical del carril 4,
Esta disposicidn produce un par de bascula@miento del
vehiculo en torno al carril 4 que tiene por efecto
mantebsr una cierta presién de apoyo de l# roldana de
arrastre 6 sobre el cilindro 5.

En ciertas purbiones del recorrido, en papr
ticular en las porciones ascendentes o de subida, se
puede prever la adiciﬁn de una rampa fija.l0 con la
que entra an contacto una roldana auxiliar 11 lléva-
da por el carro 2, teniendo la reaccidn de apoyo de

esta roldana por efecto aumentar la adherencia de la

roldana de arrastre 6 sobre sl cilindro 5.

La figura la muestra, como ya se ha dicho
una variante de 1la figura 1, en slla se pusde ver un
carreton provisto dg varias roldanas orientables 6,
las cuales son orientadas por la roldana auxiliar 7 y
el brazo 8 la primera de ellas y mediante los brazos
40 y la barra sincronizadora 41 el resto, Dicha barra
sincronizadora 41 esté unidé por uno de sus extremos
a) extremo libre de un dispositivo recuperador 42.,En
la fig. la se ha ropresentado tambien como quedarian
tambien -los diferentes elsmentos al efectuar la rol-
dana axiliar 7 u giro orientando a las roldanas 6,

dicha representacién ha sido efectuada con trazo dis

continuo,
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La fig., 2 muestra una disposicién segiln
la invencidn a fin de permitir sl camblo de agujas

del vehiculo 1 sobre una via de sscape 12.

Para conservar el control del movimiento

del vehiculo en la zona de cambio ds agujas, el ci

lindro de arrastre 5 de la fig 1 es reemplazado por

una banda sinfin 1% qus se desplaza transversalmente
con respecto al carril 4, lievada por rodillous 14 y
arrastrada por un cilindro motor no representado.

En la zana de cambio de agujas, la roldana
16, sntra en-conﬁacto con el carril de cambio de aqu
jas 142, el cual tiens primaraménte un perfil ascen-
dente a fin de elevar el vehiculo para liberar la rol
dana 3 de’su carril 4, mientras que una roldana auXi-
liar 17 llevada por el carro 2 se apoya latemlmente
sobre una rampa 16 gue asegura el mantenimiento en
posicién vertical del carro, el cual es soportado,
desds la liberacidn del carril 4, por la roldana 16
que rueda sobre el carril de cambio de agujas 12,E1l
perfil en planta de esta rampa 18 sigue al del éarril
de escape 12,Este apoyo de la roldana 17 sobre Ia
rampa 18 asegura una presién de apoyo conveniente de
la roldana de arrastre 6 sobré la banda 13,

A fin de asegurar a la roldana dao arrastre
6 la compensacidn de sste movimiento de elevacidén del
vehiculo 1, la citada roldana es montada sobre un eje

de pivoéamianto 19 que puede desplazarse verticalmen-—

te, estando asegurada la presién de apoyo da la rolda

na 6 sobre la banda 13 por un resorte 20 que zctda

socbrs este eje 19.
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La figura 3 muestra otra,disposiEgggﬂgg—
cambio de agujas.tl pupto de engancha 36 del vehicy
le 1 sobre el carro 2 esté decaladq’horizonﬁalménte
coa respacto al carril de rodadura 4, de tal Forma
gue gl centro de gravedad del vehicula, decalado
'a la derecha con respecto al carril 4 produce aukto-
mdticamente un par de basculamiento de dicho vehicu
lo en torno al carril 4 que tiene por efecto mantenor
una cierta presién de apoyo de la roldana de arrastre
6 sobre la banda 13,

El aumento de 1& adherencia de la roldana

de arrastre 6 sobre la banda 13, en desplamiento nor -

mal del vehiculd sobre el carril principafdé estéd

asegurado por la roldana 21 en apoya sobrg una rampa

22, transmitiendo esta roidana eldsticaments un empy

je ascendente sobre el carro 2 por medio de una palan
ca 23 que gira sobre un eje 24 y que hace presifn en

su. otra porcidn extrema 25.sobre un resorte 26, cuyo

otro punto de apoyo es solidario del cérré 2.,

dana 27que comprende solamente una Gnica reborde o©

‘pestafia es mantenida lateralments sobre el carril

por una roldana aﬁxiliar amovible 27 solidaria de una
palanca 15,

| Cuando se llaga en la zona de cambio de agu
jas segin las disposiciones de la fig. 4 la roldana
entra an contacto con la via des camhio de agujas 31,
y la roldana 33 entra en contacto con la rampa 34
liberando la roldana 2] de la rampa ds apoyo.22 por

mediacidbn de las palancas 32, 35 y 23 y elevando a
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cion de las palancas 32, 35, 23 y 15 a fin de permi

't;F a ld roldana 27 liberarse latemlmente de dicho

K'Y -
carril 4,

El apoyo de 1 roldana 33 sobre la rampa 34 c

"yo perfil en planta sigue al del carril 31 asegurar el

mantenimiento en posicifin vertical del carrec realizan-

do una presifn de apoyo conveniente de la roldana de

arrastre 6 sobre la banda 13.

i~ La roldana 30 que rueda sobrs el carril de

cambio de agujas 31 y que lleva el vehiculo cuando

éste es liberado del carril 4 dsl circuito principal

es chlocada en la direccidn de la raaccié% de apoyo
del vehiculo, |

: a;Con referéncia'éhora-a las fiquras 5, 7
y 8 se observa un vehiculo 101 de teleférico monoca
ble a su entrada en estacidn tomado en carga por un
carril 102 sobfe el que ruedan sus ruedas 103, estan
do representado sn 104 su cable tractor y pertador
con su pinza ds ajdste 105 articulada en torno a un
sje 106,

Un resorte 107 mantiens esta pinza en posji
cidn carrada, acoplada alrcabla, que asegura la trac
cidn del vehiculo, |

Antes de su toma'en carga en estacién por el
carril, el vehfculo estaba suspendido de su cable por
tador vy ﬁractor 104, estando situado su centro de gra

vedad en sl planc vertical por debajo del ejo del ca-

ble 104,

Cuando el vehfculo entra sn estacifn, y es
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tomado en carga por el cérril 102 su sUspensiéﬁ es
asoqurada por et carril, y su punto de susponsifn
a8 ontoncas dusplazado‘cmn respacto a su contro da

e

gravaedad, produciendo un par de baculamiento dedl

vehicule que tiene por efecto asegurar el contacto

‘dg la roldana 109 sobre el eilindro de arrastre 108

siendo esta roldana, solidaria del vehiculo, visibleé
en particular en la fig. 7 con su brazo 110 y su rol-
dana auxiliar 111, normalmente mantenida en torno so=
bre un saliente 12] por un resorte de retorno no rg-
presentgdo, a fin de reﬁresentar una orientacién tal
gue la velocidad de arrastre por el cilindro sea iqual
a la velocidad de desplazamiento del ¢able- tractor.

Después de un corto desplazamiento en aten
cién a veliocidad constante en estas éﬁndiciones, la
pinza 105 ds desajustada del table 104 por el lévan-
tamiento de su mordaza movil 113 que toma la posicidn
113" bajo el efecto de la roldana 114 en su porcién
extrema gque ss lsvantada por el carril 115,

Este esfuerzo de levantamiento de 1é morda-
za mévil de la pinza por el carril 115 se realiza en
dirsccidn ascendente de tal forma que tiens por zfeg
to provocar el apoyo de la'foldana 109 sobre el ci~-
lindro de arrastre 108.

El vehiculo es ent6nces arrastrade dnica~
mente con el cilindro 108 durante su recorrido én es~
tacidn, siendo disminu;da la velocidad del vehifculo
inmediatamente después del desajuste de 1la pinza

segln un programa determinado por la roldana 109 que

toma contactsc, por su roldana auxiliar lll,'con la
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122 de la rampa 112 y que experimenta entonces una
oriegntacién que corresponde el programa de. retarda

miento deseado. = '

i
. H
-

K

La posicién 123 de la raﬁpa 112 correspon
de al programa qe ratardamiento desesado,

La pareidn 123 de la rampa 112 corresponde
al desplazamiento en estacidn a velocidad constante
producida, despues del retardamiento.

En una variante de realizacidn se podria

~suprimir la trampa 112 y efectuar el retardamiento

después del desacoplamientc de la pinza por sl apo-~
yo de la roldana 109, entonces no orientable y en

porcifén fija, a lo largo ds la generatriz 124 de un
cono giratorio 125 visible con trazo punteado en la
fig. 8, siendo esta generatriz 124 paraléla a la di
raccibn de desplazamiento del vehiculo.El desplaza-
mien?o en estacidn a velocidad constante reducida

después del retardamiento ss efectua por apoyo da

la rol#anall9 sobre un cilindro giratorio 126 de

didmetro reducido que corresponde al de la porcién

oxtroma del cono,
Durante la salida ds la estacién, las opo-
raciones se realiZan on sentido inverso ds las descri

tas, a saber un ajuste de la pinza sobre el table,

‘con disminuicidn de la fuerza de apoyo de la roldana

sobre el cilindro, y despues el desajuste del vehi-
culo del carril, con desajuste de la roldana dal
cilindro, siendo‘antonces asegurado el arrastre del
vehiculo normalmente por el cable para su porcién

de trayectoria fuera de las estaciones,



10,

15.

20.

25,

3a.

La variante de la fig. 6 muestra la apli
cacién de la invencién a un teleférico bicable donde
se_ cbserva, en estacién de carril 126 scbre%el que
rJﬁda la rueda 117 solidaria del vehiculo 101, y el
cabla tractor 104 con la pinza de acoplamienta 105,

Durante la entrada eﬁ estacién delvehiculo
la roldana arrastra 109 entra en contacto con el ci-~

lindro giratorio 108 el cual comprende una porcién

extrema conica 108' de toma en carga visible en la:

figura 8,

Despues de un corto trayecto, la mordaza

mavil 118 de la pinza gue es mantenido ajustada por

la accifn de su resorte 120 es levantada por el apo

yo de la roldana 119 scbre el @arril 115 y toma la

~_posiecidn 119' desajustando la pinza dsl cabls trac-

tor 104, siendo entonces asegurado el arrastrado dsel

- vehiculo unicamente en estacidn por el cilindro 108.

Esta accibn de desajuste de la pinza se rea

liza segln un esfuerzo sscendents, que tiene por efec

‘to provocér el apoyo de la roldana lo9 sobre el cilig'

drb de.arrastre 108.

La salida de estacifn del vehiculo se efec
tua como el sjemplo anterior, invirtiendo sl orden
de lés operaciones,

-, N0 TA -~

Deserita suficientemente la naturalsza del
invento asi como la mansra de realizarlo en la préc;
tica, debe hacerse constar que las dispodciones antg

riormente indicadas son suceptibles de modificaciones

de detalle en cuanto no alteren su principic fundamepn
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tal.Tambien se hace constar que el invento correspon

_de a unas 0L1c1tudesde patentaspresentadasen Francia
con los nos: PV, 69. 08609 de 27 de marzo de 1969,

PV, 69,35946 de 14 de octubre de 1969, acogidéndouse

por lé tanto a los bensiicios que concedan a lus '

‘Convenios Internacionales en vigor, siendo 1o que

" constituye la esencia del referido invento y por 16

que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios,

sobre:PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIGNES DEL TIPO

- DE -VEHICULO MONOCARRIL SUSPENDIDO, caracterizéndose

por lo siguientes

l.-Perfeucionamientos en instalaciones duedt

‘tipo de vehiculd monocarril suspendido, cdracteriza-

~ dos porque se dota a cada instalacidn de un arrastre

de los vehiculés por medio de por lo menos una roida

na orientable, gque se apoya por su generatriz infe-
rior de una superficie reglada, paralela a la direc-

cién del carril de rodadura del vehicult estardo ani

mada dicha superficie de un movimiento continuo, de
dirececidn transversal con respecto a la dicho carrill
y porque a fin de asegurar'autométicamente'una cierta
presién de apoyc de la rolaena de arrastre saobre la
superficis reglada, la roldana de arrastre sabre la
superficie reglada, por un lado y el centro de gra-
bedad del vehiculo por otro estén decaladus lateral-~
mente de una y-otra parte del carril de rodadura.
2.~Perfeccionamientos segln la reivindica-
cién 1, caracturizgda porque el sentido de desplaza
miento réglada es tél qus la velocidad gsn el-punto

de contacto con la roldana sea dirigida en direccién
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del carril de rodadura del vehiculo, lo que permite

obtener un efecto de autoajusts de la roldana sobre

la superficic reglada,

3.~Perfeccionamientos segin la reivindica

cién 1, caracterizados porque la presién de la rol-

‘dana sobre la superficie reglada es aumentada por la

reacecidn de apoyo de un elemento, eldstico o no del

.

carro sobre una rama fija.
4,~Perfeccionamientos segﬁnrla reilvindicacidn
1, caracterizados porqu§ la superficie reglada se cons~
tituye por la superficie de un cilindro.
S.~Perfeccionamientos segln 14 reivindica-~
cién 1, caracterizados pofque la superficie reglada
se constituye de un transportador giratorio que rea=
liza a la altura de la roldana de arrastre el desfile
de una superficie plana, transversalmente plana{ con
respecto al carril de rodadura del vehicule.
6.~PBrFaccionamientosVseéﬁn la reivindicacién
5, caractefizados porque el citada transpurﬁador gira
torio se dispone en una zona dae cambio de agujas para
el vehiculo,
7.—P9rfeccioﬁamientos seqln la reivindica-
cién 1, caracterizados porque cunado la instalacién
comprende una dispesicifn de toma de carga y de con-
trol de la velocidad en estacién dé th$tulos-ta1af§
ricos monocables 6 bicables en lo qus 8l carro porta-
pinza del vehiculo comprende una roldana da arrastra
solidaria del vehfculo, que gira libremente sobre su
eje y que se apoya durante la toma en carga sobre un

cilindro giratorioc paralelo a la direccién de despla
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respecto al carril de rodadura del carro en sstacidn

es tal que desde la sntrada en estacidn la roldana se

o

encuentra en contacto con el cirindro siendo predeter

minada la orientacidn de la roldana de arrastre; ha-

“'bida cuenta de la velicidad de rotacidn del cilindro

para correspondsr a una velocidad de arrastre que sea

la del cable tractor, y porque la pinza de toma de

~ traccién sobre el cable tractor y el 6rganc de desjus

te se disponen de tal forma que sl par importante ne-

cesario para apertura de dicha pinza tiene el gentido

gue provoca el apoye de la roldana de arrastre sobre
el cilindro, asegurando la toma en carga afectiva del

vehiculo por el sistema de arrastre en estacitn, en

-8l momento preciso del desajuste de la pinza gue su-—

prime el arrastre por el cable tractor, y por otra
el»cqntrol del squilibrio yertical del vehiculo sin
medios especiales de quiado lateral,
8.-Perfecciohamientos seéﬁn la reivindica-
cidn 7,-caracterizadosrporque despues del desajuste
de .la pinza, el veshiculo de retardado segﬁn un pro-
graﬁa determinada, pér la orientacidn dé la roldana
arrastrada por el cilindro gorétorio.

9,~Perfeccionamientos segln la reivindica-

-eibn 73 caracterizados porque despues del desacopla-

miento de la pinza, el vehiculo es retardado segln
un programa determinado por el arrastre de la roldana
por apcyd sobre una superficie cénica que sigue al
cilindro y cuya gensratriz es paralela a 1a'direcci6n

de desplazamiento d2l vehiculo.
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10.~Perfeccionamientos segln la reivindi-

~cacidén 7, caracterizados porque cuandso la instalacidn

se utiliza en telaféricos wmonocablas, al carril .de

.

[ .
soporte del carro en estacifin se dispone enun plano

vertical que pasa por ejo del cable tractor y el pla

‘no vertical que pasa por el eje del cable del cilin-

dro de arrastre del carro bajo el cilindro giratorio
te&iendo la toma en carga del carro por el carril

desde su entrada en estacién por efacto produbir un
desplazamiento del punto de suspensi@n del vehiculd
con respecto a su centro de gréﬁedad que produce un
par de basculamiento de dicho vehiculo que provoca

el contacto de la roldana sobre el.cilindfb, eetando

colocado el punto de aplicacidn del esfuerzo de desa

-juste de la pinza de un planc vertical situado al

mismo lado del caBlel tractor que el carril y el ci~
lindro, estando dirigido este esfuerzo hacia arriba
y provocando la adherencia necesaria de la roldana
sobre el cilindro,

ll,-Perfeccionamientos segln la reivindi-

cacién 7, caracterizados porqus cuando dicha insta-

lacién se aplica a lbs teleféricos bicablés el carril

de soporte del carro se dispone normalmente en el

plano vertical que pasa por el eje de cable tracter

" gstando colocada la roldana de arrastre del carro

bajo el cilindro giratorio, y estando dispuesto la
roldana de arrastre del carro bajo sl cilindro gira
torio, y estando dispuesto el punto de aplicaciédn
del esfuerzo des desajuste de lé pinza de un plano

vertical situado al mismo lado del carril qué el ci-
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lindro estando dirigido este esfuerzo hacia arriha

y provocando la adherencia novesaria de la roldaus

sobre el cilindro,

V.

12,~Parfeccionamiento en instalaciones
del tipo de vehfculo monocarril suspendida, tal y
‘como- queda suétancialmente descrito en la presente
Memoria s ilustrado en los planos adjuntos.

Esta Memoria censta ds 18 hojas escritas a

miquina por una sola cara.

JoMEZ ACESO Y MOLL,
y s Elroador Fa Huendndex Rui
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