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Le tendencla actual hacia barcos cada vez mayo-
res neceslta el uso de escalas reales gue tlenden a ser
ain mas largas y posadas quo anbos con indepondencia de
que la escala estd disefinds como una unidad recta, una
vnidad arficulads, o una wnidad telescdpica. ’

Egto a su vez sicnifica que las escalas serdn di-
ficiles de manejar y que el izado y arriade de las esca-
las deben ser realizados por medios accionados necdnica~
nente.

Ademds, es dificil estibar la escala en cubierta
durante el viaje, ya que un barco zrande, especlalmente
cuando estd completamente cargado, tiene una tendencia a
abrirse paso a través de las olas y no a navegar schre
las mismas como lo haria un barco de tamafio moderado. Ls-
to significa que la cublerta de un barco grande con mal
tiempo estd continuamente barrida por grandes cantidades
de agua de mar, que produbiré averias sn ¢l equipo situa-
do en cublerta si este equipo no estd satisfactoriamente
protegido y trincado.

Un problema especial, que en cierto modo e¢s inde-

‘ pendiente de los hechos anteriormente mencionados es que

los grandes petroleros a menudo tienen qus ser giracados

1 a nuelles en los puertos petroleros, en los que la longl-

; tud total del muelle es solamente un btercio o un cuarto

de la eslola total del barco. En este aspecto, los muelles
difieren Ge log muelles ordinariog en otros puertos.

Bl muelle de pequefia longzitud hace necesario dispo-
ner la esoala en posiciones diferentes a lo largo del costao~
do del barco con objeto de que pueda llegar al muelle.Desde

un punto de vista practico es necesario sin enbargo estibar
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' la escala siempre en la misma posicién durante ¢l viaje.

De acuerdo con ia wruscnbe invemeidn, un carril
estd nontado y corre 4 lo largo de una porcidn preferi-
blemente reforzada de la borda del bugue teniendo el ci-
tado carril una lonsitud mayor que lé eééala.-Dos carri~

1los operan sobre &l ecarril y estan desiznados para sopor-

- tar cada uno un extremo de la escala, y una barra inter-

- conecta los carrillos y sirve de eje de pivote para la

escala, auc cstd conedtada 2 la misma por medio de dos
miembros articulados, uno de los cuales estd diseliado co-
mo un pescante y ectd provisto de medios para izar y arriar
el extrenmo corresponiicnte de '‘la escala. Ia borda estd
vrovista de aberturas ecspaciadas adaptadas pura recibir

los miembros de tal forma gue la esecala, cuando ha gido

llevada 2 una posicidu corressondiente 2 la abertura en

~la borda, ruede ser girada al interior de la misma.

Una realiszscidn de la inveneidn se ruestra o ti-

tulo de e¢jenvlo en los dibujos adjuntos.

Ta Migura 1 muestra porte del bugque con una escala real
en posicidn parcialmente arriada,
la Figura 2 es un corte a través de la borda en el extre-

mo de la meseta de la escala,

la Figura 3 nuestra lo escala y la borda vistas desde arri-

ba,

la Pigura 4 muestra un corte a través de la borda en el

extreno del pescante de la escala, ¥

. » 4 .
la Mgura 5 nuestra la escala en posiclon estibada por

dentro de la borda.

J.

e L s m
En los dibujos, el costado del barco esta indica=~

1
do por 10, y 11 indica la borda que corre a lo largo del
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mismo. Un carril 12, el diseiio del cual ge comwrende me—

jor en las Piguras 4 y 5, ¢abtd montudo sobre la borda.

Dos carrillos, indicados por 13 v 14, estin disefiados Da~

ra operar sobre dicho carril. Una mcseba 15 estéd conecta—

da de forma pivotante al carrillo 13 por medio de uwn miem~

bro de méneula articulada 16, 17. El carril 14 S0T0rta un

pescante articulado 18, 19, que por medio de un cable 20

-acciong en extremo opuesto a la meseta 15 de uvna escala

21. La escala esta conectada de forma pivotante a esba
Wl tima por medio de bisagras 22, y esté provista de pase~-
manos y medios gimilares de tipos conocidos, que no estin
representados en los dibujos por mobivos de simplifica~
cidn. Ia borda 11 estd provista de dos aberturas 23 y 24

respectivamente dispuestas a una cierta distancia una de

otra que corresponde a la distancia entre los carrillos
q 1Y )

137y 14} Como ge muestra en la Figura 3, el carril es mds
largo que le escala. La borda 11 estd disefinda como wia
vige de caja, y el carril 12 esha montado en la parte ex~
terior de la misma. El carril esta compuesto por dos vi-
gss en U que estdn dispuestos con una clerta separacidn,

y con sug bordes respectivog en el lado opuesto a la otra

viga. Cada carrillo consiste en un basgtidor 25 gque eetd

provisto al wmenos - de una rueda 26 que gire alrededor de

“un eje horizontal y designada para rodar entre las paries

- principales de las vigas en U, as{ como al menos de wna

rveda 27 que gira alrededor de un eje vertical y designa-

- da para rodar entre log bordes de cada viga en U de &

maners que el carrillo es eficazmente guiado. Laz Pizuras

4 y 5 muestren el pescante que soporta el exmbtremo libre 17

de la escala. Bl carrillo 14 que soporta la meseta 15,

575982
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- véase la figura 5 - es principalmente del mismo dise~

' £10,

El pescante mostrado en las figuras 4 y 5 esté
compuesto de una primcra poreidn 18 que cotd conectada
de forma pivotante 2l carrillo 14 pof médio de una barra’
28. Esta se extiende hacia el carrillo 13 y estéd concc-
tada al mismo por el miembro 16. La barra 28 es princi-
palmente de la misma longitud que le escala mas la mese-
ta, y estd conectada rigidamente a los miembros articu-
ledos, pero tiene cojinetes en los carrillos. La poreidn
inferior del pescante 18 y del miembro 16, respectivamen-
te, estan provistas cada una de un rodillo 29 que corre
sobre la cubierta, y asi en posicibn de trabajo ayuda a
goportar el peso de la escala en relacidn a los carrillos.
La segunda poreidn 19 del pescante estd conectada de for—
ma pivotante con la primera porcidn 18 de tal forma que
ambas porciones pueden ser plegadas entre si. La escala
es soportada por el pescante con la ayuda de un cable 20,
que corre por un cierto nimero de poleas 30 y que s ac-
cionado desde el chigre 31. La Figura 4 muestra la esca-
la en posiciln izada y en posicidén girada hacia afucra,
pero antes de haber sido arriada.

Bl chigre cstd montado sobre una caje de engra-
najes cénicos 32, que estd provista de un embrague 33, al
cual puede gser concctado un motor 34 de aire comprimido
cuando debe ser manejada la escala,.

Como debe zer pocible tencr acceso a la meseta en

: . . . . .
' una pesicion arbitraria en rclacidn con las aberturas 23
© ¥y 24, se utdliza una ezcala ligera para ¢l paso sobre la

' borda 11. Esta escala estd compuesta de una poreidn diri-
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<ida hacia afuera 34, la porcidn inferior de la
t4 conectada de forna vivota,te a la plataforma 15 en 35,
y por lo tanto seguira a la escala real en su movimiento.
Ia otra escala también incluye vna parte interior 36 se-

parada, que es facilmente movible ¥ que puede ser coloca—

P -4 .
- da en una posicion adecuvada cuando la escala real ha si-

do arriada.

Ia Tizura 5 muestra la escalz en posicidn esti-
bada vista desde el extremo del pescantie. Es evidente que
la cscala en esta posicidn estd bien protegida por den—
tro de la borda reforzada.

IEn el extremo del carril 12 alejado de la esca-
la y préximo a la abertura 23, estd montado un segundo
engranaje ebnico 37, que estd provisto de un embrague 38
correspondiente al embrague 33 del engranaje cdnico 32.

A egte embrague puede ser acoplado un nobtor de aire com—
primido 34 con objeto de girar la escala izada a la pogi-
cidn protegida mostrada en la figura 5. El engranaje clw
nico 37 estd provisto de un miembro de embrague 39, v el
extremo de la barra 28 del lado del engranaje cstd pro-
visto de una porcidn correspondicnte de embrague 40, Eg-
t0s miembros de embrague se acoplaran cuando la escals

es movida a una posicidn tal que el pescante 18 ¥ ¢l niem-

bro articulado 16 estan situados opuestos a la aberturas

24 y 23 respectivamente. El movimiento de giro es trans-

ferido por medio de la barra 28 al pescante en el segun~
do carrillo 14.

Cuando la escala ha sido girada a una posicidn ver-

tical fuera de la borda de la forma mostrada en les figu-

iras 4 y 5, puede ser movida & lo largo del carril 12 con
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la ayuda de otro chigre 41 (figura 3).
Los detalles de la invencidn pueden ser varia-

dos desde luego de muchasg maneras dentro del objeto de

la unidas reivindicaciones. La formg y disefio del ca-

5 rril 12 vy de los carrillos deben ser adecuados puara el
peso de la escala. Los xmedios para izar y arriar la es-
cala, asi como para girar 1la misma por dentro de la bor-
da pueden ser diceifiados adends de muchas Tormas distin—
{as a las mostradas.

10 Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Svecia con fecha 29 de Inero de 1.969, bajo el Ii¢
1139/69, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatulo sobre Propiedad Industrial.
REIVIIDICACIONES

Los puntos de invencidn propia vy nueva que se
15 © presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Yspafia, por VEINTE afios, son los
sicuientes:
1.~ Una escalera para scrvicio de barcos, del
tipo que esgtd proyectado para ser basculado, a una posi-
20 cidn almacenada, alrededor do un eje paralelo al costba—
do del bharco, caracterizada por un caryil montado en y
' que corre n lo largo de una poreidn de la borda del bur-~
. co, teniendo dicho carril una longitud wmayor que la esca-
. ; lera, dos carros que funcionan sobre el carril y disefia-

25 os cada uno para soportar un oextremo de la escalera, una

260207
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varilla que interconecta los carros ¥ que sirve como ¢je
de pivotamiento pura la escaleru, la cual ectd conectlo-
da a los mismos por medio de dog micwbros articulados,
uno de los cuales osta digefiado como un pescante v ectbd
nrovigta de medios pare elevar y descender el extreno' per-
tinente de la escalera, estando la borda provista de
aberturas espaciadas destinadas a recibir los micmbros de’
tal monera que la escalera, cuando ha sido llevads & wug
posicidn correspondiente a la abertura de la borda, pue-
de sor basculada dentro de ésta.

2.~ Una escalera megin la reivindicacidn 1, ca-
racterizada porgque el carril estd compuesbto de dos vigas
en U dispuestas con sus alas vueltas en sontidos opues—
tos, v porque cada carro estd provisto de al menos una
rueda que gira alredelor de wn eje horizontal v destina-
da a correr entre las vigas,asi como de al menos una rue
da que gira alrededor de un eje vertical y destinada a
correr entre las alas de cada viga.

3.~ Una escalera segin cualquiera de las reivin-
dicaciones 1 0 2, caracterizada porgue cada miembro orti~

culado comprende una primers parte que estd conecteda a

la varilla y estd provista de un rodillo degtinado, en la

posicidn de trabajo, a ser sovortado por la cubierda del

- harco.

’
h)

4.~ Una escalera sezin cualguiera de las reivin-

- dicaciones nrecedentes, ceractorizada porque el nlenbro

“articulado que sirve como pescante, estd provisto de wn

P . . . ol s .2
sranaje conico que tiene medios para la facil conesion

de un motor de accionamiento portdtil.

5.~ Una escalera segin cuslquicre de las reivin-

-o- 375982
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dicaciones precedentes, caracterizada por un eungranaje
cbnico fijo, montado en conexidn con la aberturu Gesti-
nada a recibir el miewbro articulado gue no es el pescan-
te, teniendo dicho enzranaje wn micnbro de embrague dise-
fiado para coopszrar con un segundo niembro de esmbrague

nontado en el extremo de la varilla, de tal manera que

el embrague serd acoplado cupndo la escalera es llevada

z - s
2 posicion para alrnacenunlento.

G.— Una escalera segln cualquiers de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizadas por mediog acclo-
nados mecdnicamente para mover los carros que goportan
la estructura de escalera a lo largo del carril,

7.~ Una eccalera scgun cualquiera de lags reivin-
dicacicnes precedentes, caracterizada porque el carril
estd montado en una poreidn reforzada de la borda del
barco, estando esta poreidn preferiblemcnte disefiada co-
mo una estructura de viga de caja.

8.— Una escalera para servicio de barcos.

Tal y como se ha descrito en la Kemoria que an~
tecede, representado en los dibujos que se acompafian, y
con los fines que se han especificado.

Esta I'emoria consta de nueve nojas escritas a

o,
. maguing por und sola cora. N\

I-iIadI;id; 28 FEB, 1970

P.i,
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