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M E M O R I A D E S C R I P T I V A

El presente Certificado de Adición se refiere, 
como se desprende de la lectura de su enunciado, 
a unas mejoras introducidas en el objeto de la Pa­
tente Principal na 363.697, las cuales sin modifi­
car la esencialidad de dicho Registro, aportan no­
tables Ventajas de funcionalidad y construcción,



aumentando muy notablemente su eficiencia y rendi­
miento. los amortiguadores en general se fundan en 
la absoroión de energía para hacer circular un lí­
quido, contenido en el interior de aquellos y que 

5 establece un reoorrido o circuito cerrado a travos
de dos cámaras inamovibles entre sí, variando alter­
nativamente la cantidad de energía absorbida, segdn 
la presión neoesaria, para que el líquido circule, 
en foima de vena líquida sumergida, a través de con- 

10 ductos de distinta sección.
Los amortiguadores objeto de los presentes per­

feccionamientos, comprenden dos circuitos indepen­
dientes, a través de las distintas cámaras internas, 
susceptibles de ser séLeccionados mediante una elec- 

15 tro-válvula, alojada en el interior del amortiguador,
que permite obtener opoionalmente por mando a dis­
tancia y, en su caso, por medios automáticos dos ti­
pos de suspensión segán sea el recorrido a efectuar 
por el automóvil. Una suspensión suave para ciudad 

20 y otra más dura o de competición, para carretera.Con
la ventaja adicional de aumentar la estabilidad del 
vehículo, por control automático, accionado por la 
fuerza centrífuga y siempre que se desplace su cen­
tro de gravedad.

2 $ El amortiguador comprende, esencialmente, dos ci­
lindros tubulares concéntricos, externo 1 e interno 2,



estando obturado el externo 1 por un fondo 30, 
en el que reposa una corona de apoyo, basilar, 
y refuerzo 31# vinculada al cilindro externo 1 
y a la pared tubular 50.

Por el interior del cilindro interno 2, se dis­
pone un pistón 20, susceptible de discurrir a tra­
vos de aquel 2. Dicho pistan 20 se oompone en e- 
senoia, de una pieza enteriza, de revolución, que 
constituye el pistón, propiamente dicho, que tiene 
practicados, segdn sentidos axiales, taladros pasan­
tes acolisados externos 21, e internos 22, dispuestos 
concéntricamente, siendo susceptibles de obturarse 
los internos 22 mediante una pieza discoidal 40 en 
funciones de válvula unidireccional# que se compri­
me contra la salida de los taladros, pasantes acolisa­
dos 22 por la aooión de un resorte antagonista 41# 
concéntricos a la tuerca 23 que fija el pistón 20 al 
vástago de empuje 3*

El mencionado resorte 41 se apoya en el fondo in­
terno del cilindro hueco 11, carente de una de sus 
bases y asociado al pistón, mediante tosca.

La salida de los taladros externos 21, es suscep­
tible de ser obturada por una pieza discoidal en fun­
ción de válvula unidireccional 61, constituidas por 
dos ooronas concéntricas unidas por un sector radial 
que forma en conjunto un todo enterizo, válvula uni-



22
direccional 61, que se comprime contra la salida de 
los taladros 21, por la acción de una arandela de 
presión 63, deformable, constituida a base de una co­
rona discoidal, de superficie ondulada radialmente,

5 la arandela a presión 63, se apoya en la tuerca 70,
roscada interiormente, dotada en su parte externa 
de un rebaje o chave tero longitudinal prismático 72.

La tuerca 70, a su vez, se asocia mediante rosca a 
un separador 60, o pieza cilindrica, que a su vez se 

10 construye como un todo enterizo del vástago 3# o bien
roscada a ól. La pieza separador 60, está provista de 
taladros 62, de sentido axial y repartidos concéntri­
camente, con funcionalidad de permitir el paso del li-:̂  

quido, que a a los taladros internos 22, libremente 
15 a su través.

La regulación de sensibilidad de la válvula uni­
direccional 61, se ejerce mediante undisco graduador 
71, constituido por una oorona discoidal, ddtada de 
dos patillas diametralmente situadas y dobladas en 

20 sentidos opuestos, una de cuyas patillas encaja en el 
rebaje 72, dispuesto al efecto en la tuerca 70, cuya 
variaoión de posición axial, con relación al eje del 
vástago varia la fuerza precisa para la deformación 
de la válvula unidireccional 61, variación de posición, 
que se oonsigue girando el disco graduador 71, cuya 
patilla superior encaja en uno de los conductos 66,

25
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practicados en la pieza 80 de obturación de la cámara 
superior interna 65, encaje que se produce al despla­
zar el vástago 3 y todo el conjunto extremo asociado 
(pistón 20, separador 60, eto.) basta el limite supe­
rior del recorrido limite determinado por la existen­
cia de la pieza 80 de obturación girándose seguida­
mente el vástago 3, ouyo arrastre del disco graduador 
71 y a su vez de la tuerca 70, permite variar la sen­
sibilidad de la arandela de presión 63 y en conse­
cuencia de la válvula unidireccional 61.

La regulación de sensibilidad de la válvula 40,

slÓn del resorte 41, que se apoya en el fondo del ci­
lindro 11, desplazándose óste por el interior del cuer­
po de pistón 20, si se interpone a voluntad, la venta­
na cuadrangular 12, en la cabeza paralelepipádica del 
tomillo 90, dispuesto concóntrícamente en la base 91 
de obturación de la cámara interna 2, base 91, que se 
constituye a base de un ouerpo general cilindrico, do­
tado exterior y concóntrícamente, de taladros ciegos 92, 
cuyo eje geomótrico se quiebra a 903, teniendo además 
construidos unos taladros, pasantes acolisados 93,sus­
ceptibles de obturarse por la acción de una válvula dis 
coidal 94, que se comprime oontra la salida de los tala­
dros 93, por la acción de un resorte 95 retenido por la 
tuerca 96,correspondiente al tomillo 90, la válvula 94 
se apoya en los resaltes 98 del cuerpo 91.

La válvula discoidal 97 se apoya contra los resal­
tes 100 dispuestos a la salida de los conductos 92,
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con la fuerza que le imprime un resorte 99* coaxial 
al tomillo 90* variando su sensibilidad por la 
acción limitadora de la cabeza del tornillo 90, 
respecto a la expansión del resorte 99* asimismo,

5 se regula la sensibilidad de la válvula 94 por modifi­
cación de la posición de la tuerca 96.

Entre el fondo del cuerpo 91 y la envolvente 36 
de la bobina 32, se constituye una cámara de capacidad 
fija, cámara que la compone exteriormente una pieza 

10 distancial 33* que comprende taladros pasantes 34 de
extensión radial, susceptibles de ser obturados exte- 
riormente por la acción de una armadura móvil 35* que ' 
se interpone frente a los orificios de salida * 
armadura que es solicitada"por las fuerzas magná- 

15 ticas atractivas oreadas por la bobina 32, vincu­
lada a la armadura fija 36.

La amndura móvil 35* es acoionada a travás de 
un convencional conmutador, ventajosamente de mer­
curio, que mantiene abierto o cerrado el circuito 

20 eléctrico de la bobina, segón que el vehículo se 
mantenga en un plano horizontal* en tanto que cesa 
la acción atractiva de la bobina cuando se despla­
za la masa de mercurio del conmutador, por efecto 
de la fuerza centrífuga, inclinación del vehículo 

25 u otra causa, abrióndoae el circuito de acceso de 
corriente a la bobina, y desplazándose la armadura



375922 zs
móvil, quedando abierta la salida de los conductos 
de la pieza distancial, manifestándose has blandos 
y sensibles los amortiguadores desconectados, ofre­
ciendo en estas circunstancias mayor resistencia a 

5 la deformación los otros amortiguadores, cuyo circui­
to eléctrico se mantiene cerrado, dando como conse­
cuencia un efecto de apuntalamiento del vehículo 
muy beneficioso para su estabilidad.

La disposición, configuración y funcionalidad 
10 de los elementos descritos, permite la regulación

de los amortiguadores, sin necesidad de desmontarlos.
A la vez que se confiere a la armadura móbil unas 

características de soltura, que determinan un perfecto 
funcionamiento de la misma, evitando los agarrotamien- 

15 tos producidos por la posibilidad de petrificación par­
d a l  del fluido,ni por precipitación de partículas, 
oonfirióndose a la pieza un grado excelente de despulla 
o salida, relativa respecto a la armadura fija.

Los números 37 y 38 corresponden a los cables con- 
20 ductores de oorrlénte dirigidos a la bobina 32.

El prlnoipio de funcionalidad del amortiguador,con­
siste en el siguiente prooeso,la energía recibida por 
el amortiguador desplaza el pistón 20, por el interior 
del cilindro 2,en sentido descendente con lo cual el 

25 líquido contenido en la poroión de cámara 25, compren­
dida entre la cabeza del pistón 20 y el cuerpo 91, pa-



3a al travás de los conductos 93 y consumiento parte 
de energía en vencer la fuerza del resorte 95 despla­
zando la válvula 94 más sensible que la 61 del pistón, 
trasvasándose el líquido hacía la cámara 26, compren- 

$ dida entre los cilindros 1 y 2 a travás de los conduc­
tores 34, ascendiendo por la misma y entrando en la cá­
mara 6$, por los conductos 66 obturados a una válvula 
discoidal plana 67; de gran sensibilidad que cierra 
los orificios de salida de los mencionados conductos 

10 66, por la acoión de un resorte antagonista 68 trans­
vasándose el líquido hasta la cámara 65 y constituyen­
do un circuito cerrado, semejante en su movimiento a 
la circulación de las moláculas de fluido, por efecto . 
de convección, obteniándose así una suspensión suave.

15 El desplazamiento a voluntad de la armadura 35,
implica un endurecimiento de la suspensión al obturar 
los pasos 34, produciándose una situación forzada en 
la cámara 25 y obligando a pasar el líquido, directa­
mente hacia la cámara 65 por los conductos 21 del pis-

20 tón y accionando la válvula 61, regulable desde el ex­
terior y menos sensible que la 94, del elemento basi­
lar.

En el movimiento ascensional del pistón 20 y el re­
ducirse la camara 65 el líquido pasa a la cámara 25

IR :

25 por los conductos 62 y 22, venciendo la resistencia 
de la válvula 40 de poca sensibilidad, asimismo
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regulable desde el exterior. En este dolo la válvula 
97 de gran sensibilidad, actúa de compensadora y permi­
te la recuperación de líquido haoia la cámara 25 por los 
conductos 92.

Como complemento de lo detallado anteriormente, 
en la figura 2 de las hojas de dibujos, se aprecia 
igual disposición, según el objeto de los perfeccio­
namientos de que se trata, pero con la particularidad 
de que aparece la armadura móvil 35, en posición ope­
rativa, siendo 31 el asiento basilar de la citada ar­
madura y 37 la pared envolvente del conjunto electro- 
magnótico. f

En la figura 3, se representa la base del pistón 20, 
convenientemente desplazada y encastada en la cabeza 
poliádrica del tomillo 90, mediante alojamiento de 
ásta, en la ventana 12, a efecto de proceder al re­
glaje de la sensibilidad de la válvula unidireccio­
nal 40 mediante giro del vástago 3*

La figura 4, representa la patilla del disco gradua­
dor 71, encajada en el conducto 66, de la pieza 80, 
a efectos de proceder, mediante giro del vástago 3, 
a la regulación de la válvula 61.

Descritos suficientemente en quá consisten estos 
perfeccionamientos, en correspondencia con los dise­
nos que se acompasan, se comprende que podrán intro­
ducirse en los mismos cualesquiera modificaciones de
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detalle se estimen convenientes, siempre que no se al­
tere su esencjáLidad, a cuyo fin se declaran de nove­
dad y propia invención del solicitante, las siguientes 
reivindicaciones que constituyen la

5
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N O T A  R E I V I N D I C A T O R I A
13 - MEMORAS EN LA PATENTE PRINCIPAL Na 363.697,S*

por " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS AMORTIGUADORES HIDRAU­
LICOS ", caracterizadas porque el elemento basilar de 
la cámara o cilindro interno comprende una serie de 
taladros ciegos, constituidos segán un eje geométrico 
que se quiebra a 90a y que se disponen, concéntrica­
mente a otros taladros pasantes, constituidos segdn 
ejes paralelos al axial de la pieza en que se consti- ; 
tuyen. '

Siendo obturados los taladros ciegos, superiormente 
y en su salida enfrentada al pistón, mediante una 

válvula discoidal unidireccional de compensación y 
gran sensibilidad. Los taladros pasantes son obtura­
dos en su parte enfrentada a la base de la bobina 
por una válvula discoidal unidireccional de sensibi­
lidad adecuada para obtener una suspensión suave.

El cuerpo distancial anular, dispuesto en intimo 
y superior contacto oon la base del núoleo de la bobi­
na, e intercalado entre ésta y el elemento basilar, 
constituyéndose a base de un cuerpo anular circundante 
que comprende conductos radiales, que son obturados
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opcionalmente por la interposición de la pared lateral 
intema de la armadura móvil, al ser ésta solicitada 
por la bobina.

2& - Mejoras, según la reivindicación anterior,carac­
terizada porque el dispositivo valvular electromagnéti­
co de obturación, esté constituido por un cuerpo cilin­
drico hueco sin una de sus bases materializadas donde 
va alojada la bobina y su correspondiente núcleo. La 
armadura móvil del electroimán asi formado, se consti­
tuye a base de un cuerpo oilindrioo hueco oon una de 
sus bases no materializadas a modo de envolvente que 
se desliza coaxial, sobre la superficie exterior del 
alojamiento de la bobina y se constituye en dispositivo 
valvular unidireccional, aocionable a voluntad y en su 
caso, por medios automáticos, obturando, por interposi­
ción de la pared lateral interna de la armadura,cuando 
ésta se halla en posición operativa, los taladros pa­
santes radialmente dispuestos en un cuerpo anular cir­
cundante fijado en intimo y superior contacto con la 
base del núcleo de la bobina.

Este dispositivo de obturación está accionado por 
un conmutador convencional, ventajosamente de mercurio, 
el cual mantiene en posición activa a la armadura móvil 
de obturación de los cuadro amortiguadores, siempre 
que el vehículo a que se aplican, se mantiene en un 
plano horizontal, en tanto que cesa la acción atracti-
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va de la bobina por desplazamiento del mercurio del 
conmutador cuando el veh'ioulo se inclina 6 por acción 
de la fuerza centrífuga al tomar una curva, descoL 
nectándose los dos amortiguadores del lado interior 
de la curva, y al faltar la acción atractiva de la 
bobina respecto asía armadura móvil, desciende la ci­
tada armadura, cesando el efecto de obturación de los 
conductos radiales del elemento distancial anular 
del cilindro interno, con lo que se manifiestan más 
blandos en su acción los citados amortiguadores.

3 9  - Mejoras, según la reivindicación número dos 
caracterizadas porque la válvula discoidal,contenida 
en la cabeza del pistón, (en su parte enfrentada a la 
bobina),es susceptible de ser regulada en su sensi­
bilidad, mediante variación de la posibilidad de de­
formación de su correspondiente resorte antagonista, 
deformación que se produce por el desplazamiento del 
cilindro hueco, roscado interiormente a la cabeza del 
pistón, en cuyo fondo se apoya el mencionado resorte.

El desplazamiento del cilindro hueco respecto al pis­
tón se realiza por interposición de la ventana,prac­
ticada en su fondo, con la cabeza poliádrica del tor­
nillo dispuesto en el fondo de la base del cilindro 
interno imprimiendo seguidamente un giro al conjunto. '

49 - Mejoras, según la reivindicación número tres, 
caracterizadas porque la válvula unidireccional, com-
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prendida en la parte de pistan opuesta a la bobina, 
es regulable en su sensibilidad, desde el exterior, 
variando la posición de la tuerca, que está dotada 
en su parte extema de un rebaje o chavetero longi- 

5 tudinal, tuerca, que a su vez se asocia mediante ros­
ca a una pieza separador o pieza cilindrica que se 
construye como un todo enterizo del vastago o rosca­
do a ál.

La pieza sepcador está provista de taladros pasan- 
10 tes axiales repartidos concántrioamente, con funcionali­

dad de permitir el paso del liquido, que va a los ta­
ladros intemos, libremente a su través.!

58 - Mejoras, según la reivindicación número cuatro 
caracterizadas porque la regulación de sensibilidad 

15 de la válvula unidireccional se ejerce mediante un
disco graduador, constituido por una corona discoi­
dal de dos patillas diametralmente situadas y dobladas 
en sentidos opuestos, una de cuyas patillas encaja 
en el rebaje dispuesto al efecto en la tuerca, cuya 

20 variación de posición axial con relación al eje del
vástago hace variar la fuerza precisa para la defor­
mación de la válvula unidireccional, variación de po- 
sioión que se consigue girando el disco graduador, 
cuya patilla superior, encaje en uno de los conductos 

25 practicados en la pieza de obturación de la cámara 
superior interna, encaje que se produce al desplazar
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al vastago y todo el conjunto extremo asociado (pis­
tón, separador, etc.) hasta el límite superior del 
recorrido, límite detexminado por la existencia de la 
pieza de obturación de la cámara superior interna gi­
rándose seguidamente el vástago, cuyo arrastre del 
disco graduador y a su vez de la tuerca, pexmite 
variar la sensibilidad de la arandela de presión 
y en consecuencia Id de la válvula unidireccional.

66 - Mejoras, según las anteriores reivindicaciones, 
caracterizadas porque los amortiguadores de un mis­
mo lado del vehículo están asociados entre sí elác- 
tricamente y los de ambos lados a travás de un único 
conmutador convencional, ventajosamente de mercurio, 
conmutador accionado por el desplazamiento de su '
masa líquida por acción de la fuerza centrífuga,ejerci­
da sobre el vehículo, obteniándose automáticamente 
la desconexión del lado correspondiente al interior 
de la curva.

76 - MEJORAS EN LA PATENTE PRINCIPAL Na 363.697, 
por " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS AMORTIGUADORES HIDRAU­
LICOS".

Todo tal y oonfoxme queda descrito y reivindi­
cado en la Memoria Descriptiva que antecede y que
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consta de quince hojas escritas a máquina por una
sola de sus caras y dos planos que la ilustran.

MADRID, 2 6 ENE 1970
ANTONIO GINER BLAZQUEZ, 
P+ A* y
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