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por: "Sistema de ventilacidn de tanques de carge de los bu-
ques CGlsternas® = =« = = = = = = I R i

-

a favor de: THE BRITISH PETROLEUM COMPANY LIMITED, de nacio-
nelidad briténica, domiciliade en Britanniec House, Moor I.a.ne,
I.ON])ON, (Gran Bre‘baﬁa)

MEMORTIA DESCRIPTIVA

La presente patente serefiere a los sistemaes de ventila~:

cién péra. tanquesde slmacenemiento que se usan para contener
l:tquidos volétiles que producen vapores inflemables, En parti—
culer se refiere a un ‘sistema de ventilacidn pare tengues de:
carga de buques cisterna,

Cuando los bugues cisterna son cergados de petrdleo
crudo, o productos obtenidos del mismo, se corre el riesgo de
c_iue se incendien los vapores contenidos en los tanques, resul-
"'fantea de law cargas precedentes, los cuales necesariamente
san_de ser desca.rga.dos a medida que los enques son llenados con

‘de que se inflamen (cuando comprenden explosivos) las mezclas
‘de los wpores del petrdleo y aire que puedan formerse a nivel
de @ubierta. Un riesgo similar de incendio ocurre cuando los
grandes tenques de almacenamiento de- instelaciones terrestres
son vellenados con voldtiles materiales inflamables. I a fie
nalided del sistema que constituye el objeto de la presente ;.-
Patente es reducir este riesgo.

Segfin el sistema objeto de la presente patente se provee

mzevas cargas., La descarga de estos vapores constituye wn riesgo ', ‘ ’
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cada una de las_tub’erias de ventilacidn del tanque de alma-
censmiento de una vAlvula de escape de velocidad minima as-
censional, estando cexda une de estas vélvulas de escape de
velocidad mfnima construida de modo que las cantidedes peli-
grosas de vapor. inflamebles son dirigidas ascensionalmente
con suficiente velocidad pars prevenir la formacién de mez-
clas vaepor-aire en o bajo £l nivel de la avertura de venti-
lacién, ’

El sistema es particularmente conveniente para serapli-
cado en bugques ci'sterna‘y e tal efecto se provee con un2 vé.l-
vula de escape de welocided mfnima ascensionsl cade una de
las tuberias de ventilacién de sus tanques de cargs, estando
ceda una de las védlvules de escepe de velocidad mfnime conse
truide de modo q_1ie las cantidades peligrosas de vapor infla-
mable son dirigidas ascensionalmente a la velocidad suficien-
‘te para prevenir le formacién de una mezcla vapor-aire in-
flamable 2 nivel de cubierta.

Cada tanque de carga puede estar provisto con su pro-

. pla separade tuberia de ventilecién y en este caso las vél-

vulas de escape de velocided minima son convenientemente si-
tuadas en o cerca del nivel de cubierta. Alternativamente va-
rios o todos los tanques de carga pueden compertir le misma
tuberie de ventilacidn y en este caso las vélvulas de escape

de velocided mfnima (o vélvula cuando todos los tenques de car-
ge comparten la misma tuberia de ventilacidn) son preferible~

.mente situades en lo més alto posible de la cubierta, por ejem-
plo 2l nivel del tope del mAstily

El sistems descrito asegura la suficiente velocidad de
escape de los vepores de petrdleo sin crear indeseables caidas
de presiones en las tuberiss de ventilecién,

El sistema serd ahore descrito & viadd ejemplo de epli-
cacién del mismo con relacién:” sl adjunto ditujo en el cual:-

Le figura 1 representa una vista esquemdtice del coi-
te transversal de un bugue cisterna, le figura 2 es una vista
en perspectiva,- cercenada, de una vélvula de escape de velo-
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cidad mfnime, y la figura 3 es una vista segfn la seccién
transversal, vertical, de wna vélvula similarn, repregentada
en 1la figura 2, '

El buque cisterna ilustrado en la figura 1 comprende
los tenques de carge 10 cuyas aberturas de ventilecidn indivi-
duales 11 estdn todes conectadas a un comén tubo colector 12
que conecta con une comfn tuberfa de ventilacién con el hueco
interior del m#stil 13 terminando en una vélvula de escape 8e
velocidad minima 14 situade en el tope del méstil, Alterna-
tivemente el comdn tubo dolector 12 I}uede ser suprimido y ha-.
ber colocadas vAlvulas de escape de velocidad minima en cada -
gbertura de ventilacién 11.

Durante la carga, que puede realizarse a 5,000 tonela-
das por hora, considerables cantidades de vapores de petréleo
son desplazedas desde los tangues y todas ellas son descarga-
das via la vélvula de escape de velocidad mfnima 14 (o vélvu~
las del sisteme alternativo) que aseguran una velocidad de
descarga de gas de d lo menos 45'72 metros por segundo en di-
reccién ascensional y esta velocldad es suficiente para asegu-
rar que las cantidades pelighysas de vepor no se difundan por
la superficlie al nivel de cubierta,

Si la proporcién de carga results muy baja y en conse-
cuencia la proporcidn del volumen de vapores descargado resul-:
ta baja, la velocidad lineal del escape puede descender més a
bajo de los 45'72 metros por segundo a peser de la vilvula de
escape de velocidad minima. No obstante esto solamente aconte-
ce en aguellas proporciones de carga en que la cantidad total
de vapores descargados no es suficiente para crear une concen-
tracién que puede motivar un riesgo al nivel de cublerta.

Ie vdlvula de escape 14 de velocidad constante de le fi-
gure 1 e muestra més detallademente en la figura 2, Ella com=
prende una pieza central 20 cuyo extremo superior estd provis-
to de una parte cénica 21. Ia pieza central 80 estd rodeada
por una pieza deslizable 22 que tiene una porcién frustocdni-
ca 23 que coopera con la parte cénica 21. EL congunto del dis-
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positive eatdmwdeado de una proteccién cilindrica 24,

Durante la carga la pieza deslizable 22 es empujada
por el flujo de gas y a mayor flujo de gas la misma es empu-
Jjada axialmente mfs lejos de la pieza central 20, elevéndose,
suministrandose una abertura mayor de escape. Esto evita in-
deseables eltas caidas de presifn con altas proporciones de
descarga. ' ' ‘

Por otra parte cuando la proporpién de disminuciones de
descerga que hayan puedan ser un peligro de:@ifgeibhide los
vapores de petrfleo por la superficie a nivel-de cubierta, la.
pieza deslizeble 22 desclende reduciendo la abertura de escape

Esto tiene el efecto de mentener la cafda de presi¢n
Na ‘bémbién la velocidad de descarga de modo que no hhya peligro
de difusién de vapores de petrfleo por la superficie al nivel
de cublerta no obstante decrecer la proporcién fe descarga.

Como se ha mencionedo la vélvule puede dejar que se man*
tengan altas velocidades para proporciones de-descarga que ven
demssiado pequefias para constituir un riesgo;

En la modificaci'én que se muestra en la figura 3, le
pieze deslizable 22 estd conectada & la proteccién 24 por me-
dio de fuelles cilfndricos extensibles 25. Esto no altera la
operacidn bésica de la védlvula , solamente asegura que todo
el gas fluya a través de la pieza deslizeble 22, Pare asegu~
rar wn centraje adecuado la pieza deslizeble 22 lleva unos
#labes de guia de seccién decreciente 26 (puesto que estos son
dplgadas lémines paralelas a la direccicfn‘de la corriente no
ofrecen ninguna resistencia sustancial)

Para proteccidn la vdlvula posee una taps 27 (mostra-

_da en la posicién de ebierta). Cusndo la vélvula no estd en

uso, por ejemplo en la mar, la tapa esté' cerrada de modo que
las pertes operativas de la vélvula no estédn descubiertas a
lz mer o intemperie. S ' :

NOTA'
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NOTA

por la patente de introduccidn a que se refiere la presente

memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y explotacién
exclusiva de :

1.~ Sistema de ventilacién de tanques de darga de los
bugues cisterna, caracterizado por el hecho que consiste en
colocar en cada conducto de ventilacidén de los tengues de car-
ge una vélvula de escape de velocidad minima en ... direccién
ascensional, constituida de modo que las cantidades peligro=
sag de vapor inflamable sean dirigidas ascensionalmente con
suficiente velocidad para prevenir la formacién de una mezcla
vepor-aire inflameble al nivel de cublertas '

2.~ Sistema tal como el especificado en 1, caracteriza=-
do por-el hecho que cada tanque de carga va provisto con un
particular conducto de ventilacifn, ‘

35= Sistema tel como el especificado en 1, caracterizaw
do por el hecho que todos los tanques de carge participan del.
mismo conducto de ventilecién y la vélvule de escape de velow,
cidad mfnimn estd situada el nivel del extremo del méstil, E
donde. dicho conducto termina. '

4o~ Sistema tal como el especificado en una cualquiera
de las reivindivaciones precedentes, caracterizado por el hecho
que cads vélvula de -escape de velocidad minime comprende une
pieze deslizeble que ‘tiene uma porcién cénice con la que coope-
ra un nucleo puntiagudo para definir-une abertura variable,
dicha pieza deslizable, con lea vdlvila en uso, siendo leventeda
por le corriente de gas con lo que se mantiene la suficiente
velocidad de escape sin crear une indeseable caida de presitSn;

B,~ Sistema tal como el especificado en 4, caracterizaw
do por el hecho que cada vélvula de escepe de velocidad mfnima
en como la descrita e ilustrads en la figura 2,

6.~ Sistemg tal como el especificado en %, ceracteriza-
do por el hecho que cada vélvula de escape de velocidad mfnime,
es como la descrita e ilustrada en la £igura 3. '

y Sisteme de ventilacién de tanques de carge de los
bugues cistema“.‘
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Conste la presente memoria descriptiva de seischojes
foliadas, escritas por una sola cara,
Barcelona, 17 de Enero de 1970
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