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INVENCION

por “INSTALACION DE TRANSPORTE PARA PERSONAS Y MERCANCIAS®,
a favor de DON FRANCISCO TORMO SANZ, de nacionalidad espa-
flola, domiciliado en BARCELONA, Mayor de Sarrid, n? 204-19,

MEMORI A DESCRIPTIVA

La prescnte invencidn se refiere a una instala~
cién de transporte para personas y mercancias, tales co-
mo escaleras mecdnicas, andenes rodantes, cintas sin fin,

etc.

En la actualidad existen numerosos tipos de ins~
talaciones de transporte para personas y mercancias, tales
como, escaleras mdéviles, rampas, pasillos, cintas sin fin,

etc., cuyos sistemas y mecanismos son bien conocidos.

Las instalaciones correspondientes g la invencidn

aqui deserita, presentan unos puntos de perfeccionamiento
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originales, que inciden de forma notoria en su funeciona~
miento, a saber:

- Mejora de la seguridad para personas y mercancias trans~
portadas.

~ Aumento en sugvidad y siloneio de su marcha.

~ Aumento en duracidn de'la instalacidn.

- Disminucidn del coste de entretenimiento y reparaciones,
no precisando practicamente engrase, lo que las hace muy
adecuadas para su utilizacidn a la intemperie.

~ Disminucién del costo de la instalacién,

El objeto de la invenciﬁn présenta la siguiente
combingeidn de perfeccionamientose

1) Disposicidn del mecanismo de accionamiento en le '

parte de arriba del tramo recto inclinado de los
ramales superiores independientemente del funeic—
namiento en sentido ascendente o descendente de
la instalacidn.

Las instalaciones hasta hoy utilizadas, que estén
accionadas por cadenas, presentan el mecanismo de zecioe
namiento de éstas en el extremo superior de retorno de los
peldafios o placas, lo cual conduce a que los vectores re~
presentativos de las fuerzas componentes den uns resultants
normal a los carriles curvos de la parte superior, producien~

do el desgaste de éstos o, de lo que es peor, de los rodillos.

Por otra parte, en las instalaciones accionadas
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mediante cremalleras trabajando g compresién, el mecanismo
de acclonamiento se sitia en la parte de abajo del tramo
recto de los ramales, 1o cual tiene como consecuencia que
el guiado de los ramales se hace dificil por su tendencia
a los desplazamientos laterales, siendo las soluciones lo-

gradas, caras y poco efectivas,

La solucidn objeto del presente invento elimina
todos estos inconvenientes ya que al disponer el mecanismo
de acciongmiento en la parte de arriba del tramo recto
inclinado, las cremalleras sometidas a carga trabajan a
traceidn y el resto no estdn solicitadas por ningin esfuer-
zo de consideracidén, quedando asi practicamente eliminados,

_la componente normal a los carriles curvos y los despla~

zamientos laterales debidos a la compresién,

22) Cremalleras trabajando g traccidn

El fin logrado con el perfeccionamiento del pun~
to 12), o sea con la disposicidn en la parte de arriba del
tramo recto inclinado, del accionamiento es, que las cre-
malleras trabajen a traccidn en dicho tramo gque es, donde
debido a las sobrecargas; se produocian esfuerzos laterales
cuando dichas cremaileras en las instalaciones antiguas,
trabajaban a compresidn., Con esta nueva disposicidén se lo-
gra, que el tramo &e carga, debido a la tensidn que dsta
produce, ‘tenga tendencia por si misma a la alineacidén, que-
dando por tanto reducido enormemente el problema de guiado
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de los peldafios.

30) Cremallera de material no metdlico reforzada

Este punto del conjunto de los perfecciongmientos
estd intimamente relacionado con los dos anteriores.

Su estudio y descripeidén han sido objeto de la pa-
tente espafiola n? 375.674 y con prioridad de la solicitul
de patente alemana P 19 58 615.3 presentada en 21 de noviem~
bre de 1969,

48) Carril articulado para la seguridad en caso de

atascog

La disposicidn descrita en el punto 12), elimisa la
resultante normal en las curvas donde los peldafios se van ni-
velando para entrar en las placas de peines extremos duraﬁfé
el funcionamiento normal de la inatalscidn, Ahora bien, en
caso de abasco, introducecidn de tacbnes de zapatos 0 cuerpos
extrafios en las placas de enirada de 1los peldafios se origina
una fuerza en el accionamiento y una reagceién en el punto del
atasco que dan como resultante una fuerza normal a los carri-
les ourvos antes mencionados, pero repetimos, sdélo en caszo

de atascos.

Aprovechando esta particularidad, se ha dispuesto
que los carriles curvos, que en ocasidn de atascos o acciw
dentes sean solicitados por la fuerza normal resultante,
se articulan en uno de sus extremos permitiendo, en squellos

casos un pequefio desplazamiento suficiente para accionar unos



S

10,

15,

20.

25.

TR
i ;o l\
R

Ry VW gx %
pAUD T
it )

375748

microrruptores que pararan inmediatamente la escalera me-

diante el freno de seguridad.

52) Puentes de volteo fijos sin ruedas

Generalmente, en las instalaciones hasta hoy co-
nocidas, el retorno de los peldafios 0 placas en los extremos
so consigue engranando las cadenas o log rodillos sobre
unas ruedas especiglmente dispuestas en los extremos sobre
las cuales giran los peldafios pasando del ramal de ida, al
de regreso, aprovechdndose estas rusdas, una para el acciom
namiento de las calenas y la otra para el tensado de las

mismas.

En la presente invencidn la no utilizacidn de ca~
denas ha permitido idear unos puentes curvos cerrados que
dan continuidsd a los carriles de los ramales superiores
oon los inferiores. Ello convierte unos elemcntos méviles,
como son las ruedas de volteo, en elementos estaticos como

son dichos puentes.

Al mismo tiempo, la ejecucidn de estos puentes,
mediante la disposicidn cerrada, o sea, con carril y
contracarril y rodadura especial en la trayectoria de rodi-
1llog accionados, hace que todo el camino de rodgdura de
estos rodillos sea cerrado de tal forma que, en caso de
rotura de los elementos de unidn de los peldafios, éstos
no pueden salir de su camino, evitando que se preciplten
¥y por lo tanto evitan los accidentes que ocurririan en
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tal caso a los usuarios.

62) Rodillos guila latersles

Como complemento del punto 52) y con el fin de
conseguir una perfecta alineacidn en los distintos puntos
de la trayectoria de los peldafios y en especial en las cn-
tradas de estos en las placas de peines, se han dispuesso
unog trenes de rodilios locos y graduables que aseguran
en los puntos en que se encuentran, que el paso de log

peldafios se efectie con la debida alineacidn,

Con el fin de facilitar la explicacidn se aconpa=
fia 2 la presente memoris descriptiva de unas laminas de di-

bujos en las que se ha representsdo un caso de realizacidn,
En los dibujos. r

La figura 1 es un alzado lateral esquematico de

una escalera segin la invencidn,

La figura 2 es un esquema, en vista laberal, de
las fuerzas de reaccidn, en una realizacidn segin la in-

vencidn,

La figura 3 es un esquema, en vista lateral, de

las fuerzas de reaceidn, en los sistemas ya conocidos,

La figura 4, es ung vista lateral del carril ar-
ticulado que efectia el paro de seguridad.

La figura 5 es una seccidn transversal por la

1linea V-V de la figura 4.



5e

10,

15,

20,

25,

“V' J vl 7
WS
* lﬁ“fﬁlﬁ%{.{

[Pl

375748

La figura 6 es una seccidn transversal por la
linea VI-VI de la figura 4.

Tia figura T os una seccidn transversal por la linea
VII-VII de la figura 4. |

Iig figura 8 es una vista de perfil por la linea
VIII-VIII de la figura 10 correspondiente a los puentes de

volteo,

La figura 9 es una vista lateral por su cara ex-—

terior de un puente de volteo.

~ La figura 10 es una vista lateral por su cara in-

terior de un puente de volteo,

La figura 11 muestra en seccidn por la linea XI-XI
de la figura 12, los rodillos de gula laterales.

La figura 12 muestra en planta al dispositivo de

rodillos de guia laterales.

Haciendo refercncia a las figuras, se aprecia una
estructura general 1, con wn tramo central inclinado entre
dos tramos extremos, uno superior y otro inferior horizon-
tales. Sobre dicha estructura y soportado en su tramo su~—
perior se encuentra el elcctromotor genergl 2 de accionado
y el volante manual 3, del cual parte la transmisidn arti-
culada de Carddn 4, enlazada con un reductor 5, digspuesio cn
la parte de arriba del tramo inclinado de la estructura 1.

A la salida del reductor se encuentra la rueda dentada 6,

que engrana con los tramos de cremallerg 7 de ida y 8 de
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la cremollora 7 trabaja 2 traccidn, ya que en el tramo de

ida es estirada y mantenida tensa de abajo hacia arriba.

Accionado simultaneamente con la cremallera T-0 y
& la misma velocidad lineal, mediante cuglcuier transmisién
convencional no mostrada, existe el pgsamano 9 giratorio
sobre las ruedas extremas 10 y 1l de la barandills 12; dicho
pasamano 9 se halla guiazdo por los juegos de pequefios rodi~
1los 13 y las ruedas ‘tensoras l4.

|
.

Los tramos 7 y 8 de la cremallera se hallan limi~
tados entre articulaciones 15 de las huellas 16 de los pel-
dafios 17, mientras que las contrahuellas 18, se elevan en
el tramo inclinado de ida al pasar los rodillos 19 de la:
guia 20 a la 21, sobtre ouya guia 21 ya pasan normalmenté“
los rodillos de lgs articulaciones 15. Dichos rodillos 19
al llegar al tramo superior horizontal vuelven a pasar por
la guia 20 con lo que los peldafios descienden nuevamente, .

En la figura 2 se muestra la posicidn de la rueda
6 con respecto a la cremallecra y en la figura 3 se miestra
comparativemente la posicidn de la rueda 6’ de lag insta-
laciones usuales que verifican la traccidn. Es de obser-
var.que en el segundo cago los vectores fl y f2 dan una
resultante F normsl a los carriles curvos lo cual queda
practicamente eliminado en el caso de la figura 2 corres-

pondiente g ls invenoidn,
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En la posicidn 22 de lg figura 1, se encuentra ol
carril articulado para la seguridad en casos de atascos,
representado en detalle en las figuras 4 a 7, donde sc apro-
cla como prolongacidn del carril externo de guia 22, un
trozo de carril 23, libre por un extremo y articulado 24 en
el otro extremo, ocuyo trozo de carril es mantenido eldsti-
camente hacia abajo como continuidad del carril 22 mediante
el resorte 25 alojado en un ndcleo 26 con cavidad al efecto,
el cual se halla fijo estdticamente en la placa 27 solida-
ria de la estructura l. En dicha placa 27 se halla asi-
mismo fijo el microrruptor 28 que es accionado al levanbarse
el carril 23 efectuando el paro de la instalacidén, Dicho
loevantamiento del carril 23 es provocado por la fuerza Fl
resultante de la fuerza originada en el accionamiento y de
la reaccidén en el punto de atasco. Dicha fuerza Fl, cs
transmitida al carril 23 por los rodillos 15 en el punto do
articulacidn de los peldafios. En los extremos de log ca~
rriles de guia de los rodillos 15 y 19, sc encuentran unos
puentes de volteco fijos como prolongacidn de los carriles
20, 21 y 22, por lo cual se les dan la mismg refercncia nu-
mérica en su representacidn dctallada de las figuras,

8 a 10, gin embargo se ha previsto en dichos puentes un
cuarto carril 29 para colaborar con el carril 20 en la guia
de log rodillos 19,

Complementariamente, y para evitar los desplaza%

mientos laterales de los peldgafios con el fin de conseguir
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una perfecta alineacidn de los mismos el dispositivo renre-
sentado en la figura 11 y 12, ol cual comprende sujeto a la
estructura 1, un soporte 30 de unos rodillos locos 31 gue
apoyan lateralmente en los peldafios 17. La regulacidén dc
posicidn de Los rodillos 31 se efectda a travéds de los -sor—
nillos 32 apoysdos en topes fijos 33 que permiien mover el
soporte 30 con respecto a la estructurs y fijarlo luego me-
diante los tornillos 34 pasantes por las colisas 35,

Lia invencidn, dentro de su csencialidad, se puedo
llevar a la prédctica en otras formas de realizneidn, qu: di-
fieran en detalle de la expuesta en la descripcidn a titulo
de ejemplo y a las cuales alcanzard la misma ventaja quo se

desca obtener. ,

Se podréd pues consiruir arbitrariamente en forma,
¥y tamafio, con los materiales mds adecuados, por quedar todo

ello comprendido en el espiritu de' las reivindicaciones.
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Hecha la descripcidn del presente invento, 1o que
se declara como nuevo y de propig invencidn, comprende las

siguientes reivindicaciones:

1.~ Instalacidn de transporte para personas y mer—
cancias, tales como escaleras mecdnicas, andenes rodantes,
cintas sin fin, etc., del {tipo que comprenden medios de
accionado por cremallers articulada, caracterizadas esencigl—
mentec por el hecho de comprender el mecanisio de gcciona-
miento dispuesto en la parte de arriba del tramo recto in-
clinado de los ramales supceriores, independientemente del
funcionami=nto en sentido ascendentec o descendente de la
insgtalacidn, por verificar los peldafios su alineacidn por
gf mismos al cstar tensado el tramo de ‘carga por el trabajo
a traceidn de las cremglleras, por comprender un disposi-
tivo de scguridad pars atascos situado en la zona donde se
inicia la nivelacidn de los peldafios, unos puentes de vol—
teo del conjunto mévil de cremalleras ¥ rodillos motricus y
conducidos a ambos extremos de la instalacidn y unos rodi-
llog de guia lateral dispuestos a ambos lgdos de la insto~
lacidn y como minimo delante de los peines de centrada de

los peldafios, en el instante de la nivelacidn.
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2.- Instalacidn, seglin la reivindicacidn 1, ocarsc—
terizeda osenciglmente por el hecho de que el meoahismo de
accionamiento comprende una rueda dentads mobriz de cads
cremallera, ‘enlazadas entre si y relacionsdas con el ¢lemen—
to motor, y dispuestas dichas ruedas en la parte de¢ arribs

del tramo inelinaco,

3e= Instalacidn, segin la reivindicaeidn 1, caranc-
terizeda esencialmente por el hecho de que cada puente de
volteo comprende dos Jjuezos de carril y contracarril uwno -Ha-
ro guia de los rodillos motrices de los peldafios, y el otro
para éﬁia de los rodillos conducidos de los citados pelda-
fios, dispuestos como contimuacidn de los carriles propios

de los tramos rcctos,

4.~ Instalacidn, segin la reivindicacidn 1, carac-
terizado porque el dispositivo de¢ seguridad pars atascos,
comprende antes de iniciar los carriles y contracarriles
del puente de volteo, una parte de contracarril de los rc-
dillos motrices articuledo, y mantenido en prolongacién
del resto del contracarril por medios eldsticos, opera-
tivamente dispuestios para ser levantado por las rucdas
motrices en caso de atasco, accionando un microrruptor dc
paro dispuesto al efeoto, '

5~ Ingtalacidn, segin la reivindicseidn 1, ca~
racterizada por el hecho de comprender unos rodillos de guia
lateral, montados sobre un soporte, y que rozan en los late=

rales de los peldafios, cuyos rodillos son locos, y su SOPOT;
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te montado en la estructura general de la instalacidn es
rogulable en posicidn con respecto a ésta mediante ajuste

por tornillos de presidn y colisas pasantes por su soporte.

6.~ Instalacién de transporte para personas y

5e mercancias.

Segin se doscribe y reivindica en la presente me—
moria descriptiva que consta de 13 piginas foliadas y cscri-
tas a mdquina por wng sola de sus caras y acompafiadas de los

dibujos reglamentarios.

Madrid, g 21 Enero 1970
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