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MEMORIL: LESC.IPRIVA

S

que se acompaiia a la solicitud de registro de una
Putenté Ge Invencidn por veinte afios, en Espafic.,
por "DISFOLICION DE CONTROL PARA MARTILLOS NLUMATI
COS", a favor de D. ROBERT BALVE, de nocionalidad
alewana, residente en Itemich (Gran Ducado de Luxem~—

burgo), 9, rue St. Nicolas.

La prescnte invencidn. se refiere & una dis-
po&icién de control para martillos nemiticos Y, mas
particularmente, para martillos neun: ticos compacta-
dores y cortadvres provisios de una valvuia de conirol
para conducir un fluido a presion a las camaras supe-
rior e inferior de un cilinoro dentro del cual se des~
plaza con movimienito alternctivo un piston.

Uno de los objetos de la invencion es el de
proporcionar una nueva y mejorada disposicién de con-
trol para alimentar a dichas ¢’'mras y evacuar de les
mismas el wludido medio a presidn.

Segin la invencion, ello se logra cotaudo a

- 4 ]
una corredera de vaiven de dos cavidades de control,
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de configuracién argueuda, vue se exiienden

mente en relacion axial adyacente, de tal modo que
una de esas cavidades de control alimenta la entrada
de aire compriuzido, desde una camara de entrada de
aire conprimido dispuesta en la culata de. eilindro,
alternativemente a la cdmara superior o a la inferior
de dicho cilindro, en tanto que la segunda cavidad de
control conduce el aire comprimido consumido, tanto
desde la cdmera superior como desde la inferior, &l
exterior; siendo_ iniciada la actuacidn de la correde-
ra de vaivén, para su n..cesario movimiento de inver-
sidn o retroceso, mediante un pistén alternmativo, zue
va montado axiulmente frente a la corredera de vaivén
con un acoplamiento a ufia & wn determinado &ngulo :e
avance, Siendo désplazado hacia aaelante el pistdn al
ternativo por el aire comprimido de las camaras de ci
lindro superior e inferior, al ébrir los resPectivosL
canales de entrada de aire compriiido por medio de los
bordes superior e inferior del piston de impacto, ¥
tensionando el pistdn alternativo un resorte de com= |
presidn, lo que se iraduce automdticamente, Gespués
de aleanzado un determinado dngulo de control debido
a su fuerza de tensidn, en la inversidn completa de la
corredera de vaivén y del piston alternativo hasta el
clerre requerido en amboes sentidos de funecionamiento.
De acuerdo eon un ejcmplo preferente de reg
lizacidn de la invencidn, se fija un segmento adapte-
dor en una perforacidn pasante de la cabeza del cilin
dro, en la cual van montados central y coaxlalmentse la
corredera de vulvén y el pistdn alternative, en la sec

cidn parcial axial del piston alternativo, estando -

provistos de una banda de cierre de carbdn duro hazia
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el eje del piston alternativo y pudiendo dicho pistéh
ir provisto tembién Ge una banda de cierre de carbdn
duro que se extiende axialnente.

A fin de que la invencidn sea claramente in-
terpretada y facilmente llevada a la practica se la ha
representado gréficamente en los dibujos que se acompa-
fHan y en los cuales:

Ia figura 1 es una vista en seccion de lu co-
rredera de vaivén de la cabeza del cilindro.

La fiéura 2 es una vista en seccidn del piston
alternativo, que vambién se hallu dispuesto en la cabe-
za del cilindro, central y axialmente situado por detrés
de la corredera de vaivén, mostrandose asimismo los ca-
nales de entrada de aire comprimido al pistén de movi- .
miento alternativo.

La figura 3 es uno viste a may r escala del
pistdn alternativo con sus angulos de conirol asociudos.

Iz figura 4 es una vista del resorte de trac-
cion aue produce la inversion completa de la corredera
de vaiveén.

Con referencia ahora a tales dibujos y segun
puede apreciarse en las figuras 1 y 4, 1la corredera de
vdvén 1 es mantenida en la posicidn de paro por el re-
sorte de traceion 25, sobre una palenca de tensiodn 26,
¥y por el eje 29 del piston alternativo y su acoplamien~
t0 a uiia (no ilustrado). Ia cavidad de control 3 de la
corredera de vaiven 1 conecta el canal 8 de entrada de
aire cbmprimido de la cimara de entrada de aire compri~
mido 9 con el canal 4 de entrada de aire comprimido a
la cémara superior 10 del cilindro, con lo que el aire

comprimido que entra acelers al pistén de impacto 11 -
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que golpea al cortador a impacto 15. o

Simulténeamente, la corredera de vaivén 1
mantiene cerrado el canal 5 de salida de aire hucia
el canal de salida 7, en tanto que con su segunda ca=-
vidad de control 2 conecta el canzl de ecirculacion al-
ternativa 6 con el canal de salida 7 y el aire compri-
mido consumi.o de la cdmara inferior 14 del cilindro
fluye, durante la totalidad del recorrido o descenden=-
te (recorrido de impacto), hacia el exterior. Durante
el recorrido asceﬁdente, poco antes del impacto sobre
el cortador de impacto 15, el borde superior 12 del
pleton de impacto abre el canal de entrada de aire com
primido 20 hacia el piston alternativo 21 (figura 2),
con lo cue el aire comprimido fluye en la cémera de pre
sion 22, entre el segmento fijo 24 y el pistén alterna-
tivo 21 (‘figuras 2 'y 3). De acuerdo con ello, dicho pié
ton alternativo 21 es desplazado hacia adelante en u&"
dngulo predeterminado A-~B, con lo que, simultanesmente,
el resorte de traccidn 25 es tensado hasta el punto de
la perpendicular O (fig. 3 y 4). E1 pistén alternativo
eg desplazaao ulteriormente mediante aire comorimido
yy tan pronto como el punito 32 de znclaje del resorte
de traccidn 25 se desplaza mis alld del punto O hasta
B, la corredera de vaivén es invertida de B a C por me-
dio de la uia (no mostrada) asegurada a la misma.

Se logre de este modo, en primer lugar, que
el pistdén alternativo 21 apoye contra la co:redera de
vaivén 1 y la haga girar alm més en un desplazamiento
angular predeterminudo, y en segundo lugar, que, en rg
z6n de la sibita fuerza de traccidn ejecreida por el re-

gorte 25, la corredera de vaiven sea totalmente inver-
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tida a B. hasta su punto de parada, en tamio que eiL - =
piston alternstivo 21 se hallard ubicado exactamente en
el punto C., Al mismo ‘tiempo, el canal de salida 5 de la
cémzra superior 10 del cilindro quedd conectada, & tra-
ves de la wavidad de control 2 e la corredera de vai-
vén 1, con el canal de salida 7, de manera que el aire
comprimido consumido es evacuado hacia el exterior y,
simultaneamente, se cierra la conexidn entre el canal

6 y el canal de salida 7. La cavidad de control 3 de

la corredera de vaivén 1 establece simultdneamente la
conexion, por el canal &, entre la cémera 9 de presidn
de aire comprimido y el canal 6 de flujo alternativo,
de tal manera que el aire comprimido fluye hacia la ca-
mara inferior 14 del cilindro y guia al piston de impag
to 11 nuevamente en su trayecto ascendente. Tan pronto
como el borde inferior 13 del piston de impacto abre,
durante su desplazamento uscen.ente (carrera inversa),
el canel 1¢ de entrada de aire comprimido hacia el pis-
+on alternativo 21, que, por el proceso de inversion
precedentemente ejecutado mantine ahora & la correde-
ra de vaivén 1 retenida en el punto C, el aire comprimi-
do fluye por el canal de entrada 19 a la cémara de pre-
sién 23 sobre el l:do izquierdo del pistén alternztivo
21, que es desplazado desde el pinto ¢ a1 D (fig. 3 y
4) donde el aire comprimido guia al pistdn de impacto
11 nuevamente hacia arriva, y el borde superior 12 de
dicho piston sobrepasa el canal de salida 5 (figura 1)
y comprime el aire restante (cojin de aire) en la céma-
ra superior 10 de. cilindro, mientras que al propio tiem
po el pistdn alternativo 21 tensa al resorte de traccidn
25 y desplaza a su punto de anclaje 32 més alléd del pun

to D (fig. 3 vy 4). Durante esta operacidn, el resorte -
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de traccion 25 ha devuelto a la corredera Ge vaivén 1:
a su punto de partida A, es decir, a su posicion de pa
rada, manteniendola en ella. Se inicia asi la carrera
de impacto del pistdn 11 sobre el cortador de impacto
15, repitiéndose el ciclo en la secuencia descrita. 4
fin de evitar pérdidas de aire comprimido, se han pre-
visto unas bandas de cierre 27 y 26 de carbon endureci-
do, entre el segmento 24 y el eje 29, por un lado, ¥
entre el piston alternativo 21 y el orificio de la ca-
beza del cilindro por el otro. Debido a la disposicién
de todos los canales de entrada y salida (e sire ¥y an
los canales de control para guiar a la corredera de vai-
vén 1 y al piston de impacto, se ha logrado, de acuer—
do a la inveneidn, unn sustancial economia en cuanto a
costos relucionados con el complicado recorriiio de los‘
danales, lo cual da lugar a una considerable reduccidn
en el costo de fabricacién de todo el martillo meumd in:
o . .

N O T A

Degerito suficientemente el objeto de la pre=~-
sente Patente de Invencién, se declara gque lo que cong=
tituye la esencialidad de la misma -que se acoge a los
derechos de prioridad de la Patente luxemburguesa ne
57.835, depositada en la Oficina luxemvurguesa de Paten-
tes con fecha 23 ue En-ro de 1,969~ es lo que se concre
ta en las siguientes reivindicaciones:

18.~ Disposicidn de cuntrol para martillos -
neumaticos, particularmente para martillos ne.miticos
de compactacidn y corte, provistos de una vilvula de con
trol parz guiar un fluido a presién & lag camaras supe-

rior e inferior de un eilindro en el que va montado un
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pistén de movimiento alternativo, caracterizada por el

hecho de que comprende una corredera de vaiven provis-
ta de dos cavidades de control paralelas, axialmente ad-
yucentes y de configuracidn arquesda, una de las cuales
controla la enirada de aire comprimido desde una camara
de entrada de aire comprimido, dispuesta en la cabeza
del cilindro, alternativamente hacia las camaras supe-
rior o inferior del mismo, mientras que la segunda ca-
vidad alimenta el aire comprimido consumido desde las
citadas camaras superior e inferior del cilindro hacia
el exterior, inicidnaose la actuacidn ue la corredera

de vaivén, en cuanto & su indispensable movimiento de in
versién, por medio de un piston alternativo que se halla
dispuesto central y axialmente frente a la corredera de
veivén con un predeterminado dngulo de avance y que cuen
ta con un gcoplamiento a ulia, siendo desplazado el pis-
tén altemnativo hacia adelante mediante el aire comprimi
do de las camaras superior e inferior del cilindro al
ser abiertos los respectivos canales de entrada de aire
comprimido por los lados superior e inferior del piston
de impacto, y tensando el pistén alternativo un resorte
de traccidn o compresidn que, despuds de un predetermi-
nado éngulo de control, efectua autométicamente, merced
a su fuerza tensional, la inversidn total de la correde-
ra de vaivén y del pistén alternativo hasta la detencidn
requerida en zmbos sentidos del control.

28, Disposicidn de control, segin la reivin-
dicacidn 18, caracterizada por el hecho de que en la per-
foracidn cilindrica pasante de la cabeza del cilindro,
dentro de la cual se hallun central y axialmente monta-

dos la corredera de vaivén y el piston alternativo, uno
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a continuacidn de la otra, va fijado un segmento adape

tador, en la seccidn axial percial Gel pistén alterna-

tivo, que cuenta con w: elemento de cierre hacia el eje

del pistdn alternativo, yendo asimismo provisto este
pistdn de un elemento de cierre que se extiente axizl-
nente,

32.~ Disposicidn de control, segin las reivin
dicaciones 1% y 2%, caracterizada por el hecho de que
los elementos de cierre son bandas de cierre Ge carbodn
duro. :

48,- Disposicidn de conirol, ssgin cualquiera
de las reivindicsciones 12 a 38, caracterizada por el
yecho de que todos los canales de entrada y salida de
aire pare controlar al piston de impacto y al pistén al
ternativo, son obitenidos por moldeado o vaciado de los
mismos en el cilinuro y en la caneza de éste.

58,- Disposicidn de control para martillos o
neumaticos; )

Todo segin se describe y .eivindica en la pre-
sente Memoria descriptiva, que consta Gae ocho hojas de-
pidamente foliadas y escritas a méquina por una sola de
sus caras, y se representa en las adjuntas hojas de pla

Nnos.

Madrid, 20 de Encro de 1.970

EL AGENE:




2 HOJAS.=- Hoja 1%,

iV te

D, HUBLHT

2/ Y ﬂ/ w2
//W11AMﬁnu N N N N N N
~ . - i
N = o B
P 1<) 2 ﬂK mMML |
1.7 HH” A%\ AN 2 . . N . . N . N N N ¥ /th/h/ﬁ//ﬂ/”/”/h/ﬂ%” <
e N L | ﬁ S ,/ DU N A D N N . W . { Hm ”
QS < :
3 S X
Sicked

o

LoCALA VARIABLE

MADRID UL&W:llH

= 2
S S SN 7

D

=

J
—
™~ \/I
———— ncw
2 = i
S NN N N NN SN N NN SN AL N
3 ——— 1
SN SN N N N N N N N N N N NN N NN NN /
/7 N\ ]
A




I.

ROBERT BaLVL.

2 HOJAS.- Hoja 2%,

8¢ VARIABLE

MADRID QI
OB




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



