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deslizablemente montadas en relacidn de extrero a ex—
‘tremo sobre un soporte fijo, un medio de accionamien-
to y fijacién asegurado a dicho soporte y funcional-

mente interpuesto entre,un,par'de extremos de zpapa-

tas]de freno'adyécentes,'yVUn,puntal'dé aquté,flotan-

temente interpuesto ehtré'el otro par de extremos de
zapatas de frenc y adépféd§ para incrémenfar autond-
ticamente su longitud y por lo fanto la distancia en-
tre dichos eytremos de zanatas al desg astarse los go—
rros de éstas.i,' '

7 Es de uso comdn montar frenos de- éste Fi-
po en los ejes de los vehlculos, de tal manera que

su medio de aeclonamlento y/o de:fijacién quvd0131tua—

"do en la rarte superior del soporte delrfreno,queéan-

do asi alineado con la linea central vertical'del :

Sin embargo, las 1nstala01ones del congunbo del fre-
no en un vehlculo pueden requerir la rot&clén del me-
'dlo de acclonamlenmo y/o de flgaclén en una u otra
dlrecelén desde la pos1016n superior convencional
para facilitar las conexiones mecdnicas o hidrdulicas’

con el mismo, Esta rotacidn del conjunto del freno

" permite que las zapatas del mismo friceoionen contra

_el tambor de aquéimconjunto, 1o cual %iene POr Te-

sultado wn prematuro desgaste derlos forros y compro-
mete la eficacia del frenado.

Es por consiguiente un objeto esencial de

~la presente invencién es dotar.a los frenog de wn

mecanismo auwtomdtico colocador de las zapatas, cavaz

de centrarlas con relacién al tambor del freno y man-
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fener entre ellos una holgura de juego;ré&étermi—
nado, cvalquiera que sea la posicién del conjunto
del freno y el desgaste de los forros,

Do acuerdo con la presente inven016n,
un mecanismo automdtico colocador de las zapatas

del freno incluird un medio de conexidn que conec-

* ta ajustablemente uno de los extremos flotantes

de las zapabas al soporte fijo ¥y consta de dos
miembros relativamente méviles, uno de los cuales
estd desllzable y articuladamente conectado al so-
porte fijo a través de un medio de rvten016n ca-
paz de oponer una resistencia friccional a su. des-
plazamiento, giendo guiado el otro para un 1im1-
tado movimiento deslizante sobre el primer mlem_
bro y conectdndose al referido extremo de 1a zapa-}
ta a través de wna conexién al tope'quezinC1uye

cierta holgura circunferencial, incluyendo ademés

-~ un nedio eldstico para impulsar normalmente al ci-

tado extremo de la zapata contra el otro extremo
mencionado a través de dicha conexibn al tope.

" De acuerdo con otro aspecto de la pre-
sente invencién, la conexién entre los dos miem-
bros del medio de conexifbn inclu&e un par de su-
perficies de contacto formadas sobre aguéllos,
en virtud de las cuales el otro miembro nencio-
nado, cuando ge desplaza en una direccidén eircun—
ferencial por efecto del asociado extremo de la

zapata, desplaza al primer miembro a und nueva

' posicidn con relaclén al soporte fijo, contra la

reslstenc1a opuesta por dicho medio de retencién,
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en tanto que el otro miewn bro mencionado, cuando se des~

‘plaza en la direccidn inversa, puede deslizerse 1i-.

bremente sobre el primer miembro sin desvlazarlo,
Estos y otros aspectos caracteristicos

de 1la preséhte,inﬁencién,’asi cono su detallado mo-

do de funcionamiento, resultardn fdcilmente eviden-

tes con la sivuienfé:déscripcién de dos versiones de

la misma, ofrecidas a modo de egemplos solaﬁenbe v

con referen01a a los ad juntos dlbugoa, en. 1os cuales
Ia. flgura 1, es una vista en alzado de fre—

no, que ilustra una versién preferida de la’ 1nver01én.
La figura 2, es una vista tomnda a lo lar

go de la secczén 2-2 de 1a figura 1. ;_
Ia flgura 3, es una vista tomada a lo- Tapm

go de la seccidn 3-3 de 1a figura 1, » S -
Ia figura 4, es una V1sta:fragménféda de

una férma modificada de la versién ilustrada en

la figura 1.

La figura 5, es una vista tomada a lo lar-
go de la seccidn 5 -5 de la figura 4; y

.La flgura 6, es wna vista tomsda a Jo lar-

go de la secclén 6 6 de la flnura 5e

CGon referen01a ahora a los dlbugos, ¥y &5~

peciflcamentc a la flgura 1, una placa de apoyo ©

soporte 10 estd adaytada ‘para monuarse en una parte

fija de un vehfculo, %al como un reborde del ‘eje (no

o mosfradd) Sobre la placa de apoyo se monta desliza-

' blemente wn par de 4apaﬁas de freno 12 y 14, que se

30.

1ntereonecta en un par de- extremos adyacuntes 16y LB
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mediante un mecanismo ajustador 20 que coﬁﬁrende
una tuerca 22 de tornillo de ajuste y un formillo
de ajuste giratorio 24 provisto de una rueda denta-
da y giratoria 26 solidaria de aquél, La tuerca de
tornillo de ajuste 22 egtd articuladamente fijada
al extremo 16 de la zapata de freno 12 por medio
del msador 28, y el tornillo de ajuste'24 estd gi-
ratoriameﬁté montadb en una taya 30 articulzadarente
fijada al extremo 18 de la zavata de freno 14 me-
diante wn pasador'32. Un redio accionador 34 estd
rigidamente fijado'a la placa de apoyo 10 y tiene
unas barras de conexidn 36 y 38 cénectadas a los
otros extremos 40 y 42 de las zavatas 12 y 14, res-

pectivamente, Las citadas barras estdn naturalnente

conectadas a las ldminas de cada zapata para exten-
der éstas hacia su acoplamiento con un tambor de fre-

no 44 en respuesta a la presién f1%ida del medio

accionador 34, Los resorte 46 de retorno de:la pla-

ca de apoyo a la zapata, que puede estar adecuada-
mente situados a ambos 1ados de cada zapata, sir-
ven para retraer dichas zapates contra el medio
sccionador 34, hacia su p031016n de freno libre.

Se dispone un mecanismo de aguste aubord~
tico 48 para trabajar en copperacién con la rueda
dentada giratoria 26, comprendiendo un mismbro 50
transmisor de fuefza, un medio de sobredesrlazanien
%0 o conexidn 52 y un fiador 54, E1 mecanismo de
ajuste automdtico 48 funcionard tras la aplicacién
del freno y hard que el mecanismo. ajustador 20 se

extienda giratoria y axislmente en respuesta al
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0 d6 atdsts au-
tamét1c0,48 no forma de ‘por 31:par$e de la presente in-

~vencidn, se con31uera innecesaria wna 8&1010ndl explica

cidn de su d;senO-estructural.y nodo de funcionamiento,
£l medio colocador 56 estd funcionalmente in-
terpuesto entre el citado soporte 10 y la zapata de fre

no 12 para evitar que ésta friccione contra.el tambor

de freno 44 y para proporcionar ademfs uvna holsura de

"juego predeterminada éntre la zapa£a212 vy el ‘ambor 44.

El. medio colocador 56 estd. constituido por un nedio de

‘retencién 58 que incluye un resorte en espiral 60, wn

par de tapaér62'y un pefno de .retencidn 643 un estribo

665 un medio de conexibn 68.que incluye un primer miem

bro 70 y wn segundo miembio 72; y un medio eldstico 74,

Tl primer miembro'70 presenta en wn extremo una ranura

76 gque recibe deslizablemente al segundo miembro 72,

Este presenta wna ranura 78 que coopera con el medio de

. retencidén 58 para ésegurarfajustablementp al nedio de

conexidén 68 a- 1a placa de apoyo o ‘soporte 10,

Conmo puede verse mejor en las figuras 1 y. 3,

" wma de las tapas 62 se apoya en un reborde_8o del perno

de retencién 64, E1 resorte en espiral 60 y otra tapa

; 62 son adecuadamente 1nsta1pdos sobre el perno de reten

cibn 64 antes de que éste sea instalado a rosca en la

- placa de apdyo 10, E1 resorte_en espiral 60, en coope~

racién con las tapas 62, y el_féborde_So de permo de re

tencidn 64, ejerce una . fuersza axial predeterminada contra
el segundo miembro 72, En V1sta del hecho de que édﬁe

segundo mlembro 72 es mus grueso que el Drlmer mlembro
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-70,-e1 medio de re¥encicl ég‘no precarga al priumer .

miembro 70 y por consiguiente édste retiene su li-
bertad de deslizamiento longitudinal con ‘relacién

al segundo miembro 72. E1l otro exiremo del primer

* miembro 70 se forma en un plano sustancialmente orto-

gonal respecto al mencionado yrimer extremo y presen-
ta una rannera transversal 82 qua’ incluye un lado

interno 84 y un lado externo 86 para su cooperacién

con el citado estribo 66, Este se encuentra adecua-

da y rigidamente agegurado al extremo 16 de la zapata

de freno 12 y presenta un borde anular 88 contra el

cudl se apoya el primer miembro 70. El medio eldsti-~

co o resorte en espiral 74 tiene un exiremo asegura-
do en una muesca anular 90 del estribo 66 y su otro

extremo asegurado en un orificio 92 del primer miem-

. bro 70 para mantener el contacto entre elestribo 66

¥y el lado interno 84 de la ranura transversal 82 du-
rante la posicién de freno suelto,

Aunque el medio colocador se ha mostrado

en asociacién con la zapata de freno 12, que solo fun—

ciona ajustando dicho medio colocador 56 al aplicar-

" se los frenos en un desplazamiento en direccidn de

marcha atrds, el medio colocador podria instalerse
igualmente para que funcionase con la zapata de fre-
no 14, ajustando asi{ el desgaste del forro y la hol-

gura al frenarse el vehiculo en un desplazamiento con

‘marcha hacia adelante,

- Tras la aplicacién del freno por acciona=-
miento del medio 34, y suponiendo una rotacién del. ‘

tawbor de freno 44 en la direccidn de la flecha X,
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las zapatas 12 y 14 serén extendidas hasta que entran

" en contacto con dicho tambor 44, en cuyo momento és-

2.

te tenderd a arrastrar a la zapata 12, deberminando
la fijacién de su extremo 40 contra el medio acciona-

dor 34 a +través de la conexién 36, El medio acciona-

“dor 34 ejercerd ademés una fuerza a través de la cone-

" xién 38 sobre el extremo 42 de la zapata 14, determi-

- 10,

nando su acoplamiento friccional con el tambor 44 y la

aplicacién de una fuerza a través del me@anismo ajus-

+tador 20 a la zapata 12, para facilitarle su acoplamien~

“to friccional al tambor 44, Al aplicarse los frenos

y desplazarse las zavpatas hacia el tambor 44, el estri-

bo 66 se éepaféfé'del_lado ;ﬁta:no 84 de la ranurs trans-

versal 82 y'éé:acOpIaréfal.laéo externo 86, La distancia

en que elestribo 66 se desvlaza aparéce mejor ilushra-

::da en la'figura 2; en'la'que'ésta distancia -se designa

' por 1a letra A, Ademés, 1a dlstan01a A en que se despla~

20.

- 25,

za el estrlbo 66 tras el a001onam1ento del freno, es

i,dlrectamente propor01opalra,1ardeseada holgura de jus-

go entre el'fgrro;aé la ;apatériQ'y,el tambor de freno
44, Al soltarse los-frenos, los dos resortes de retor-

'no 46 devolverdn las. zapatas 12 y 14 a sus respechi-

vas nosiciones de - freno suelto,y el medio eldstico 74

retirard al estribo de manera que se acopls de nuevo sl
lado 1ntnrno 84 de 1a ranura trunuversal 82, Si, des-

pués de una serle ae apllua01ones del freno, el forro

- asociado a 1a zabata 12 ha experlmnntaao wn suficiente

desgaste, el estribo 66, tras su acoplam;enuo al lado

externo 86 de la ranura,transversai 82, hard que el

30. primer miexbro 70 desplace longitudinalmente al segundo



" miembro T2 con relacién al medio de retencién 58,
‘_Trashuh-subsiguiénte desgaste de la citada zapata
12, elrmedio de conexidn 68 continuard ajustdndose
longitudinalmente hasta que un extremo 94 de la ranurs
5. 78 se apéye en el perno de retencién 64, en cuyo
v xmomento las zapatas del freno se encontrardn natu-
ralmenbe desgastadas hasta el punto de ser necesaria
.'-Hi su . suotitucién. A31, puede verse gue 1a longitud de

: .1& ranura 78, désignada por la letra C en 12 figura

' 'f10._ .2 esté predeterminada para proporcionar la necesa-

- ria a3ustab111dad longitudinal para acomodar la du-
_ra016n de func1onam1ento Drev1sta en las zapatas
12y 14.} o ?’, o
. Al apllcaree el mcdlo accionador 34, supo-
: 15. rnlendo una rota016n del tambor 44 del freno en la
dlrecclén de avanee, y por con51gu1ente opuesta a
1la flecha mostrada las zapatas 12 y 14 serdn ex-
tendidas. de nuevo hasta gque se acoplen al tambor
44, en cuyo momento éste fenderd a arrastrer a la
20. zapata 14, determlnando 1s flaaclén de su extremo
42 contra el medlo accionador a través de la conexﬂén
38, E1 medio a001onador 34 ejercerd ademds una fuer-
za a través de 1a conexién 36 sobre el extremo 40
de la zapata 12, determinando su. acoplamiento fric-
25. cional-al $tambor 44;& la aplicacibn de una fuerza
& través del mecanismo ajustadof 20 a la zapata
14 para facilitarle su acoplamiento friccional al
tambor 44. Para evitar la interrupcién del ajuste
1ohgitudinal anteriormente realizado porslmedio

30. colocador 56,7é1 primer miembro 70 posee'una liver-



dire tBan . ibem Wiem e v i e ks

.5

 10.

25,

- 30,

- del forro de dicha- zapata 12,

. - s e e e w

tad de desplazémiento'1ongiﬁudinal'con relacidn al

segundo mier bro 72, 6631nnado por La letra B mostra—
da en 1a flgura 2 Al frenar en la direccién de avan-
ce, el primer miembro 70—serde011za simplemente hacia
la derecha, como se muestra en la figura 2, dejando

inalterado el ajuste anteriormente realizado del se-

' gundo miembrd 72 con relécién al medio de retencidn

58, Al solﬁarue lOa frenos, el srimer miem bro 70. de—
volvers ha01a 1a 1zqu1erda ¥y se aconlaré de nuevo a
la periferia. exterlor del sevundo mlembro T2

o Con referencia de nuevo a la flgura 1 la

ranura transverual 82 tlene una longitud predete“mlnau

- da- para. acomodar las dlversas posiciones del estribo
",66.que serproducen-por el desgaste del Ior:o de 1a,za-;
15.'4_nata 12 y 1la posicibn del medio de'conexién 68 al

- ajustarse longltudlnalmente en respueota a1 deogaste

En la verslén varlante 1as partes idénti~

" cas a 1as corresnondlentes a la ver516n vreferida

- 20, . recibirdn 1Qs'm1smosrnﬁmeros derldent1f10a016n. Las

partes de la versién varianbe que bienen sus corres-—
pondencias en-la:versién preferida, pero que son de di-
ferante construcéién “tamafio o forma, reclblrén el

mismo nﬁm°ro que su contrapartlda, con la ad1016n del

numero 200,

Con’ referencla ahora a 1a versién modifica-

da de la 1nven016n mos%rada en la figura 4, no se

ilustran una por 016n sus tan01a1 de la placa de agpoyo
ni otros elementos,utilizables del frenc; sin embar-

go, se supone,qae su estructura y funcibn permanecen
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iguales en la versién modificada, tal como se mues-

tra en la figura 1, Una placa de apoyo o soporte 10

estd adaptada, como en la versidén preferida, para

montarse.en una parte fija del vehiculo, tal como

un reborde del eje (no mostrado), Un par de zapatas

de freno 12 y 14 estd deslizablemente montado en la

placa de apoyo e interconectado en un par'de extremos

adyacentés 16 y 18 mediantc un rmecanismo ajustador
20 que cdmprende"uﬁa tuerca 22 de tornillo de ajuste
¥y un tornillo de ajuste giratorio 24 provisto de una
rueda dentada y giratoria 26 solidaria del mismo. Ia
tuerca 22 estd articuladamente fijada al extremo 16 de
ia—zapata 12 pbr medio del pasador 28 y el tornillo "
de ajuste.24 est4 giratoriamente montado en una tape

30 articuladamente fijada al extremo 18 de 1arzapata

- 14 mediante el pasador 32, Un medio accionador 34

estd rigidamente fijado a la placa de apoyo 10 y

presenta unas barras de conexién 36 y 38 para su fun-

. cionamiento con las zapatas 12 y 14, respectivanente,

como se xplica en la versidn preferida. Los resortes
de retorno 46 pueden estar tarbién adecuadamente
situados a ambos lados de las citadas zapatas para
retraerlas contra el medio actionador 34 después

de una aplicacibén de los frenos,

. Puede disponerse wm mecanismo de ajuste
automdtico 48, como se muestra en la versiém preferi-
da, para trabajsr en cooperaciéh con la rueda denta-
da giratoria 26 para ajustar la posiciébén de las zapa-
tas 12 y 14 al producirse un desgaste de los forros,

Con referencia espescifica ghora a las figu-
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ras 4y 5, entre el soporte 10 y la zanata 12 se 7
1nternone funclonalmente un medio colocador 256 para

evitar que aquella aapata Iricecions contra el tarbor

44 del freno y para establecer ademés wa holgura

'de juero predetermlnada entre dicha gapata y el tam-

bor. El medio colocador 256 estd constituido por un
medio de retencién 258 que incluye un resorte en eg-
piral 266, un par de ‘tapas 262 y ﬁn perno de reten-—
cién 264;7un estribo 266; un medio de conexidn 268
que incluye un priﬁéf nierbroe 270 y un éegundo miem—
bro 272; y un medlo eldstico 274, E1 primer mierbro
270 presenta én un extremo una porcién elevada °7y

que c00pera deslizablemente con la ranura 276 delise—,
gundo miembro 272 ﬁara'p°rmiﬁir una ajﬁs*abilidéﬂ lon~
gitudinal, E1 prlmer mlembro 270 presenta: adends una
porclén elevada 277 para asevurar un alln;amlento

‘continuo de la menc1onada porclén elevada 2{5 con

- la ranura 276. E1 segundo mlembro 272 tiene wia ranv-

ra 278 que coopera con el medlo de retcn016n 258

para asegurar aaugtablemen’bn el delO de conexifn

268 a la placa de appyo'o soporte 10. Como puede ver-
se mejor en la figura 5, wna de las tapas 262 forma
contacto con un reborde 280 del perno de retencién 254,
Eirresorte en es?ird:ZGO y otra tapa 262 se instalan
adeéuadamente;eﬁ élrperno de'refencién 264 antes de
que éste'sea instalado‘a'rosca eﬁ la placa de apoyo

10. El resorte en esplral 260 , en qpoPeraclén con

~las tapas 262 y el reborde 280 del nerno de retencidn

S

264, gjerce una fuerva axLal predetbrnlnada contra

el segundo mlembro 272 Dl otro extremo del primer
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miembro 270 presenta una ranura transversal 202 que

incluye wn lado interior 284 y un lado exterior 286

"para su cooperacidn con el citado esbribo 266, Este

" se encuentra adecuada y rigidamente asegurado al ex—

tremo 16 de 1a zapata 12 y presenta wn borde anular

288 contra el que se apoya el primer miembro 270, El
‘medio eldgtico o resorte en espiral 274 tiene un ex-
. rtreﬁo'asegurado entre el primer miembro 270 y el borde

. anﬁlér 290 ael estribo 266 y su otro extremo asezura-

" do en un orificio 292 de la citada porcién elevada 277

..del primer miembro 270, para mantener uvn contacho po-

siti?o;entre el estribo 266 y el lado interno 284 de

. une ranurd fransversal 282 durante la posicién de fre-

no suelfo, . . ]

I 'Al*aplicarse el freno por accionamiento del

“medio 34;;&ﬁsupbﬂiehdb una rotacién del tambor 44

del freno en ié'éirgcbién de la flecka X, las zapa-
tas 12 &rlﬁiséréﬁ'exfendidas hasta que se acoplen al
tambor 44, en cuyo momento &ste tenders a arrastrar
a la zapata 12 hacia.el medio accionador 34 y contra
el mismo, Este medio accionador 34 ejercerd ademds
uwna fuerza sobre la ?a@ata 14, determinando su aco-
plamiento friccional al.tambon 44 y la aplicacidn de
una fuerza a travésjdél‘mecanismo ajustador 20 a la
zapata 12 para facilitarle su acoplaniento friccional
al tambor 44. Al aplicarse los frenos y al desplazar-
se las zapatas hacia el tambor 44, el estribo 266

se separard del lado interno 284 de 12 ranura trans-
versal 282 y se acoplard al lado exberno 286 de la ra-

nura transversal citada, Ia distancia en que se despla-
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za el estribo 266 se muestra. megor en la flgura 5,

en la gue ésta distancia se designa por las letras

-~ AA, demés, la dlstan01a AA-que recorre el estribo 266

tras la apllcaclén del freno, es directamente propor—
cional a 1la deseada holgura de Juego entre el forro
de la zapata 12 y el tambor 44. Al soltarse el freno,

las zapatas 12y 14 serén devueltas a sus posiciones

_de ‘freno suelto y el ‘medio eléstlco 274 retraerd al

estribo de manera que se aconle de nuevo al lado 1nter—

" no 284 de la ranura transversal 282 81, después de -

una serie de anllcaclones del freno, el forro asocla—

do a la zapata 12 ha experimentado un suficiente des-

~ gaste, el estribo 266, tras su acoplamiento al lado

- externo 286 de la ranura transversal 282, “hard oue la

citada porcldn elevada 275 del prlmer mlembro 270
se acople al extremo 294 de la mencionada ranura 276

para mover 1ong1tud1na1mente al segundo mle"bro 272

~con relac16n al medio de. retencldn 258, Tras un. sub-

~ siguiente desgaste de la’ zapata 12, el medio de co=

" nexién 268 contlnuaré a;uoﬁéndooe longltudlnalmente
-hasta que un extremo 296 de la ranura 278 entre en

~ contacto con el perno de retencidn 264, en cuyo momen-
to 1asrzapatas del fréno'habréh quedado naturalmente

- desggastadas hasta un_pﬁnto tal que sea neceéaria su

“sustitucién, Asi, puédervefse que la longitud de la

ranura 278, designada por las letras CC en la figura
4, es predeterminada yara esﬁablecer la necesaria ajus-

tabilidad - lonbltudlnal para acomodar la duracibn de .

,func1onamlento prev1sta en 1as zapatas 12 ¥ 14.

" El aoclonamlento de éste freno, cuando el

tambor 44 glra en-;a dlrecclén de avance, es igual
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al explicado en la versién preferida, Asi, para
evitar una interrupcidn del ajuste longitudinal
anteriormente establecido por dicho medio coloca-
dor 256, eirprimer niembro 270 posee una libertad
de deslizamiento longitudinal con relacibn al se-
gundo miembro 272, tal como se indica por las letras
BB en la figura 4, AL frenar'en la direccién de avan-~
ce, el primer miembro 270 se desliza simplemente
hacia la derecha, dejando inalterado el ajuste ante-
riormente efectuado del sgundo nmiembro '272 con rela;-
cidn al medio de retencién 258, Al soltarse los fre-
nos, el primer miembro 270 volvers hacia 1a izouier—
da y la porcibn elevada 275 se acoplard de nusvo al
extremo 294 de la ranura 276, _ _ o

Con breve referencia de nuevo'a 1a figura
4, la ranura transversal 282 tiene vma longitud pre-
detefminada para acomodar las diversas pasicidnes'
del egtribo 266 que se producen por des sgaste del fo-
rro de la zapata 127y la posicién del otro medic de
conexibn 268 al ajustarse-longifudinalmente en res—
puesta al desgaste del forro de dicha zapafa 12,

NOT4 '

Deserita suficientemente la naturaleza del
invento; as{ como la manera de realizarlo en la
prdctica, debe hécerse constar gue las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-

caciones de detalle en cuanto no altersn su princi-

~ pio fundamental, Tawbidn se hace constar gue 8l in-

vento corresponde a wna solicitud de patente pre-

sentada en Norteamerica con el niémero Ser No. 791,617
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de 16 de enero de 1969, acogiéndose por lo taﬂ%o a
los beneficios que conceden los COnvenios Intsrnacio-

nales en vlgor, siendo lo que conbtlﬁurc la esercia

) del referido 1nvento, ¥ por lo que se solicita Fatente

. de Invencién por veinte afios en Espaiia sobre: PERFEC-

CIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MECANISIOS AUTOMA-
TICOS COLOCADORES DE ZADATﬁs EL FRENOS, caraoterlzén-
dose por 10 smgulente-

1 - Perfecclonamlenuos en la construceidn

de mecanlsmos auiométlcos colocadores de zapatag de

frenos, pararun freno de tambor del t;po gue compren-—

- de un'parrdéizapatas apQQeadas,deslizablemente monta~

das en relacién de'extremo a extremo sobre un soporte

 fijo, un medio de accionamiento y f£ijacién asegurado

a dicho soporte y funcionalmente interpuesto entre

" un par'de extrenos -de zapatas de freno adyacentes, y
j_un puntal de aauste flotantemente 1nterpuesto entre
'rel otro par de extremos de las zapatas y aéantado pa-

ra 1ncrementar automatlcamante su 1ongltud ¥ vor

consiguiente la distancia - entre dichos extremos de

_las gzapatas al desgastarse los forros de éstas, ca-

racterizados porgue dicho mecanismo colocador inclu~

_ye wn medio de conexién que conecta ajustablemente

uno de los citados extremos de las zapatas Wdlbima-

mente mencionados al referido soporte fijo y que cons-

ta de dos:ﬁiembros re;ativamenﬁe desplazables, uno

‘de los cuales estd deslizable y arbiculadamente co-

nectado al soporte fijo a través de un medio de re~.

tencmén canaz de oponer una res:stenc;a friceional

a sus desplazamlentos, sxendo gulauo el otro para un
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movimiento deslizante limitado sohre el primer mienbro

referido, conectdndose al primer extremo de zanpata
citado a través de una conexién al tope que inecluye
cierta holgura circunferencial, y un medio eldstico
que impulsa normalmente al primer extremo de zapata
mencionado contra el otro miembroreferido a través de
dicha conexlén al ‘tope, ' ‘

2.~ Perfecclonamlentos segin la re1V1ndlea—

‘cién 1, caracterizados porque la conexién entre los

dos miembros del medio de conexiédn incluye un par de
superficies de contacto formadas sobre aquellos, en vir-
tud de las cusles el otro nmiembro mencion&do, cuando

se desplaza en unardireccién circunfersncial por,efée~

to del extremo de la zapata asociada, determina el des-

‘plazamiento de dicho miembro a una nueva posicibn con

relacién al soporte fijo, contra la resistencia opuves-

ta por dicho medio de reténcidn{ en tanto que el otro
niembro, cuando se desplaza en la direcciénrinversa,
puede deslizarse libremente sobre el primer miembro
sin desplazarlo. |

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindi-
cacioneé 1 6'2, caractérizados porgque el otro miembro
mencionado del medio de conexidén presenta una ranura
alargada y porque el referido medio de retencidn in-
cluye wn pasador o perno asegurado al soporte fijo
y proyectado a través de dicha ranura, impulsando ade-
mds un resorte precargado al primer miembro menciong-
do en acoplamiento fr1001ona* con dicho soporte fi-

Jo.
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4.~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidén 3, caracterizados'porque la longitud de dicha

ranura alargada es por 1o anOS igual = la magoitud

total del desnlazamlento experlmentado por el primer

'mlembro referldo durante toda 1a'vida Gtil de log fo-

~-rros de las zapatas del freno,

10,

15,

5.- Pérfeccionamientos segln las reivindica-
01ones 2, 3 6 4, caracterizados porque el prirer niem-
bro menc1onado es deollzablementa recibido dentro de
otra ranura alargada formada en el otro mmcmbro mencio-

nado,

6.~ Perfeccionamientos segfin las reivindica-

- ciones 2, 364, caracterizados porgue el ofro miembro

citado presenta unas porciones dobladas gue abarecan

_a los bdrdes'naralelbs del primer miembro citado y es-

: tén adaptadas para desllza rse a lo largo de ellos,

o= Perfe001onam1entos segun ouslqulera de

las anterlores re1v1ndlca01ones caracterlzados porque

" la conexién al tope entre el otro miembro citado del.

20,

nedio de conex16n v el aSOC1ado extremo de la zapate
de freno 1ncluye una ranvra -transversal formada en el
otro miembro referido ¥ un pasador de apoyo asegura-

do al referido. extremo de la zapata o, inversamente,

",proyecténdose dlcho pasador con. cierta holgura a tra-

25,

30,

vés de la 01tada ranura y siendo normalmente impulsa=-

do contra wm borde de la misma por un medio eldstico

al objeto de permitir una hblgufa de juego entre &l

forro de la oorrespondiehte zapata y el tembor del
freno cuanto éste se encuentra en cond1c16n suelta,

8.~ PerfeOC1onam1entos en 1a eonstrac016n de
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mecanismos aubomdticos colocadores de zapétas de
frenos, tal y como queda sustancialmente descrifo
en la presente lMemoria, y en los dibujos adjuntos{

. Esta Mene

8 _consts/de diecinueve hojas

escritas a miquin
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