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Esta invencidn se refiere a mecanismos de direccién
o unidedes directrices para vehiculos a motor.

Ia presente invencidn se dirige e la provisidn de
un mecanismo de direccién o unidad directriz que reduce nota-

blemente los problemes de “emplazamiento" que surgen en el di-

_ sefio de un mecanismo de direccién para su colocacién en un ve-

hiculo determinado, y que resulta particularmente apropiado
para su empleo en vehieulos en los que las ruedas dirvectrices
van montadas en ejes rigidos.

Ias direcciones convencionales constitufdas pcr pi-
fién y cremallera, incluyen una cremallera dentada en 1a que
engrans un pifidn giratorio, siendo la cremallera desplazable
dentro de un alojamiento abierto por sus extrsmos para la co-
nexidn de la cremallera con el varillsje de dgireceibn.,

Estas disposiciones convencionales de direccién pre-
wentan un mimero de desventajas. Una de estas desventajas con-
siste en la necesidad de conectar un varillaje de diresceildn a
cada uno 4% los extremos opuestos de la cremallera s través de
cada uno de los extremos del elojamiento, lo qué hace oxtra-
ordinariamente dificultoso el ajuste o montaje de la unidad
en ciertas clases de vehiculos a motor.

Otra desventaje surge del hecho de que ambos extre-
mos de la cremellera estdn adaptedos pars su conexién coh el
varillaje de direceidn, lo que limits la longitud dentads
Atil de la cremallera. Ademds, cuando el slojamiento forms
un cilindré motor y la cremelleras incorpora un pistén como
servomecanismo hidrdulico pars direccidn ayudada, hay que
formar un cierre egtanco en el interior del eilindro, ya que !

sus extremos estén abiertos. Ia posicidén de este¢bierre ha de

A e P

ser elegida de forms que, con el movimiento de la cremallera
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en el interior del cilindro, los dientes no pasen a través

del clerre, ya que se producirf{a la fuge del fliido hidrdu-
lico. En consecuencia, la presencia de este clerre origina uns
restriceibn en el disefio de la cremallera.

Se presentan tembidn difieultades en el "emplaza-
miento" de un mecanismo de direccién en los vehfculos "todo
terrené", tales como camiones'basculantes 0 de otras construc-
oiones eppeciales, asi como en los tractores agricolas y simi-
lares.

Asi pues, los mecanismos de direccidn para estos
vehiculos resultan més bien complicados y, por ejemp;o, en el
caso de un tractor agricola, comprenden un cérter de mecanlsmo
de direceidn, biela principal de direceidn, y un gran cilindro
pars ayude del movimiento de ls direccidn, Estas disposiciones
convencionales resulian, por tanto, caras de fabricar'j de con-
servar. B

Existen ademds dificultades en el "emplazéhiaﬁto“
del mecanismo de direccidn en un vehfoulos camerciaiwde;conp
4$rol delentero sin que la direccidn ses adversamente:éfectada
por el movimiento relativo entre la carrocerfs y/o el chasis
con relacién a los ejes sobre sl sistema de suspénsién.

De acuerdo con la presente invencidn se provee a un
vehiculo de motor de un mecanismo de direccién syudada o uni-
dad directriz que:

a) comprenﬁe una dremallera dentada, engranada por un pifién
rotafdrié, movible en un alojamiento cerrado por un.extremos;
b) un extremo de la cremallers sobressle por un extremo del
alojamiento para su conexidn al varillaje de direccidn;

¢) el otro extrgmo de la cremallers queda encerrado dentro

del alojamiento, y no estd adaptado para su conexién al va-
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rillaje de direccidn.

En este forma, la idea de la invencién es que el

mecanismo o unidad aportada resulta de longitud relativamen-

te corta ¥y disefio compacto, a@emés de sexr de "accionamiento
fnico", es decir, que s6lo un extremo de la cremallera sobre-

sale ﬁor un oxtremo del glojamiento paras su conoxidn al vari-

‘llaje de direccidén, Esto representa numerosas ventajas sobre

los mecanismos o unidades comvencionales de direceibn. Parti-
cularmente, su diseflo compacto facilita su "emplazamiento",
constituye une disposiciln més simple de direccién para trac-
tores agricolas y vehiculos todo terreno, y puede sef~éplica-
da taubién e vehiculos de carretera, teles como los vehfculos
comerciales con control delantero en ﬁna dispiisicién en la que
resultan desdeflables los efectos adversos sobre la direécién
debidos a los movimientos del chasis y/o carroceria cen rela-
cién a las ruedas y sistema de suspensidn.

En la mayoris de las aplicaciones la unidad ird mon-
tada pivotablemente. As{ pues, el alojamiento de la unidad pue-
de ser montado pivotablemente sobre cualquier parte &91 vehicu~
lo, segén la clase de dste y la naturaleza del problema de
"emplazamiento"., As{ pues, el alojamiento puede ser montado
pivotablemenie, ed cualquier lugar apropiado de toda su lon-
gitud entre extremos o, al ser de accionamiento dnico, puede
haeerse.el montaje pivotable por el proplo extremo cerrado del
alojemiento, es decir, la zona del extremo distal del de sali-
da de le cremallers pare su conexidn con el varillﬁje.de direc-
cibn o elemento similar. _ |

La disposicién de direccidn de la presente invencién

puede preséntar tembién uno o mds de los aspectos siguientes:

A Ak e S N e

Un cilindrb motriz asociado con lg cremallera para
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aportar energfa motriz de ayuda cuando el pifién es girado
para mover la cremallera.

El cilindro motriz puede estar formado coaxial-
menﬁg con la cremasllera y estar constituido por el aloja-
miento, llevande la cremallera el pistén mdntado en ella.

ELl cilindro motriz puede estar separado del alo-
jamiento, yendo situado junto a la cremallera y paralelo a
ella, estando conectada la cremallera a un pistén movible
en ol interlor del cilindro, con lo que le cremsllera y pis-
tén motriz se mueven solidariamente. . -

‘La entrada del fldido hidrdulico al oilindfci@otriz
puede ser controlada por una vdlvula rotetoria del tipo;des-
cubierto en las Patentes Inglesas 818.483 y 958.558.

El mecanismo de direccidn o unidad de la invencién
puede ger montado en un vehicuio a'motor del tipO'en‘éue lasg
ruedas delanteras y traseras son articuladas mutuwamernte. El
mecanismo de direccién de la invencién puede ser insfalado
en un vehiculo a motor que tenga un eje rigido con Ias,?uedas
directrices montedas en sus extremos. o

A continuacidn se describiran ejemplos espééificos
construccionales del mismo, con relacibén s los dibujos que se
acompafien, en 1los que:

Ie PFigurs 1 es una vista en seoccién y alzado de la
unidad de direccidn de scuerdo con ung incorporacidn de la
invencién.

© La Pigura 2 es wna vista en secfifn efectuada por
1l linea A-A de la Figura 1.

Ia Figura 3 es una viste en seccidn y alzado de

una unided de direccién de acuerdo con una segunda incorpo-

recién de la invenciédn.
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La Figurs 4 es una vista en seccidn y alzado de

una unidad de direccién de acuerdo con une tercera incorpo-

‘racién de la invencién,

Lo Flgurs 5 es une vista desde un extremo segin
indica le fleches B de la Figura 4.

La Pigura 6 es une vista similar a la Pigura 4 mos-

trando wna modificacidn de la incorporacidn de la Figura 4.

Te Figura 7 es una viste desde un extremo segin
indioca la direccidn de la flecha C en la Pigura 6.

Ta Pigura 8 es una vista'ep plante de un vehfculo
articulado que incorpora una unidad de acuerdo con li ihven-
ciSn. . _ i

Ia Pigure 9 es un alzado lateral del vehicg@que
la Figurs 8. ‘

Te FPigura 10 es una vista en alzado y seccién de
uns, unidad de direccidn similar a la mogtrada en 1éaﬁiéura
1.

Ia Pigura 11 es una vista esquemitica en alzédo de
la parte délantera o inferior de wn vehiculo comerciel con
control delantero mostrando una instalacién t{pica en el mis~
mo de la unided de direccibn de la Figura 10.

Ta Figura 12 es wna vista esquemdtica en planta de
un tractor.agricola que emplea uns unided de acuerdo con la
invencidn.

FIGURAS 1 y 2

Estas figuras muestran un mecanismo de direccidn o
unidad directriz que puede ser empleada en cuslquier clase de
vehiculo g motor, pero que estd destinada principalmente pare

su mplicacién a vehiculos todo terreno, como los llamados

PO SR 2 S

"articulados", en los que los juegos de ruedas delanteros y

;
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trageros estén erticulados uno con respecto al otro. Ia
wnided directriz comprende una cremsllera 1 movible den-
tro del alojamisnto 2. La cremallers tiene un extremo g
que sobresgle por el extremo abierto del alojamiento, ¥y
estd adaptado pare su conexibén al varillaje de direccidn,

El otro extremo 1b de la cremallera queda ence-
rrado dentro del alojamiento 2 y no esté preparado para su
conexién al varillaje de direccidn. El extremo 2b del alo-
jamiento 2, estd cerrado.

Lz cremallera puede.ser movida dentro del alp;a-
miento 2 mediante un pifién 3 que engrana con los dienies
de la cremallera. ':

El mecanismo de direccidn es servo-ayudado, y tie-
ne un c¢ilindro motor formasdo por el alojamiento, el d@él es
coaxlal con la cremallers 1, a la gque rodea. El pisfén motriz
4 ve montedo en la cremallera 1.

El fldido hidrdulico o presidn puede ser ihtroduci—
do bien sea en la cdmars 5, a través de las canalizaclones 7
y 8, 0 bien en ls cdmara 6 a través del conducto 9, con' el
fin de mover la cremallera a la izquierda o derecha, respec-
tivamente.

Ia llegada de fldido hidrdulico a los conductos 5
y 6 es controlada por una vdlvula rotatéria 10 del tipo des-
crito en las Patentes inglesas 818.483 y 958.558, E1 funcio=-
namiento de estz vdlvuls puede verse también en la revista
"Autocar“, en su mimero del 9 de Octubre de 1964,

La Dlsposiclén directriz o unidad, de plﬁon ¥ cre~
mellera, que se ha descrito anteriormente resulia particular-
mente apropiada para su instalacibn en un vehiculo a motor

que tenga el eje delantero fijo y rigido. Resulta my adecua-
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da tembién pare su montaje en un vehfculo, como un camidn

basculante, que tenga mutuamente articulados sus ejes delan-
tero y trasero. A este efecto, en esfa éplicacién particular,
el alojemiento de la unidad se monta pivotablemente sobre un

eje (2¢c Figura 2) que se extiende transversslmente con res-

pecto al eje central longitudinal y en un punto intermedio

entre sus extremos.

Una de las ventajas de la disposicidn de pifién y
cremzallers mostrada en las Figuras 1 y 2 es que, debido a
que el extfemo 2b del cilindro motriz estd cerrado, la:.cre-
mellera puede ir provista de dientes haste el punto de mon-
taje del pifién motriz 4. Esto contrasta con la disposicidn
de pifidn y cremallers en la que ambos extremos de estg d1ti-
ms estdn adaptados pera su conexidn al varillaje de direcciédn.
FIGURA 3 "

En este macanismo de direccidn, las plezas que se
corresponden con las de la incorporacidn mostrada en las Fi-
guras 1 y 2, se identlflcan con los mismos nimeros de referen=-
cia.

Ia Riferencis bisisa entre esta incorporacién y la
de las Figuras 1 y 2, consiste en que el alojamiento 2 de la
cremallera estd dispuesto éara su montaje en un vehfculo a
motor por el extremo cerrado del alojamiento 2, es decir, por
el extremo distal de aquél por el que sobresale la.cremallera
1. Asi pues, se ha previsto a este fin una junta universal 24.

Esta disbosicién resulta particularmente apropiada
pare su empleo en tractores agricolas.

FIGURAS 4 ¥ 5 ;

En este mecanismo de direccién o unidad, las partes i
. » “

que corresponden a las mostradas en las incorporaeiones de
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las Figuras 1 y 2, han sido identificadas por los mismos

némeros de referencia.

Le diferencia bdsica entre este incorporacién y
la de las Figuras 1 y 2, consiste en que el cilindro motriz
constituye un miembro separado 13 del alojamiento 2 de la
cremallera 1. El pistén motriz 4 no queds por tanto montado
en la cremallera 1.

El pistén motriz va montado en un vdstago 11 que
se une al extremo 1g de la cremallers 1 mediante un yugo 12,
con 1o que la cremallera 1 y el vdstago 11 del pisténgsg:mue-
ven solidariamente como un conjunto. j~:l

Asf pues, la rotacién del pifién 3 msdiante la co-
lumna de direccidn (no mostrada) hace que la cremallera 1
ge mueva en el glojamiento 2 y, al mismo.tiempo, la valvula
10 hace que el fldido hidrdulico a presién mueva € véstago
11 del pistdén en le misma direccién que la cremallera, cou lo
que la fuerza manusl y la servo-fuerza actian ambas 5dﬁre el
yugo 12 al cual se conecta el varillaje de direccién“(nq nos—
trado). . S
FIGURAS 6 y 7 | i

Esta disposicidn es esencialmente igual a la de las
Figuras 4 y 5, radicando la dnica diferencia ‘en la disposicidn
del cilindro motor con relacibén a las cremalleras. Los mismos
ndmeros de referencis han sido utilizados, por tento, para
1dentificar les mismas piezeas. ‘

Esto ilustra la gran adeptabilidad de esta incorpo-
racidn, ya que al ir peparado el cilindro motriz, el mecanis-
mo de direccidn puede ser montado alli donde un mecanismo inte-

gral de cremallers y cilindro no podria ser acomodado.

Puede hacerse modificaciones en los mecanismos de
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direceidn deseritos y mostrados en los dibujos, sin apartar-
gse de la esencia de la invencidn segin se ha descrito ante-
riormente., S

FIGURAS 8 y 9

Un vehiowlo todo terrenc tiene un chasis articulado

cuya parté delanters 20 se articuls en 21 con respecto g la

. parte trasera 22. Ta parte delantera 20 comporta 1aé ruedas

directrices delanteras 23 y la parte trasera .. comports las
ruedas ‘traseras directrices 24. Una unidad de pifién y crema~
llers 29, del tipo mostrado en las Figures 1 y 2, es decir,
de acoionamiento dnico, se ha montado en la parte trasera 22
del chdsis, mientras que el extremo libre de la cremai;era
25 ge une pivotalmente en 26 e la pérte delantera 20 déi cha-
sis. ' A
El gobierno del vehfculo se efectls mediante el vow
lante de direccién 2; que, a travée de la columna 28 y unidad
29, actla sobre la parte delantera 20 del chasis para hacerlo
girar eémo un conjunto con respecto a la parte traserd'éz.
Este unidad puede ser aplicade tambidn a un trac-
tor agricola o similar,
PIGURAS 10 ¥ 11

Un mecanismo de direccidn similar sl de las Figuras

1y 2 compreﬁde e cremallera dentade 1 movible dentro de un

alojamiento 2. La cremallera tiene un extremo 1a que se extien~
de a través de un extremo abierto del alojamiento y estd adap-
tado para su uwnidn a un varillaje de direccién. El otro extre-
mo de la cremallera 1b queda encerrado dentro del alojamiento
2 y ho estd adaptado para su conexidén al varillaje de direc- §

cibn. El extremo 2b del alojamiento 2, estd cerrado. i

A i

Ia cremallers puede moverse dentro del alojamiento
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2 mediante un pifién 3 (no visible) que engrana con los dien~
tes de la cremallera.

El mecanismo de direcciédn es servo-ayudado, e inclu~
ye un cilindro motor, formado por el slojamiento 2, que envuel-
ve coaxialmente la cremallera 1. El pistén motriz 4 va montado
en la cremallera 1. -

El flfido hidrdulico & presién puede llegar bien
sea a la cdmars 5, a través de los conductos % vy 8, o bien
a la cdmaras 6 a través del conducto 9, para mover la creme-
llera hacia la izquierda o derechs, respectivamente.‘pa-entra-
da del flfiido hidrdulico a las cémaras 5 y 6 es cont%oiéﬁa
por una vélvula rotatoria 10 del tipo descubierto dn'lgé Pa~
tentes inglesas nims. 818.483 y 9581558, El funcionamiento
de este tipo de vélvula se desoribe también en el nimero del
9 de Octubre de 1964 de la revista "Autocar".

El mecanismo de direccidn a pifin y cremallera des-
crito anteriormente es particularmente adecuado paral?g'insta-
lacidén en un- veh{culo a motor, tal como un vehfculo comgrcial,
que tenga un eje delantero rigido y control delantero;fes de-
cir, en el que la cabina del conduotor, conteniendo eiAvolanP
te de direccidn y los demds mendos, se encuentra situada de-
trds del eje delantero. 7

Una instalacién tipica de ls unidad de la Figura
10 en un vehiculo de esta clase, es la mosirada en la Figu-
ra 11. Una dificultad en el disefio de mecanismos de direc-
cibn, especialmente en unidades para veh{culos comerciales
con control delantero, es la de reducir el minimo la inter-
ferencia y accionamientos indeseables del mecanismo de di-
reccién producidos por el movimiento del vehiculo sobre su

suspensién, es decir, los movimientos de carroceria ¥y cha-
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sis con respecto é las ruedas. Ia instalascidn de la ﬁigura
10 esté disefinda para vencer dicha interferencia.

En la Pigurs 11, que mu;stra ung viste esguemdtica,
uno de los miembros laterales del chasis del vehiculo se ha de-

signado por 30. Unidaw por uno de sus extremos mediante un apo-

-yo pivotable a este miembro 30 se encuentra una de las dos ba-

llestas 31, mediante lag cual, un eje macizo en doble "I" 32
queds unidb al chasis. El’eje 32 comporte las ruedas difectri—
ces (no mostfadgs) qﬁe‘soportan la parte delantéra‘del vehicu~
lo. Se tendrd asi un movimiento de direccién sustancizlmente
vertical entre la carroceris y chasis y ol eje 32, Montada en
el conjunto de carroceria y chasis se encuentra una unidad co-

mo la descrita con referencis a la Pigura 9. Conectado entre

el varillaje de direccidn de las ruedas delenteras del eje 32

y el extremo de la cremallera, se ehcuent?a ia barra figida

de direccidn 33. Un extremo de esta barra 33 se une msﬁiante
umarticulacién de bole y rétula al extremo 1ag de la’oremalle~
ra, en alinsamieﬁto axial con el buldn del extremo déiéﬁtero

de la ballesta 31. El otro extremo de la barre 33 se conecta,
mediante articulacién de bola y rétula con el varillaje de
direccién (no-mostrado) en un punto situado inmediatamente
encima y 9ﬁ alineamiento vertical con el eje 32, Esta dispo-
gicidn presenta la impoftanfiéima rarticularidad de que la artil-
culacién bola~rétula 34 puede seguir la misma trayectoria axial,
mostrade en 2 de la Figura 10, que sigue el eje con respecto a -
la;carroceria y chasis del vehiculo. En ésta forma, la longitud
efective y la posicidn de la barra de direccidén permanece cons-

i

tante con independencie del movimiento de la carroceria y cha—f
. 1]

gis con respecto al eje y ruedas por la flexidén de la ballestas

< }
31, con lo que no se produce interferencia en el varillaje de
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direccidén por estos movimientos,

El varillaje de direccién puede ser de cualquiers
de las formes convencionsles conocidas en el arte, por lo
que 1o serd aqui descrito ni mostrado en detalle.
FIGURA 12 4

Representa una vista en planta esquemdtica de un
tractor agricola que tiene una carroceria 35, un par de rue-
das traseras 36, y un par de ruedas delanteras directrices
3?.‘Estas dltimas son orientables medisnte una unidad 38 que
puede ser de ocualquiera de las formas mostradas en las Eigu—
res 3 y 10, Bl alojamiento 2 de la unidad se erticuls median
te wna junte universal 2d a un extremo del chasis 35. LQ cre-
mallers 1 se extiende desde un extremo del alojamiento"y se
conecte mediante un pasador 39 con el brazo de direccidn 40
unido con la biela de direccién 41 de una rueda 37. Esta dlti-
me se conecta ﬂarticuladamente en 42, mediante una barra trans-
versal 43, con la blela 41 de la otre rueda. Se tienefén esta
forme un mecanismo de direccidén particularmente sencillo y

compacto.
N O T A

Ia Patente de Invencibn, que se solicita por veinte
afios, pars Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién, de-
berd recaer sobre: "MECANISMO DE DIRECCION PARA VEHICULOS A
MOTOR", segin las carmcterfsticas esenciales de las siguien-

tes:

REIVINDICAGCIONES
18.- Mecanismo de direccién para vehiculos a motor,
comprendiendo: una cremallera dentada engranada por un pifién
¥ movible en un alojamiento, sobresaliendo la cremallers del

alojemiento y estando adaptada para su conexidn g un verilla-
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je de direccidn; caracterizado por tener el alojamiento ce-
rrado por un extremo; sobresaliendo sélo ym extremo de la
cremallera por el otro extremo del alojamiento pars su cone-
xidén a un varillaje de direccidnj guedando el otro extremo

de la cremallera encerrado dentro del alojamiento y no estan-

-do adaptado para su conexidn e un verillaje de direccién.

28 ,- Mecanismo de direccidn pﬁra vehiculos a motor,
gegin lg reivindicacidn 18, oaractefizado, ademéds, por tener
un eilindro motor asociado con la cremsllers para producir
servo-fuerza de ayuds cuendo el pifién es girado parafbrbducir
el movimlento de la cremallera.

38,- Mecanismo de direccién para vehiculos a motor,
segin la reivindicacidén 18, caracterizado, ademds, por tener
el cilindro motor fbrmado coaxialmente con la cremalieéa y
constituido por el alojamienté, teniendo la cremallera un pis-
t6n motriz montado en ella. S

"48,- Mecanismo de direccidn para vehiculos a motor,
gegin le reivindicacidn 15,'caraeterizado, ademis, por tener
un ¢ilindro motor separédo del alojamiento y situado juhto a
la oremellera y paralelo a ésta, estando la cremallera unida
a un pistén motriz movible dentfo del cilindro motor para que
la cremallera y pistén mqtriz se muevan conjunta y solidaria-
mente. |

58,~ Mecanismo de direccién para vehiculos a motor,
que dispone de un control delantero provisto de un eje ante-
rior rigido que comporta las ruedas delanteras directrices y
la carroceria y chasis montados sobre'el eje a través de me-
dios de suspensién flexible, siendo orientades las ruedas de-

lanteras a través de una unided de direccidén y varillsje de

direccidn coneotado con las mismas, controlando la orienta-
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cién mediante un volante de direccibn separado detrds de di-
cho ejem de acuerdo . con las reivindicaciones anteriores y ca-
racterizado en que lg unidad comprende; uns cremalleraz denta-
da engranads por un pifién y movible en un alojamiento cerrado
por un extremos sobressliendo un extremo de la cremsllera por
el otro extremo del alojamlento; quedando encerrado el-otro
extremo de la cremallers dentro dél alojgmiento sin estar adap-
tado péra au'oonaxi6n & un varillaje de direccidn, con ung ba-
rre de direceidn interpuesta entre el extremo del véstago que
sobreszle del alojamiento y el varillaje de direccién% egtando
la barra de direccidn conectada a la cremallers y a }aé;juntas
articuladas del varillaje, sigﬁiendo la unidn articulads con
el varillaje'de direccidn la misma tréyectoria que el eje du~
rante el ﬁovimiento relativo entre el eje y carroceria bajo
8l control de los medios de suspensién y siendo esta disposi—
cibn tal que este movimiento relativé no influye sobre el me-
canismo de direccidn, A

63;- Mecanismo de direccidn para vehfculos & .motor,
del tipo llemedo "todo terreno" que tiene ruedes delg@ﬁeras
y traseras montadas sobre respéctivos ejes dispuestos en la
parte delantera y parte trasera mutuamente articuladas entre
s, efectudndose el gobierno de la direccidn del vehiculo me-
diante el giro relativo entre estas paries, de acuerdo con
las réivindiéaciones enteriores y caracterizado en que una
unidad de direccidn se encuentra articulads entre dichas par-
tes y comprende: una cremsllers dentads engranada POX Un Pim
fidn y movible en un alojamiento cerrado por uno de sus extre-
mos; sobresaliendo ﬁn extremo de lg cremallera por el otro
extremo del alojamiento; quedando encerrado dentro del aloja-

mienfo el otro extremo de la cremallers que no estéd adaptado
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para su conexidn s un varillaje de direcci&n; estando montado
pivotablemente el alpjamiento en 1é:parte traseras principal
mientras que el extremo de ls cremallers que sobresale del
alojamiento, 0 uns part; conectade a este extremo de la cre~

mgllers, se une pivotablemente con la parte delantera direc-

triz, quedando paralelos los ejes de pivotaje de la unidad

oon'la conexidn articulada que une ambgs partea, con lo gue
el veh{culo es gobernable mediante dicha unided.
75.- MBCANISMO DE DIRECCION PARA VEHICULOS A MOTICR.
Segln queda sustancialmente descrito en 1a‘pmesente
memoria, que consta’de diecigeis hojas, escritas a mé@ﬁina
POr ung sols cara ¥y dibug 08e.
Madrid, 14 de Enero de 1970
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