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Perfeccionamientos en la construccidn de dispositivos

de accionamiento de ingtalaciones auxiliares de vehiculos
autombviles.

Falécitante: ROBERT BOSCH GUBH.,
entidad alemana, residente en
Breitscheldstr. 4, 7 STUITGART W,

Alemania.

Ia invencibn se refiere a un dispositivo
de accionamiento especialmente para limpia parabrisas,
cristales de ventanilla y otras instalaciones en vehicu
los autombviles, con un caeble rigido a la presién que

5a por un motor se enrolla y desenrolla sobre por 1o menos

Mod. {13



una roldana.
Los dispositivos de este tipo conoci-

dos prevén, para la transmisibén de fuerza y movimien-

to, un cable sinfin que corre sobre uns roldana,

5 accionada pof el motor, y sobre varios rodillos guia,
y que estd unido en un lugar por lo menos, con la par-
te @ mover. Esta disposicibén requiere relativamente
mucho espacio, que por regla general egtd escasamente
dimensionado para los accionamientos auxiliares en

10. vehiculos autombdviles. E1l cable es ademés bastante
largo, de forma que tienen que ser previstos medios
para la compensacifn de la dilatacién del cable gue se
presenta despuds de largo tiempo de servicio.

La invencidn fundamenta su cometido en

15. la creacidn de un dispositivo del tipo mencionado gque
necesite solo poco espacio de montaje y cumpla su co-
netido con un cable relativamente corto.

Este cometido se soluciona, segin la in-
_ vencidn, porque por 1o menos una parte del cable va

20. _guiada por el interior de una varillartélescépica cu-
yo elemento de varilla que mas s6 extiende esta uni-
do. con el extremo del cable que étaca en la parte a
mover del vehiculo o con la parte a mover misma, mien- .,
iras qué el otro extremo del cable estd fijado a la

25. roldana como minimo por unibén de friceidn.

Con ello se consigue que desde el motor
hasta la parte a mover conduzca golanmente un tramo
Gnico de cable, guiado en el interior de la varilla
telescdpica sepuro contra el pandeo lateral.

30. . Una disposicibén que cumple su cometido
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gin otros medics especiales para la conduccidn del
cable resulta, segin otra propuesta de la invencidn,
cuando el elemento exterior de varilla, de la varilla
telescépica, alejado de la parte a mover, esta unido
con una carcass portadora de la roldana. lLa carcasa
puede contener, convenientemente, también el motor
para el accionamiento de la roldana y un engranaje
que redcha el nimero de revoluciones del motor hasta
gl nimero de revoluciones prescrito para la roldana.

Como motor puede encontrar wtilizacidn,
por ejemplo, un motor con rotor de disco, que a causa
de su construccién plana se-presta especialmente bien
para el empleo en vehiculos automéviles.

La varilla telescbpica puede servir tam-
bidn como gula de la parte a mover, de lo que resulta
una simplificacién no poco importante de la instale-
cibn del vehiculo acondicionada con el dispositivo
segin la invencidn.

Especialmente ventajoso es, cuando la

varilla telescépica no solo guia la parte a mover

gino gue también la porta. En este caso se puede pres—-
cindir totalmente de medios adicionales para la guia
y sujecién de la parte a mover, de forma que resulta
un montaje de la instalacién especialmente sencillo.
En aprovechamiento de este reconocimien-
to se propone, ademis, que la varilla telescbdpica lle-
ve una regleta limpiadora para la limpieza de un crig-
tal del vehiculo autombvil, especialmente del cristal
trasero. E1 accionamiento de la regleta limpiadors

puede estar convenientemente alojado en el portamale~
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tas del vehiculo, y el elemento exterior de la varilla
telescépica,xalejado de la varilla, puede conducirse
hacia fuera a través de la carrocerias del vehiculo,
con junta estanca.

Tos digpositivos de acclonamlento del
tipo segin la invencidn se caracterizan adenis de por
g construccidén sencilla y ghorrativa de espacio, tam~
bién por su variada posibilidad de aplicacibén. Con un
dimensionamiento y configuracifn correspondientes del
dispositivo se puede conseguir gue, sin variantes dig-
nas de mencibn, pueda ser empleado para dos o mas
gccionamientos diferentes del vehiculo antombvil.

. En el dibujo estén representados varios
e jemplos de ejecucibén del invento .

Muestran:

Ta fig. 1 como primer ejemplo de ejecu~
cibén, un dispositivo de accionamiento para los linpia-
parabrisas del cristal trasero de un vehficulo automd-
vil, asi como una parte del vehiculo en vigta de al-~
zado Y se001onado en parte. i

Ig fig. 2 el vehiculo de la flfura 1
desde atris, con los limpiaparabrlsas en la posicidn
superior de inversibn.

Ia fig. 3 una seccibén por la linea lll-lll
de la figura 2, a escala ampliada con respecto a la
figura 1. | | _

To fig. 4 una seccién por la linea IV-1V
de la figura 3.

Ta fig. 5 el esquema de conexiones eléc~

tricas ¥
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Ia fig. 6 una variacidn del accionamiento

L.

del limpiaparabrisas de la fig. 1.

. En las figuras 7 a 11 ésti representado,
como segundo ejemplo de ejecucidn del objeto de la in-
vencidn, un dispositivo de accionamiento para el cris-
tal de la ventanilla de una puerta de un vehiculo auto-
mévil. Por separado muestran:

Ia fig. 7 la pusrta y el dispogitivo de
accionamiento en vista lateral,

 Ia fig. 8 una seccién por la linea
Vlll—VIll de la figura T.

Ta fig. 9 una geccidn por la 1inea 14-1X
de la figura 7. '

Ia fig. 10 el dispositivo de accionamien—~
to de la figura 7, empliado ¥ seccionado en parte, ¥

La fig. 11 una seccibén por la linea
X1-X1 de la figura 10.

En las figuras siguientes estén represen—
tpdos otros dos ejemplos de aplicacién de un disposi-
tivo segin el invento. Muestran:

| Ie fig. 12 un dispositivo de gccionsmien-
to para el techo corredizo del vehiculo en vista la-
teral, ¥

Ia fig. 13 un digpositivo de regulacién
pars un asiento de;vehieulo, vigto asimismo desde el
lateral. .

E1 vehiculé autombvil segin la fig. 1
tiene un ecristal trasero 19 con dos limpiaparabrisas
20, dispuestos uno junto al otro y que frotan cada uno

un campo rectangulasr de lavado 21. Cada 1impiaperabri-
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sas 20 tiene una regleta 22 y un brazo 23 configurado

como una varilla telescépica que mueve a la regleta
22 hacia arribs y hacia abajo. La regleta 22 se compo—
ne de una tira de goma 25 provista de una faldilla
limpiadora 24 (fig. 3) y una abrazadera-soporte 26 de
seccibn trensversal en forma de U en la que estén in-
gertadas las tiras de goma 25 de modo imperdible. La
abrazadera-soporte 26 esté sujeta por articulacién y
oscilante sobre un eje 27 a un soporte 28 que por su
parte estd alojado oscilante sobre un eje 29 que ajus-
4o en el elemento de varilla 30, que mas se extiende,
del brazo de tipo telescbdpico 23. Un resorte 31 tien-
de o bascular el soporte 28 contra el cristal trasero
y a oprimir la faldilla limpiadora 24 contra el cris-
tal.

El brazo 23 tiene un casguillo 34 fijo
que ajusta en un tubo 35 de una cajs de engranajes
36 que estd fijada a la carroceria en el interior del
portamaletas. El casquillo 34 sale a través de una
escotadura 38, en la chapa de la carroceria 39, estan-
queizada mediante un menguito 40 de goma. Sobre el
casquillo 34 va atornillada una tuerca 41, la enal
aprieta fuertemente el manguito 40 contra la chapa
39 de la carroceria.

‘ En la carcasa 36 estd alojado giratorio
un 4rbol 44 (fig. 4) sobre el que esti fijada una rol-
dana 45. Sobre la roldana 45 ésté arrollado uno de
1o0s extremos de un cable rigido 46 que pasa a través
del interior del brazo del limpiaparabrisas y esta

unido en el otro extremo con el elemento de varilla .
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30, que mas se extiende, del brazo del limpiéparabri—
sas. E1 Arbol 44 pasa a través del fondo de la carca~
sa 36 y lleva, fuera, una rueda dentada 47 en la que
eﬁgrana un pifidn 48 el cual estd alojado giratorio en
el fondo de la carcasa y unido sin posibilidad de giro
con una rueds dentada 49. Alrededor de la roldana 45
estén alojados giratorios varios rodillos 50 para la
conduccibn con poco rozamiento del cable 46.

En la carcgsa 36 eété fijado mediante tor-
nillos no visibles en el dibujo un motor de cofriente
continua 52, de construccibén plana, cuyo &rbol 53 tie-
ne una seccidn dentada 54 que engrana con la rueda den-
tads 49. Sobre el Arbol 53 estd fijado a presidn y sin
posibilidad de giro un disco 55 que lleva un paguete
de armadura 56 en forma de anillo circular con un arro-
llamiento rotérico 57. Al disco 55 estén fijadas, en
une pista de forma circular y unas junto a& otras, lé-
minas de contacto 58 gue estan unidas a los termina-
les de bobina del arrollamiento rotérico 57 y forman
el colector del motor. Sobre las léminas de contacto
58 descansan escobillas 59, introducidas en casquillos
60 los cuales estan fijados a una tapa 61 que cierra
la carcasa del motor.

El motor 52 acciona la roldana 45, sobre
las ruedas dentadas 47, 48, alterndtivamente en ambos
sentidos de giro cadae vez en algo menos de una vuelta
completa. La roldana 45 lleva dos pivotes de contacto
64 y 65 (fig. 3) que trabajan en cooperacién con un
miembro de contacto 66 de un conmutador hipolar 67. El

commutador 67 se encuentra sobre una placa soporte 68
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que estd fijada desmontable a la caja de engranajes

36 mediante dos piezas acodadas 69. E1 conmubador 67

gse halla, como se describird mas detalladamente, en

el circuito de corriente del motor 52, y su accién
cambia la polaridad del motor invirtiendo el sentido

de giro. Después de un giro de la roldana 45 en aproxi-
madaemente 3009; wno de los pivotes de contacto 64 o

65 choca contré el miembro de contacto 66. EL cable 46
transforma los movimientos de giro de la roldana 45

en un movimiento de vaivén de la regleta del limpia-

‘parabrisas.

En la roldana 45 estén alojados dos trin-
quetes 72 y T3 pivotantes ¥y orientados en sentidos
opuestos, que son empujados cada uno por un resorte
plano contra un pasador-tope fijo. Los trinquetes 72
§ ?3¢tfa5ajah énﬂcoopefaéiéngdén'unaHrueéa“dé trinqueQ
te T4 que esté alojada giratoria en un buldén 75 fijado
a la placa soporte 68. La disposicién es de manera

gue el trinquete 72 mueve la rueda de $ringnete ha~

ciéndola avanzar un paso cuando 1la roldans se gira

" en el sentido en el que mueve hacia arriba a la regle-

ta del limpiaparabrisas. Por el contrario, el trinque-
te 73 mueve la rueda de trinquete haciéndola avanzar
un paso cuaando la roldana gira en gentido contrario.
La rueda de tringuete 74 esta unida sin posibilidad

de giro con dos discos de leva 76 y 7T que $rabajan
en cooperacidn con interruptores 78.y 79 que se hallan
superpuestos. Un resorte fiador 80 sirve para sujetar
ja rueda de tringuete 74 y con ella los discos de leva

76 y 77 en sus respectivas posiciones de maniobra.
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Ta funcibn eléctrica de los contactos
ge sclara a continuacidén a base del esquema de cone-
xionés de la fig. 5.

Tas escobillas 59 del motor B2 estéan uni-
das cada una con un contacto variable 82 y 83 del con-
mutedor 67. E1 contacto variable 82 trabaja en coopera-
cién con dos contactos fijos 84 y 85, mientras que el
contacto variable 83 hay asociados dos contactos fi-
jog 86 y 87. El contacto 84 estd unido por una lines
88 con el polo positivo de una bateria, mientras que
el contacto 87 puede unirse con el polo positivo de una
fuente de corriente continua, bor ﬁn lado, a través de
une linea 89 y el miembro mévil de conexidén 90 del con-
nutador 79 influenciable pof el disco de leva T7, ¥
por otro:lado a través de la 14nea 91 y el miembro mé-
vil de conaxibn 92 de un interruptor de pulsador 93
dispuesto en el tablero de mando del vehiculo. Los
contactos 85 y 86 estén conectados a través de masa al
polo negativo de la bateria.

Bl interruptor 79 esté conformado cono
cormutador cuyo miembro de conexién 90 une la linea
89 glternativemente al polo positivo de la bateria o
a una linea 94 gue en posicién de reposo del interrup~
tor de pulsador 93 estd unida al polo negativo de la ba-~
terig por su miembro de conexién 92.

' E1 miembro de conexidn 90 es oprimido con-
tra el disco de leva TT por un muelle no representado.

A 1e linea 89 estd conectado el miembro
névil do conexién 96 del interruptor 78 influenciado

por el disco de leva 76, que estéd oprimido asimismo
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por un muelle no representado, al disco de leva fgfiEn
posicién de trabajo el miembro de conexidén 96 descansa
sobre un contacto 97 al que estd conectada una linea 98

que conduce al polo negativo de la bateria a través del

_ motor de bomba 99 de una instalacién de lavado del cris—

tal trasero 19, no representada en el dibujo.

El segundo limpiaparabrisas esté construi-
do fundamentalmente igual que ol anteriormente deseri-
t0. Sin embargo no tisne motor propio, sino un sencillo
mecapismo 100 (fig. 2) cuya roldana esta acoplada fija
al giro con la roldana 45 del primer lﬁnpigparabrisas
a través de un 4rbol 101, un embrague 102 y el &rbol
44 (£ig. 4). ,

' El dispositivo trabaja de la siguiente
manera:

' En la situécién de reposo del lmnpiapara—
brisas las partes toman la posicibn representada en
las figuras 1 y 5. En esto, el interruptor de pulsador
93 produce un cortocircuito de retencidn para el rotor
del motor 52 desde la escobilla 59 a través del.contac—
to do conmubacién 83, la linea 89, el miembro de cone-
xién 90, 1la linea 94, elmiembro de conexién 92, a través
de masa y el contacto de conmutacidén 82 de vuelta a la
otra escobilla 59.

Pare conectar el limpiaparabrisas se accio-
na brevemente el interruptor de pulsador 93. Con esto
se dnterrumpe el cortocircuito de retencidn y se conec-
ta une corriente de servicio que fluye desde el polo
positivo de la bateria a través de la linea 91 y del

contacto variable 83 hasta el motor y desde alli a tra-
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vés del contacto variable 82 y masa de vuelta al polo
negativo de la bateria. E1 motor se pone en marcha y

pone a las roldanas 45 en rotacién de manera que los

* cables 46 se alejan de las roldanas y, por la extengidn

de los diversos elementos de las varillas telescbpi-
cas de los brazos 23, hacen qus las regletas 22 se
desplacen hacia arriba.

A reiz del comienzo del movimiento de
rotacibén, la rueda de trinquete 74 se gira, por el
trinquete T2, avanzando un paso. Mediante ésto, los
discos de leva 76 y 77 acoplados fijos al giro con la
rueda de trinquete 74 avanzan también un paso y los
miembros de contacto 90 y 96 salen de su situacidén de
reposo desplazéndose a la posicién indicada con linea
de trazos en la fig. 5. En esta posicibn, el miembro de
contacto 90 produce la conexidén de la linea 89 con el
polo positivo de la bateria, en la que la linea posi-
tiva de alimentacidédn que se conduce a través del in-
terruptor de pulsador 93 hace puente al motor dispo-
niéndose asi que el motor siga funcionando si el pul-
sador se suelts de nuevo después de un breve acciona-
miento.

El miembro de contacto 96 cierra, des-
puds del primer paso de la rueda de tringuete, un cir-
cuito, a través del motor de bomba 99 de manera que el -
motor se pone en marcha y mediante la bomba se eleva
el liguido limpiador hagta el cristal trasero por en~
cima de la regleta del limpiaparabrisas 22 que comien-
za a funcionar. Este proceso continua hasta que el mienm-

bro de contacto 96 retrocede a su posicidén de partida,



con trazo continuo en la fig. 5.
Con el motor en marcha, la roldana 45

continua girando hasta que las regletas 22 alcanzan

'1a posicién superior de inversién, el bivote de contac-
Se %o 64 choca contra el miembro de contacto 66 del con-

mutador 67 y los contactos varisbles 82 y 83 se cam~

bian a los contactos fijos 84 y 86. El motor invierte

ocon esto su sentido de giro ¥y mﬁeve las regletas 22 ha-

cia abajo hasta que el pivote de contacto 65 choca

10. desde el otro lado contra el miembro de contacto 66 con
nuténdogse el motor nuevamente. Estos procesos se van re-
pitiendo hasta que el miembro de contacto 90 retrocede
a su posicibn en la que conecta la linea 89 con el po-
lo positivo.

15. : Mientras que al comieﬁzo de la carrera
agcendente del 1impiaparabrisas elrtrinquete T2 ataca
en la rueda de fringquete T4, el trinquete 73 gira, al
comienzo ‘de cada carrera Gescendente, la rueda de
trinquete haciéndole avanzar un paso. Al comienzo de

20,  la tercera carrera ascendente, el disco de leva 76 ha

. aléanzado una posicién en la que el niembro de contac-~
%o 96, bajo la influencia de un muelle de retroceso no
répresentado, retrocede g su posicidén de partida des-
consctandose el motor de bomba 99. Por el contrarid,

25. el miembro de contacto 90 vuelve asimismo a su posi-
cibén inicial antomdticamente pero no antes de la cuar-
ta carrera descendente del limpiaparabrisas a causa de
1s forma de laz leva y del muelle de retroceso. Ya que
durente la carvera descendente los contactos variables

30. 82 y 83 descansan sobre los contactos 84 y-86, la re-
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tirads del miembro de contacto 90 no tiene todavia
ninguna influencia sobre el funcionamiento del motor
52, Solamente cuando, al conseguirsg la posicién infe-
rior de inversibn, el pivote de contadto 65 alcanza el
miembro de contacto 66, cambiando los contactos varia-
bles 82 y 83 a los contactos 85 y 87, se desconecta
definitivamente el circuito de corriente de servicio
del motor y se produce de nuevo el cortocircuito de
retencién mencionado anteriormente. La combinacibn

del conmutador 67 con el interruptor 79 (miembro de
contacto 90) ofrece la ventaja de que las regletas

20 go detienen en lg posicibén de inversibén descrita
anteriormente sin que para ello tenga que estar previs-

to un interruptor especial de final de carrera.

Ias regletas 22 se hallan discretamente
en el borde inferidor del cristal trasero 10. Ia dis-
posicibén puede ser también, por supuesto, de forma que
las regletas queden, en su posicién de reposo, ooultas
en una escotadura previeta para ello en la carroceria.

Fn la fig. 6 estd representada una varian-
te'del accionamiento de limpiaparabrisas descrito, en
la cual, la carcasa dellmecanismo 110, portadora de
la roldana, estéd dispuesta aproximadamente en angulo
recto con el brazo telescépico 23 del limpiaparabrisas.
Esta versién tiene la ventaja de que solo requiere poco
egpacio en el portamaletas 37 del vehiculo.

Para mas altas pretensiones pueden estar
también previstos, en el interior del vehiculo, uno o
varios limpiaparabrisas telescépicos, los cuales libe-

ren la parte interior del'criétal trasero de la hume-



conveniente disponer horizontal el brazo telescdpico,

aproximadamente & la mitad de la altura del cristal,
y prever el borde lateral del cristal trasero como
Se lugar de gparcamiento para la regleta del limpiapara-
brisag.

En las figuras 7 a 11 estd representada
una instelacién para subir el cristal de la ventanilla
de una puerta 120 de véhiculo. Ia puerta tiene un cris—

10. tal 121 (fig. 8) que va guiado en los dos cantos verti-
cales de un marco 122. En el fondo del marco 122 hay
fijados dos soportes 123 y 124 que estén dotados de ra-
nuras verticales para la colocacidén y guia de una ple-
tina 125. A ésta egta fijada la carcasa 126 de un mo-

15, tor plano provisto de un rotor 127 en forma de disco.
Ta carcasa 126 estd cerrada mediante una tapa 128 (fi-
gura 11) & la que hay fijados varics imanes inductores
129 de imin permanente, cuerpos—-guia para escobillas 130
y un casquillo de cojinete 131 en el que va alojado gi~

20. ratorio un Arbol hueco 132 portador del rotor 127.

' En ol taladro del Arbol hueco 132 estéd in-
troducido a presibén el vastagoe de un pifién 134 que engra
ne con una rusda dentada 135 la cual estd alojada gire-
toria sobre un bulbdn 136 fijado a la tapa 128+ La rue-

25, da dentada 135 esté unida, fija gl giro, con un pifién

. 137. _
| E1l pifién 137 engrana con una ruedadenta-
da 140 que se sjusta a presién sobre un 4drbol 141 el
cual estd alojado giratorio en un cubo 142 de una ca-

30. ja de engranajes 143 embridada a la carcasge 126. Ia -
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rueda dentada 140 estd fijada a un tambor 144 enrolla-
dor del cable cuya envoltura cilindrica 145, que lleva
las ranuras para el cable, encierra.las ruedas denta—
das y los pifiones.

Sobre el tambor 144 estd arrollado uno de
1los extremos de un cable 149 rigido guiado a través
del interior de una varilla telescédpica 150. El ele-
mento de mayor diédmetro de la varilla teleschbpica esté
fijado a un tubo-soporte 151 de la carcasa 143. El
otro extreho del cable 149 estéd unido con el elemento
de la varilla telescbpica 150 que mas se extiende. A
este elemento de la varilla estd fijada pna bola 152
que se engarza en una cazolete 153 adosada a una regle-
ta encajada en el canto inferior del cristal 121 (figu~
ras 7y 8).

Ta pletina 125 descansa sobre dos re-
sortes espirales de compresibn 156 que se apoyan sO-
bre el fondo del marco 122. Debido a esta disposicidn,
1os muelles estén cargados por el peso del cristal
a mover y de su accionamiento, asi como por la fuerza
de reaccifn actuante sobre la pletina 125 y que re-
sulta de la resistencia al movimiento cuando se cierra
ol cristal. La fuerzae de los muelles esté calculada de
tal manera que solamente se puede vencer, sobre la
resultante de las fuerzas expuestas, cuando al cerrar
el crigtel surge un obstéculo imprevisto en su movi-
miento. En este caso,_la pletina 125, por la compre- -
gién de los muelles 156, ge desplaza hacla abajo has—~
ta que la carcasa 143 pisa sobre el empujador, no re=-

presentado, de un interruptor 158, entonces, nmediante
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el accionamiento, se detiene el motor o se invierte
la polaridad de forma que el cristal se mueve retroce-
diendo en sentido de apertura pudiéndose subsanar la
alteracidn. '

Ademds del interruptor 158, el dispogiti~
vo esti provisto de un inferruptor de cbnexién y desco~
nexidén y de un interruptor final que detienen el accio-
namiento automdticamente cuando el cristal ha alcanza-

do en posicidén final. Lag conexiones de este tipo son

~conocidas.

Estando la ventanilla abierta, los diver-
sos elementos de la varilla telescbdpica estén introduci-
dos unos dentro de otros. Al cerrarse la ventanilla el
cable se desenrolla dei tambor 144 por lo gue la vari-
1la telescbpica se extiende hasta que, en la situacién
de cierre de la ventanilla, alcanze una parte esencial
de su longitud total. La varilla|telesc6pica hace gque
el cable no se desvie lateralmente al cerrarse la ven-

tanilla, por lo tanto, no se requieren medios especia-

les para la conduccibén del cable. Ya gue la varilla

telescbdpica y el motor piano con la caja de engranajes
solicitan solo péco espacio, se prestan especislmente
bien para el montaje en el marco de la puerta de uﬁ
vehiculo automévil. .

. El dispositivo de accionamiento se pue-
de instalar en los marcos de las puertas, asi como
desmontarse derellas, como un’grupo independiente com
pletamente, con lo que se facilita el montaje de las

puertas y, en caso dado, las necesarias reparaciones

futuras.
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dispogitivo para mover un techo corredizo, con un me~r
canismo 161, que contiene un tembor arrollador de ca-
ble y esti montado conjuntamente cén un motor plano,
que estd alojado en el portamaletas del vehiculo y

que actda sobre el techo corredizo por medio de un ca—-
ble 162 rigido guiado en un tubo o bien en un tubo de
goma no flexible. E1 extremo de cable dirigido hacia
el techo corredizo va guiado por el interior de una va-
rills telescbpica 163 cuyo elemento, gue mas se extien-
de, unido al cable, ataca en el centro del canto pos-
terior del techo corredizo. También esta versién se
caracterize por una construccibn sencilla que cumple

su cometido sin una complicada conduccibén de cable
necesitada de varios rodillos guia. _

Seglin la fig. 13, un dispositivo de accio-
namiento del tipo descrito. anteriormente sirve para
ajustar un asiento 170 de vehiculo. También aqui se
transforma el movimiento de rotacién de un motor,
montado conjuntamente con un macanismo 171, en un
movimiento rectilineo por medio de un tambor arrolla-—
dor de cable y un cable, sirviendo para la conduccibn
del cable una varilla telescdpica 172 fijada directa-
mente a la cafcasa del mecanismo.

Como motores de accionamiento, para la
finaiidad descrita, entran también en consideracién
motores hidriulicos o neumédticos. En lugar de una
polea lisa, a la que se adhiere el cable por rozamien~
to, se puede emplear también una rueda dentada o simi-

lar que actle sobre la parte a mover mediante un cable
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conformado correspondienteménﬁe que, en forma de lla-
ve, trabaje en cooperacidén con los dientes de.la rue~
da dentada.
| N O T A

Desecrita suficientemente la naturaleza
del inve nto, asi como la manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifica- -
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento
corresponde a una Solicitud de Patente presentada en
Alemania n® P 19 01 522.6 de 14 de enero de 1969 aco-
giéndose, por lo tanto, a los benefiecios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencién por 20 afios en
Espafia: PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISFQ
S1T1VOS DE ACCIONAMIENTO DE INSTALACIONES AUXILIARES
DE VEHICULOS AUTOMOVIIES; caracterizdndose por lo si-
guiente: '

18 - Perfeccionamisntos en la construc-

cién de dispositivos de accionamiento de instalaciones

auxiliares de vehiculos automéviles tales como ins-
talaciones para iimpiaparabrisas, accionadoras de
cristales de ventanilla y otras del tipo provistas
con un cable rigido a la presidn que por un motor se
enrolls y desenrolla sobre por lo menos una roldana,
caracterizados porgue pbr 1o menos wna parte del ca-
ble es conducido a través del interior de una varilla

telescdpica cuyo elemento de varilla, que mas se ex-
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tiende, estd unido con el extremo del cable que ata~-
ca la parte a mover del vehiculo o con la parte a mo-
ver misma, mientras que el otro extremo del cable se
fija a la roldana como minimo por unién de friccidn.
28 — Perfeccionamientos segin reivindi-

cacibn 18, caracterizados porque el elemento exterior

‘de 1la varilla telescépica alejado de la parte a mover,

est4 unido a una carcasa portadora de la roldana.

38 - Perfeccionamientos segin reivindica-
¢ibn 2, caracterizados porque la carcasa portadora
de 1la roldana contiene un mecanismo y un mofor.

| 48 - Perfeccionamientos seglin reivin-
dicaciones 2 o 3, caracterizados porgue la carcasa
contiene un mecanismo de tringuete accionado por la rol-
dana para la inversién del sentido de rotacién del mo-
tor asi como para el mando de un programa de trabajo.

58 - Perfoccionamientos segin una de las
reivindicaciones anteriores,caracterizados porque la
varilla telescbpica sirve también para guiar la par-
te a mover.

68 - Perfeccionemientos segin una de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la
varilla telescépica es portadora de la parte a mover.

78 - Perfeccionamientos gegin reivin~
dicacién 6, caracterizados porque la varilla teles-
coéploa lleva una regleta limpiadora para la limpie-
za de un cristal, especialmente, del cristal trasero
de urvehiculo eutomévil.

88 - Porfeccionamientos segin una de

las reivindicaciones anteriores, caracterizados por-
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que para dos varillas telescdpicas, como minimo, se ha
previsto un motor comin.

98 - Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porgue el
movimiento deria o de las varillas telesclpicas se de-
riva de un brupo de accionamientorexistente en el ve-
hiculo para otras finalidades.

108 - Perfeccionamientos en la consiruc-
cibn de dispositivos de accionamiento de instalacio-
nes asuxilisres de vehiculos automdéviles, tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente liemoria
e ilustrado en los &ibujos adjuntos.

Este Memoria consta de veinte hojas es-

eritas A méquina por/juna sola cara.

13 ENE. 1970

A GOMEL ACEBO Y MODE!
> Fimado: F. Haniindez Rubs
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