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MEMORIA DESCRIPOTIVA

correspondiente a la solicitud de una

PATENTE DE INIRODUCCION

Solicitante: WILLIAM HOVARD HERSCOVITCH

Domicilio: 12 Bredenbeks tresse, OHLSTEDT, 2 HAMBURG,
ALEMANTA.
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El invento 39392915.9.3:1@1-:1@01' para carrebe=
ra/carril principalmente pera movimiento da.vehiculos forrovia-—
rios ‘en estaciones ferroviarina’de clasificacidén de mercencius,
siendo operable el dispositivo gobre los carriles o fuers de los
carriles,
g Con anterioridad, los vehfculos ferroviarios en
los apartaderos eran trasladades o movides sobre cortas distan—
cies por medio de palances de pié de cabra, troncos de caballos,
tractores provistos de topes deianteros, o locomotorgs de munio—

bras. Tambien so han ubilizado diversas miquinas de une sola, de

dos y de cuetro rucdas. Generalmente eran accionadas por guinches

.0 tornos de cable de operacién eléctrica o por gesolina, Todos és-

tos métodos y d15p031t1vos anter;ores padecen ung serie de incon-
venientes téenicos y econbmicos,

El movimiento correcto de ﬁehfculos forroviarios
exige wn tractor capaz de producir un esfuerzo de braccién de
hosta 100 libras (454 Kzs) por tonelada lavge (1,016 Kgs) a fin
de enfrentarse con las mas diffciles condiciones de los carriles,
los cueles incluyen las curvas de radios pequeﬁos_§ las fuertes
pendientes,

n un dispdsitivo movedor tembien son desoables
lus siguientes carecteristicas y rasgos: T

(1) Debe facilitarse lo cerpgo adecunda sobre las rue—
das do accionamiento de los dispopitivos a fin de utilizar el op=
fuerzo de traccién disponible sin el resbalamiente de las ruedas,

(2) Medios mencillos de acoplmmién@o el vehfculo fe—

rroviario o ser movidoe.

(3) Estabilided sobre los pwatos curves y cruces de

la via.

(4) Pacilided de retirada y nueve colocacibn del dis-

RELTE
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positivo sobro 1o via.
(8) Ser efectivo en condiciones climatolégices
rigurosas de nieve, hielo, inundiciones y similares.
(6) Ser barato en su coste inicial y en su pos-
terior funcionamiento y conservacidn, '
. Intre los objetos del invenbo se encuenbra el faw
cilitar un dispositivo movedor principalmente para vehiculos fe-
rrovinrios, cuyo dispositivo tengo lus ontes moncionodes cuﬁaci~
dad y carecterfsticas. '
Dé'ucuerdo con el invento, w trectbor para carro-

tera/carril incluye dos jueros de ruedas mobtrices, por lo menos

we rucde directriz retraible capaz o la extensifn de w juepo

clevador de las ruedas motrices de separarse del terremo, y wna

base clevadora extensible para elever simultonesuente embos jue-—
gos de ruedas motrices separendelas del tefreno y sobre la que,

cuando la base estd extendidae, es pivotable el iractor,

Las rucdes motrices del trector pueden tener wnas
ruedas rebruibles de gufa que sirven come webordes montsdos ad-
vacentes a laos ruedaé mobrices pora permitir lo rebirada del trac-
tor do los carriles, si se desen. Taubien puede incluir el trac—
tor unos medios para asumir parte de la carge, comprendiendo un
sistema de gabo hidrdulico adupbedo pars ecoplarse a un traveso—
fie bejo parte del vehicﬁlo a ser movido,

jiis inventorcomprende adends aquellos caracteris—
ticas de construccidn que seguidaﬁente se describen con referen-
cia a los adjuntos dibujos esquemfticos que muesbron una consw
truccidn de ac.uerdor con el invento.

La Pigurs 1 es un alzade lateral de un tractor

pare carretero/carril de acuerdo con el invento.

La Pigura 2 es un alzado lateral framwentario que

AR LU
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muestre una ruedﬁ de guia Y el mecnniémq actuodor pure lo mis-
ma.

Lo Figura 3 o5 una viste en planta del aparato
11ustrado en la Fipure 1,

Le Figura 4 es wn alzado de extreuo del updrauo
1luatrado en la Figura 1.

) Con referencia a los dibujos, un tractor para co~
rretera/carrll comprende un cha81s rectangular con81stente en
wr par de miembros laterales (1-y 2) Yy un par de mlembros do X~
tremo (8 y @), todos los crales son viges de acero de seccidn

en "U%, loatado en el chasis haoy un primer per de ruedas motri-

ces (5 y 6) y wn sepundo par de ruedas motrices (9 y 10), Cada

una de las ruedas motrices 9 y{lﬂ estd profista de wn reborde de
acero (7 y 8 respectivemente) con.lo que las ruedas esten adap—
tados para rodar sobre carriles, Cada una de les ruedas mobrices

¥ 6 estd provista de wa rueda de gufa (11 y 12 respectivemen—
'ﬁe), siendo retraibles las ruedas de gufa de forma que cuando las
rucdes de gufe estan en su posicidn mes baja, i&s mispos sirvon
como rehordes pare qﬁe las ruedas motrices scan capaces de rodar
sobre carriles, Alternativemente, cuando las ruedes de gufa eé—
tan retraidas, los ruedas motrices quedan -entonces adaptadas pa-
rd operacidn sobre por cjemplo una carretera. Preferiblemente,

aubos pares de ruedas mobtrices eston provistas de cublertes ma-

.. eizas de caucho sintébico o natural (19).

Con referencia o lﬁ Pigare 2, el mecanismo para
elevar y descender las ruedos de gufa comprende un goto hidrdu-
licb (26) pivotuntementeAmontado en 13 al chasis,.estando ol
v&stagc—pisﬁén (15) del peto pivotaniemento dbogqrudo en 16 a
un brazo (14) de wna palance acodada '(17). El otro brazo (18)

de la palunca acodnde estd provisto en su extremo libre de waa

B
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rueda do gufa (il o 12) pivoténtementé montada.

Montado sobre el chaesis adyacente al primer por
de ruedas motrices hay un travesaiio {20) quo es pivotable alre-
dedor de su contro (21) cn wa plano horizontal hasto wno exton-
8ién limitada, por ejemplo de 122, y quo es capaz de un ﬁovimien—
to longitudinal limitado. El travesafio estd constantemente urgi-
do & su posicién cgntral ¢ de descanso por medio de unos muelles
de tensién (22) cada wno de los cuales ticme un extremo osogura-
do al travesaiio y.su obro exbremo asegurado al chasis, Adends,
el travesafio es capaz de ser elevade slejandose del chasis por

medio de wn gato hidrdulico, cuyo extremo inferior estd asesu-

rado al chasis y cuyo véstago de pistén se apoya contra la co~

re inferior del travesailo,

Montado en un extremo del chasis hay un par de
ruedas direcirices retf&ibles (27) que se muestran en la Figura
1 en su posicibn retraido, Las ruedes directrices son extensi-
bles por medic de un gato hidrfulice paxa elevar las ruedas mo-
trices rebordeadas (9 y 10) separadas del terremo. Las ruedas
directrices estan pivotedas a fin de dirigir al tractor cuando
cl mismo se usa como wn tractor de carrétera poxr medio de un vo-
lante de meno (28) que opera a travds de iunc arbiculacidn (29,
30 y 31) y o través de un sistemn hidrostético, con lo que os
ampliado el esfuerzo aplicado por ol oporario al volante de ma-
no.

Lo cifra de roferencia 35 désigna & un motor pri-
mario, en éste caso un moter de combustién interna de cuatro ci-~
lindros horizontalmente opuestos de 1.200 ce.c, de capacidad, que
girve para occionar wn diferencial (34) a través de wm mecanis-
mo de embrague y wna caja de combio de velocidades (83) que, por

ejemplo, puede estar provistae de bres marchas hacia delante y

AT
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"pres marches hacia atrés. La caju de- cambio estd provista de wn

par de ejes de salldu (86 3 87) cuyos extremos libres sirven
par& acc;onar wmos poares de ruedas erizo (40, 41 y 42, 43 reg-
pechivomente)., Esbas ruedes erizo, en asociacifn con wnas 90~
rrespondiontes ruedas erizo (44, 45 y 46, 47) y por medio de u-
nas cedenas (4@, 49 y b0, 51),'sirven parae accionar.los dos po-
res de ruedas mobtrices (5, 6 y 9, 10).

‘ Il mobor primario (35) es fambien efectivo puro,
accionar una bomba hldrdullca_(és) que, por ejemplo, puede sor |
wa bombn de,p;iétas o wna bowba de place mobriz. La bomba (55)

proporciona la potencia necesaria pare los varios gatos emplea~

dos por el tractor pars elevar el travesaiio, descender las rue-

des de pufn, actuar las ruedes directrices, ele,
Montadn por debajo 'del chasis y en wna posicién
bajo el centro de gravedad del vehfculo, hay una bose elevadora

(56) que en la Figura.l se muestre en su posicién retraidn. La

base elevadors es exbensible por mgdio de wn gato hidriulico de

forma gue en su posicién.exbendida la wisma eleve al tractor
fuera del terrenc. Cuando ol vehfculo estd separado del terre-
no el mismo puede ser pivﬁtado sobre la base elevadora bien me-
nunlmente o bion por medios mecdnicos para la finalidad que den=
pues se deucribe.

Sepin se 11usbxn en "la Fipura 1, el vehfculo pue—
de tambien estar provisto de wn asiento (60) paie el operario y
de wm ‘becho (61) pare propofcionar elgln grade de protecci&n con~
tre la intemperie. Sin embarzo, se apreciard que resulborfa un
aswto reletivamente sencillo el facilitar una cabina cerrada pa~
ra el operario si las condiciones de operacién asf lo exipgicsen.

Segtn se muestre en la Figura 1, el vehfculo es~

- t4 tambien provistd de w receptdculo para arena -(62) que,-por
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medio de wnas tuberfos (63 y 64) queds sdiptedo pera rociar ave-

no sobre los carriles o fin de obtener, &i fuese necesaxrio, una
traccién incrementeda.

Se considera que el vehfcule se utilizard normnl-
mente sobre carriles para maniobrar o mover vagones forroviarios
en un upartndefo de,mercancias; A fin de scoplar el .tractor a un
vagon forroviario,'el tractor es accionado hasta una posicién en
que el travesafio (20) quede inuodictamonté dobajo de los topes
del vagon ferroviario., El travesaiio es entonces eclevado sobre su
gato para acopinr los topes cn unas acancladuras fucilitades en

el truvesafio, El vehfculo recibe entonces parte del peso del va-

gon ferroviario, elevandose el vagén ferxoviario de sus balles—

tas de suspensiln, Asf, ol esfuerzo de traccidn del tractor os
iucremcﬁtudo debide a lo transferencie de peso desde ol vagén fe-
rroviario al tractor. Sin emburgo, es posible acoplar ol tractor
por wedio de dispositivos conocidos de acoplemiento nutomdtico a
los vapones -ferrovinrios, Ea éste caso, un acoplador autombtico
de cualquier clase deseadn es susbtituido por el travesalio. Cuan-
do el acoplodor es conccbado con el acoplador del vazon ferrovia-
rio, el gato (24) es elevado o fin de tremsferir parte del peso
del vazon ferroviario al tractor., Ademds, cs posible concctor el
tractor a un vﬁgon ferroviario por medio de wna harra de remol-
gque que fe acople al gancho de remolque del vagon ferroviario y
que esté pivotantemente asegurada al tractdr,préferiblemento por
medio de un pésaddn de grillete. Tambien es posible lastror el
tractor pura incrementar la adherencia de traccién del troctor,
péro 5i emplean cubiertos de caucho, cuaudo asf se prefiera, cu-

tonces no es necesario &sto,.

Cumzndo se desee rebirar el vehfculo de los carri~

les, por ojempla cuande ol tractor ha de ser utilizedo para re-

.
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molcar remolques de carretera; 1o base elevadora es primernnmen-
te elevada pora separar el vehiculo de los carrzle» ¥y despues
el vehfculo es girado sobre la base elevadora de forma que el
mismo se extienda en dngulo'recio e los carriles.

Despues son descendidas las rucdes direcirices y
es rebreida lo base elevadora de forma que el fractor ge apoye
sobre el terrenc con el primer par de ruedes mobtrices Tuera de
los carriles, las éuedas moirices rehordeadas elevades cel te-
rreno y las ruedes directrices sobre el lado opue§£o de los co~~

rriles, Bl tractor es entonces reculado, es decir accionado en

me direccién con las ruedas directrices en cola, hasba ¢ue las

ruedas direcirices se cpoyen conbra la parte extorior de un ca—

rril, Les ruedas directrices son entonces retroidas y el tracw
tor es reculado mas haste que las -ruocdas motrices rebordeadas
hegan conbacto con le parbe interior del obro carril, Las rue-

das directrices son extendidas de nueve y el trachor es recule-

do todavie mas hasts que les rucdes directrices hagen contacto

con la parte interior de dicho otro carril. Las ruedas directri-
ces son vebraides de nueve y el tractor es reculado separandose
de los carriles sobre sus cuatro ruedas motrices, Loas ruedas di-
rectrices pueden entonces sor exbtendidas we vez mes de Lorma
gue el tractor pueds ser dirigido y wbilizade por cjemplo como
un bractor de carrebera.

8i so deson, pucden facilitarse equipos para adop-
tar ol vehfculo para usarlo como,.por ejomﬁlo, we gria. ddicio-
nalmente, o alternativamente, el tractor pﬁede ser provisbo de
un poxr de horqulllas pera bunde3ns, preferiblenente osesuradas
pivotontemente al chuwls aayucente» o las ruedes directrices.

Las horgquillas pueden entonqes ser plegadas hacia arriba cuonde

no se usen, Tambien puede estar provisto el bractor de por lo me-

oo
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nos w par de fremos, preferiﬁlemente‘opgrados hidreulicamente
y preferiblemente tombien de un tamafio sustancicl, Se spreciard
que éstos frenos propdrcionnn corrientemente la fuerza retarda—
dora completa, desutendicndo a la friccidn, cuando se maniobra
un tren de vasones do mercuncins, pucs no es corriente gue los
frenos de los vagones ferroviuriés esten acoplados cuango los
vagones se¢ encuenbtron en un apyrtudero de mercuncias, ' '

' Ta rosfmen, la Patente Introduccidn que se soli-
cita deberd recae} sobre les sipguientes:

- REIVIKDICACIOHLS -

1, Un trector para carrcters/carril, que inclu-

_ye dos juegos de ruedas molrices, por lo mencs una rueda direc—

triz retraible capaz e su exbensidén de e}evar un juego de ruedas
motrices separandolas del berreno 'y una base elevadora ex%ensi—
ble pare elevar simulianeamento ambos juegos de'ruedus motrices
separandolas del terreno y sobre la que, cuando lo base es exton-
dide, es pivotable el tractor,

2, Un trector para carretera/carril segin la
Reivindicacién 1, que incluye wa chasis, wn travesefio montado
sobre el chasis y un gato hidrdulico para elever ol travesaiio
desde el chasis .

38, Un tractor para'carretera/éarril serdn la
Reivindicacidén 2, en el que el travesafio cs pivotable alrededor
de su centro para su movimiento en un plano horizontal, y estd
montado pare un movimicente longitudinal 1iﬁitado.

_ 4, Un tractor para carrebera/carril segin la
Beivindicncidn 3, que incluye unos medios que urgen constante-
mente al travesaiio & wna posicién de descanso longitudinal,

5, Un tractor para carretera/carril, segfn

cualquiera de las enteriores Deivindicaciones, en el gue la ba-

o
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se elevadora estd asegurada al ch&éis y sustancialmente posicio=
nede simetricamente alrededor d; una lfnea verticnl que pasa o
través del centro de gravedad del trnctor,~biendo lo base ele~
védora verticalmente extensible pér medio de wn gato hidriuli-
co, . _ . _ . '

; 6. U tractor para carrefera/curril segin cual-

quiera de lag anteriores Reivindicaciones, en el gue wn juepo de
ruedes motrices estd provisto de wmos rebordes y el otro juego

de ruedas motrices carece de rebordes, estondo provistas las rue-
das motrices sin rebordes de unas.ruedas de pufa rebraibles para
carril posicionadas adyacentes a dichas ruedas mobrices, siendo
tel el dispositivo del tractor que & la extengién de la rueda o
ruedas directrices; las ruedas motrices rebordeadns son elevedns
separendose del terreno. . -

7, Un tractor para cafréﬁera/curril segin la
Reivindicacién 6, en ¢l que cada wa de las ruedas de gufs retroi-
‘bles estd rotativamente mpntaéu sobre wa palance acodads, sien=
do movibles las palancus‘aéodadns por medio de gatos hidrdulicos,

8, Un trector pars garretera/carril segln cual-
quiera de las anteriores 'R;eivindicaciones, en el que:las ruedas
motrices esban provistus de cubiertaes maocizas de cuucko sintéti-
co o nabural,

9. Un tfactor para e&rreteru/cﬁrril sepin cual-
quieré de los onberiores Heivindicaciones, en el que los medios
para extender'y révreer la rueda o ruedus directrices incluyen un
ariete hidrdulico. . '

710. Un tractor pars carretera/carril segln cual-
quiera de las anteriores Reivindiceciones, en el gue la rueds o

ruedas directrices son pivotables a efectos de la direccidn por

medio de un dispositivo de dirececién hidrostdtica.

Mle.,
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11, Un tractor para cerpetera/corril sogfn cunl-

quiéra de las nnteribres_Reivindicucibnes, éue incluyc un motor
primorio pare accionar los ruedas motrices a través de un tren
de transmisién que incluye- una éaja de cambio de velocidades,
un embrague y un diferencial, accionando bombien el motor'pfi~
marie und bomba hidréulica gue facilita la potencic neqosaria‘
pura actuar a los mon01onauos gatou hld?u&llCOJ. )

12, Se relvlndlca por Gltimo como obgeto sobre el
qué ha de recaer la Patenté'dé “Introduccibn quo se solicitas "o

TRACTOR PARA c‘ummnm/cmu"
Todo conforme queda descrito y re1v1nd1cado en la

presente Memoria descrlptlva que ‘consta de once p&rlnas mecznogra~

" fiadas y diujos adguntos.

M;drld, 12 de Enero de 1. 970

'l.o

EﬁNARDOIﬂmRIA
b.p.

£ov,
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