)\\;—)

sy
e
it

S/Ref. 16,136 CB/CL
Ngef. 0.6, 18.903/nb,

v ""‘tf‘j

et W

PATENTE DE INVENCION 3 7 5 2 6 6

MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
"GRUPO MOTO-PROPULSCR PARA VEHICULO AUTOMOVIL®

-~ -

Solicitente: Le Sociedad Andnima francesa, SOCIETE DES
AUTONMOBILES SIMCA, con domicilio en 136, -
avenue des Champs Elysées, PARIS-8ome. -~
FRANCIA.

Inventor: D. Jacqued, liarc Braseur, ingeniero.

- e e wm e



375266

La presente invencidn tiene esencialmente -
por objeto un grupo moto-propulsor pera vehiculo auto
movil.

De una maners mas precise la invencidn se -

5e refiere a un grupo moto~propulsor de construceion com

pecta del tipo que comprende un motor, un embrague, -
una cgja de cambio de velocidades y un diferencial, -
en el que los arboles respectivamente: motor, de salida
del embrague, primario y de selida de la caja de cambio

10, de velocidades y de entrada del diferencial son para-~
lelos, ¥y en el que los carters de embrague y del di-
ferencial estin egrupados, acolados, contra el carter
motor, y estan fijados con el respectivamente a la al-
tura del arbol motor y bajo el carter motor, mientras

15. que el cérter fe la cgja de cambio de velocidades estd
dlspuests delante del carter de gmbrague.

Le invencidn tiene por objeto unos perfeccio
namientos introducidos en 108 grupos moto-propulsores
de este tipp, perfeccionamientos que deben hacer mas -

20, faocil el desmontaje de cada conjunto teles como caja =
de cambio de velocidades, embrague y diferencial, y que
permiten bajar la caja de cambio de velocidades, Tal -
descenso de lg cgja de cambio de velocidades es parti-
cularmente interesante cuando estando dispuesto el mo=-

25, tor en la parte delantera, la caja de cambio de veloci
dades que sigue al motor esta alojada en parte dentro
del habitdculo del vehiculo. EL descenso de la caja -
permite reducir la eltura sobre el piso del tfnel que
protege la caja y sepere los asientos delanteros.

30. Se consigue estos perfeccionamientos de acuerdo
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30,

con la invencidn gracias al hecho de que entre el car-

ter de la caja de cambio de velocidades y el carter -
de embrague, estd montedo un cérter intermediario para
los drganos de‘transmisién del movimiento entre el ar-
bol de sglida del embrague y el Arbol primario de en~
trada de la caja de cambio de velocidades, estando dis-
puestos dichos Organos dentro de dicho carter interme-
diario de maners que el arbol primerio de la caja de -
cambio de velocidades esta dispuesta a un nivel infe-
rior con relacidén el &rbol de salida del embrague ¥y al
érbol motor. Ventajosamente el cérter intermediario
esté fijado con el carter de embrague y el carter de
la caja de cembio de velocidades esté fijado con dicho
carter intermediario.

Los érganos que transmiten el movimiento -
desde el arbol de salida del embrague sl arbol primario
de entrads de la caja de cambio de velocidades pueden
estar constituldos por un tren de engranajes, una trans
misién de cadena y pifiones, de correa y poleas o ané-
logos. En un modo de reslizacién simplificado estos -
6réanos de transmisidn comprenden dos engranajes que
Se mantienen constantemente engranados, de los que uno
es solidario del arbol de salida del embrague y el otro
es solidario del arbol primario de la caja de cambio =
de velocidades.

B disposicidn del grupo moto~propulsor es mas
particularmente interesante cuando el motor ests dis-
buesto de maners que su plano medio ses vertical, sien
do el motor por ejemplo un motor de cilipdros dispues-

tos en 1linea.
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Se podra ver mas claramente la invencidn con
ayuda de la descripcidn que va a Seguir de un modo de
realizacidn dado Gnicamente a titulo de ejemplo e ilus-
trado en el dibujo enexo que muestrs de manera esquemé-
tica las disposiciones relativas de los drganos princi-
pales de un grupo moto-propulsor construido segin la -
invencidn.

Segin el modo de realizacidn ilustrado en el
dibujo el grupo moto=-propulsor comprende esenciglmente
un motor 1 alojado en un carter 2, un embregue 3 alo-
jado en un cérter 4, una caja de cambio de velocidades
5 alojada en un carter 6, y un diferencisl 7 alojado

en un carter 8. EL arbol motor 9 gque es solidario del

cighefial 10 errastra por medio del embrague 3 el arbol

de sslida 11 del embrague. EL arbol 1l lleva un engra
naje 12 que estd engranado con un engranaje 13 montado
solidario del arbol primario 14 de la caja de cambio
de velocidades de la que se observa sus diferentes -
pifiones respectivamente 15 a 19 montados sobre el &r
bol primario 14 y 20 a 24 montados sobre el arbol de
salida 25 de la caja de cambio de velocidades, Una -~
junte fe acoplamiento 26 conecta el arbol de salide -
25 de la caja de cambio de velocidades con el arbol -
de entrada 27 del diferencial.

Como se ve en el dibujo la caja 6 de la caja
de cembio de velocidades estd asi rebajada con relacidn
al conjunto del grupo moto-propulsor, estando situado
el érvol primario 14 en particular hacia abajo del ar-
bol motor 9 alineado con el &rbol de selida 1l de em~

brague. Los engranajes 12 y 13 aseguran la transmision
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del movimiento entre el &rbol de salidae del embrague 11
y el Arbol primario 14 de la caja de cambio de veloci-
dades.
Los engrenajes 12 y 13 estan.alojados en un -
5. carter intermediario 28 que esta fijado.con el carter
de embrague 4, mientras que el carter de la caja de cem
bio de velocidades 6 ests Pijado aon el. carter interme-
dlario 11. EL grupo moto-propulsor es asi de construc-
cibén compacta, la caje de cambio de velocidades esta -
10. rebajade con relacidn al motor y cada uno de los con=
juntos tales como embrague, caja de cambio de veloci-
dades y diferencial resulta facilmente accesible.Por
otro lado al ser independientes los diferentes carters
el engrsge de los drgsnos contenidos en cada uno de es-
tos carters se puede hacer independientemente, lq que

15.
permite utilizer cada vez los lubrificantes mas parti-

cularmente adapitados a las caracteristices de empleo
de cada uno de estos conjuntos,
Cuando tal grupo moto-propulsor estd montado
20. en la parte debantera de un vehiculo, la caja de cambio
de velocidades al estar rebajada puede ser alojada fa-
cilmente a la gltura del habitéoulo bajo un tinel de
proteceidn que Se podrs conservaer suficientemente gplanado
parae no sobresalir sino muy poco por encima del piso,
25, mejorando la habitelided del vehiculo. Simulténeamente
ge podré reducir la longitud del capd del vehfculo y
por consiguiente el tamafio de 8ste Ultimo.
Evidentemente, la invencidn no estd limitada
en modo alguno al modo de realizacidn descrito y repre-

30, sentado que no ha sido dado mas que a titulo de ejemplo,
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comprendienéo la invencién todos los equivalentes téc~
nicos de lo9 medios descritos ssi como sus combinacio-
nes si éstas son realizadas seghn su espiritu.

N O T A&

La Patente de Invencidn, que se solicita por
veinte afios, para Espafia, de acuerdo con la Legislacidn
vigente, debera recaer sobre: "GRUPO LOTO-PROPULSOR PA-
RA VEHICULO AUTOMOVIL", con Prioridad de la Solicitud
de Patente en Francia n® 6900157 de fecha 8 de Enero -
de 1.969, & nombre de la Sociedad solicitente, segin
las caracteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

1.~ Grupo moto-propulsor pare vehiculo suto
mévil, del tipo que comprende un motor, un embrague, -
una caja de cambio de velocidades y un diferencial, en
el que los arboles respectivemente; motor, de salida
del embrague, primario y de salids de la caja de cambio
de velocidades, y de entrada del diferencial sSon pa=~
relelos, y en el que los carters de embrague y del di
ferencial estan asgrupados, acolados, contra el carter
motor y estan fijados con &l respectivamente a la altura
del arbol motor y bajo el cérier motor, mientras que ol
carter de la caja de cambio de velocidades estd dispues
to delante del cérter de embrague, estando caracteriszado
dicho grupo moto-propulsor porque, entre el carter de la
caja de cambio de velocidades y el carter de embrague
esta montado un carter intermediario pars los drganos
de transmisidén del movimiento entre el arbol de salida

del embrague y el arbol primario de entrada de la caja

de cambio de velocidades, estando dispuestos dichos -
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érganos en dicho cérter intermedisrio de manera que el
&rbol primario de la caja de cambio de velocidaedes estd
situada a un nivel inferiof con relacidn al arbol de =
salida del embrague y al &rbol motor.

28.- Grupo moto~propulsor pars vehiculo auto
mévil, segin la reivindicecidn 12, caracterizado porque
dicho carter intermediario estéd fijado con el cérter
de embrague, y el carter de la caje de cambio de velo-
cidades esta fijado con dicho cérter intermediario.

38,- Grupo moto-propulsor para vehiculo suto
mévil, Segin las reivindicaciones 1 § 2, caracterizado
porque dichos Srgancs de transmisidn estan constituidos
por un tren de engranajes 0 ung transmisidén de cadena
y pifiones, de corres y poleas, o andlogo.

48, Grupo moto-propulsor para vehiculo auto
movil, Segin una de las reivindicaciones enteriores, -
caracterizado porgue el plano medio del motor es vertical.

58,- Grupo moto-propulsor pera vehiculo auto-
mévil, segin una de las reivindicaciones anteriores, -
caracterizado porque el motor e un motor con cilindros

en 1inea.
68,-~ “GRUPO MQTO~PROPULSOR FPAKA VEHICULO AUTO

BOVILY, )

-

Segin queda sustancislmente descrito en la

wol/ s



presente Memoria, que consta de ocho hojas escritas g
méquina por una sola cerg y acompafiade de dibujos.
Madridg 8 Enero 1,970
SOCIETE DES AUTOMOBILES SIMCA
P.P,




Socl/lETE

DES AUTOMOBIES SIMCA

. .
A e wrrrcex

AN L

—

o —
smms S —T -
SE R

Al edrier,
SOCYETE DES AUTOMOBILES ScMCA wmm,ﬁ
~p v
.- & T
ey W o~ ® ..
Escale yaricabls e oy -

iy TR BOUAOYS Gorouerk




DES  AUTOMOBILES S)amcd

s

Socl/ETE

eL £ = . J%i

f”ll"l.iﬂ.l“.l R 44##/1/?%/f¢/
o S =i N
187D

g

i B

Esceale Voriable




aanhach SAKERT A RN '

K 3 o Y ™~
ra ; S?L " £ fi l'
P YV,
7 v -4 E g oy

et TR TLTHERE
Y :“!&."i_ a4
m.i &3@ POWIS SINQOWOLNY 33T FLA10S

“FPEN

o
&
&

gt
e —
o e = L et

"t
|
{
il
i

1y
N
Nl

o

o

&

S e

BHILE
EENRRNI

1

!
!i
|
i

YOI T IS VI INY
i
§
i
|
{

6l

[ O T

”

o e
(T et

1

N,
i
SN \\\\\\\31

i
H{<{H
sl

S

¢ L7

AR 1LS7?
L BLo sy



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



