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S.I.B.E.

entideslxdexnasionatidadc sociedad de responsabilidad limite-
da
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Bon YMEJORAS INTRODUCIDAS,EN EL OBJETO DE IA PATENTE PRIN-
IPAL N2 346.732", expedida el 28 Je Agosto de 1.968, por:
"Carburador para motor de’combustion interna", (Clase In-

ternacional F02m)




El invento tiene por objeto perfeccionamientos
en los carburadores para mobtores de combustidn interna, de
la clase de aquelios que éomprenden, para la alimentacién
del mobtor al ralenti, un canal llamado en adelante “canal .
de ralenti" y unido, aguas abajo, & un lugar del conducto
de admisidn del carburador que estd situado aguas abajo -
del brgano de esbtrangulacidn principal de este condueto y;
aguas arriba, a una fuente de combustible y la atmésfera,f

respectivamente, por medio de orificios calibrados de talg

10 ! manera que la depresidn que reina en dicho lugar, cuando -
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el brgano de éstrangulacién ocupa su posicidén de ralenti,
provoque el aflujo por esbe canal de una mezcla rica de -;
combustible y de aire que es dilulda luego en una corrieg:
.te de aire puro anbes de ser introducida en el motor.

15 Los presentes perfeccionamientos vienen como com
plemento de los que habian sido aportados por la patente -
principal y seglin los cuales, en los carburadores de la :
clase en cuestidn, el canal de ralenti desembocaba, no ya

directamente en el conducto de admisidn, sino en un canal

20 de aire dispuesto para introducir la mayor parte, por lo
menos, del aire de dilucibn, en el lugar considerado de

! dicho conducto y que tiene por lo menos al nivel de su -

; unidén con el canal de ralenti, una seccidn suficientemen

2 te pequefia para que la velocidad del aire de dilucidn seﬁ
25 alli por lo menos igual al veinbe por cilento de la veloci
dad sénica.

El intepés de este dispositivo es que el com=-

bustible de la mezcla rica de ralenti, debido a la intro

duccidn de esta mezcla en una vena de aire en que la ve-

30 locidad es elevada, estéd bien pulverizado y mezclado con
!
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perfecta como sca posible y evita asi la formacidn de co

i
i
|

taminantes en los gases de escape.

Ademés, existen motores en los cuales los pro- | ;

i

- ductos gue proceden de la evacuacibdn de los gases del cég

o

ter-motor, son enviados a la tubuladura de admisidn, sobrg
_ todo en los regimenes de ralenti. La seccibn de paso de eé
tos productos puede ser regulada, o bien por medio de una;
" vdlvula sensible a la depresidn aguas abajo del drgano dei
105 estrangulacidén principal, o bien por medio de un distribui
" dor sensible a la posicidn de este drgano de estrangula- :
~cidn. De todos modos, estos productos son aspirados al rgs ‘

lenti en la tubuladura de admisidn. Si se introducen en

- un punto cualquiera en ¢ue la velocidad del aire es préc-;

' 15? ticamente nula, aunque la depresidn sea alli considerable,
- las partes liquidas de estos productos que emenan del cégg
| ter fluyen a lo largo de las paredes, de manera bastante ; '
irregular, y cuando llegan a una de las cémavas de combugg
- tién del motor, provocan siibitamente un aumento del indi—f

20 ce de contaminantes emitidos por los gases de escape.

El invento tiene por finalidad remediar estos

inconvenientes. _
Segln los presehtes perfeccionamientos, el cap
buradof definido mAs arriba se caracteriza por el hecho de
25 que un camal de evacuacidn, apropiado para estar unido a;
chrter-motor, comunica, en las mismas condiciones que el
canal de ralenti, con dicho canal de aire.
El invenbto podré ser, de todos modos, mejor com
prendido, con ayuda del complemento de descripcidn gque si—

30 gue, asi como del dibujo anejo, cuyos complemento y dibu- '
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Jo se refieren a dos modos de realizacidén preferidos.

La figura 1 de este dibujo muestra, en corte ver
tical, un carburador invertido establecido conforme al in-
vento.,

La figura 2 muestra parcialmente un carburador

establecido conforme a una variante de la figura 1.

La figura 3, finalmente, muestra ciertos elemen
tos de la figura 2 vistos seglin la linea III-ILI de esta
figura. f

Al proponerse estéblecer un carburador invertido
para motor de combustidn interna, se procede como sigue
o de manera aniloga.

En lo que concierne al carburador en su conjun-

. to, se establece de cualquier manera apropiada tal que ~

comprenda un canal de ralenti 1 unido, aguas abajo, a un

lugar del conducto de admisidn 2 gue estd situado aguas ,
gbajo del brgano de estrangulacidn o mariposa 3, y, agua§
arriba, a una fuente de combustible tal como una cuba de‘
nivel constante 4 y a la atmdsfera, respectivamente, por

medio de orificios calibrados 5 y 6. El conducto de admi-

sidn 2 constituye, en su parte aguas srriba, una entrada

de aire 7 y estd unido, por su parte aguas abajo, o la
tubuladura de admisidn 8 del motor.

El circuito de alimentacién para la marcha nor’
mal puede estar constituldo de la manera siguiente. En el
conducto 2 se encuentra un venturi 9 en el cual desemboca
un slstema de surtidor 10 que toma su combustible en un
pozo 11, el cual estd unido a la cuba 4 por medio de un
orificio calibrado, En este pozo 11l se sumerge un tubo

13 generalmente perforade por sgujeros laterales y que
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~toma el combustible en el pozo 11, es decir, aguas abajo ;

vew my
)

comunica por su parte superior con la entrada de aire 7 pér'f%p

medio de un orificio calibrado 14.

Para unir el canal de ralenti 1 a la cuba 4, seé

;ha recurrido, ventajosamente, a un canal ascendente 15 que

1

del orificio calibrado 12, estando unida la parte superio?

del canal ascendente 15 a la parte superior del canal de ra

2 ” i
. lenti 1 por un canal 16 sobre el cual estd colocado el -

orificio calibrado 5. El canal 1 esté prolongado hacia - ;

arriba y mis alld de su unidn con el canal 16 hasta la enf
trada de aire 7, por un segmento provisto del orificio oa%
librado 6. ;

Conforme a las indicaciones de lg patente prin;
cipal, se hace desembocar el canal de ralenti 1 en un ca—;
nal de aire 17 dispuesto para inbtroducir la mayor parte,i
por lo menos, del aire de dilucidn, por al menos un ori- :

ficio 18 (figura 1), 18a o 18b (figura 2) situado aguas ,

 abajo del drgano de estrangulacidn %, teniendo este canal

17, por lo menos al nivel de su-unidn con ¢l canal de ralen
t{ 1, una seccidn suficientemente pequefia pa;a que la velo
cidad del aire de dilucidén sea alli, por lo menos, igual
al veinte por ciento de la velocidad sdnica.

¥l canal de air% 17 tiene su origen, en general,
en la entrada de aire 7 y estd provisbto, ventajosamente,
de un orificio 19 de seccibdn regulable con ayuda, por -
cjemplo, de un tornillo de aguja 20 que puede ser inmovi
lizado con ayuda de un resorte 21 o andlogo. De preferen.
cia, el orificio 19 estéd previsto en el origen del canal
17, como se muestra en la figura 1. |

Segln el modo de realizacidn de la figura l,e1; ,

v
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que desemboca por el orificio fnico 18 en el conducto de

admisidn 2, y es en este segmento horizontal 22 donde de-
semboca a su vez el canal de ralenti 1, de preferencia pof
un orificio oblicuo 23.

Pars régular el caudal de la mezcla rica en el:
canal 1, se prevé un paso de seccidn regulable que puede
ser obtenido haciendo cooperar el orificio 23 con un tor-
nillo cénico 24 manten;?o en su sitio por un resorte 25.

El canal 1 pﬁede'estar unido, ademis, al con- f
ducto de admisibén 2, por orificios de transferencia 26 siﬂ
tuados de manera que pasan de¢ aguas arriba a aguas abajo i

del brgano de estrangulacidén 3 cuando éste es desplazado -

a partir de su posicidn de cierre mostrada en las figuras

lya

Segin la variante de la figura 2, es por un seg-
mento inclinado 22a por donde el canal de aire 17 desembo;
ca en el conducto de admisidén 2 con objeto de enviar la -
mezcla combustible de ralenti, no ya en una direccidn peg'
pendicular al eje del conducto 2, sino en una direccidn
que se aproxima al eje de este conducto. En este caso, pa
ra. que el orificio 23%a por el cual el canal 1 desemboca en
el segmento 22a, esté inclinado con relacidén a este seg-
mento, se puede orientar dicho orificio de manera aproxi
madamente horizontal, como muestra la figura 2. In esta K

figura, se han designado por 24a y 25a elementos anilogos

 a los que estan designados, respectivamente, por 24 y 25

" en la figura 1.

<Y
S, =
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Segln otra variante ilustrada en trazos mixtos

! en la figura 2, es posible prolongar el segmento 22a del
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canal 17 por una embocadura tubular 27 que permite introdﬁ j:&?
cir la mezcla combustible de ralenti en el interior del -?
conducto 2 6 de la tubuladura 8 con objeto de separar el é
combustible liquido de la pared de esta tubuladura, En eg?
te caso, es el extremo de la embocadura tubular 27 el queg
constituye el orificio 18b considerado. §
El carburador que acaba de ser descrito hasta
aqui funciona al ralenti de la manera siguiente.

t

El circuito que comprende los canales 15, 16 y ;
y el orificio 23 § 23%a comstituye el dispositivo de alimeé
tacién al ralenti que es clésico en todos los carburado--;
res. La Unica diferencia es que, en los carburadores usug

les, el orificio 2% desemboca directamente en el conducto.
{

de admisidn 2,

Por el contrario, segin el invento, este ori-é
ficio 2% 6 2%a desemboca en el segmento 22 6 22a del ca~, '
nal 17 que estd alimentado, a su vez, de aire, por el ori .
ficlo 19. La cantidad de aire que pasa por este canal 17:
aunentada con la que es alimenbtada por el canal 1 proce—;
dente del orificio calibrado 6, basta para aiimentar el
motor al ralenti. De este modo, el drgano de estrangula-
cién 3 estd practicamente cerrado al ralenti o, por lo me
nos, su apertura minima e;té reducida con objeto de dejar
entre su canto y la pared del conducto 2 un espacio preci
samente suficienbte para evitar el pegado sobre esta pared
del drgano de estrangulacidn 5. Is, pues, el tornillo 20,
que regula la entrada de sire 19, el que determina el ré
gimen de ralenti, y el tornillo 24 el que regula la riqug

za de la mezcla enviada al mobtor. In el lugar en que el

orificio 19 estd regulado por el tornillo 20, se obtiene

375116



précticamente la velocidad sénica al régimen de ralenti y,
dando el canal 17 y a su segmento 22 & 22a secciones conve
nientes, se obtienen en la desembocadura del orificio 23,
6 2%a velocidades que son por lo menos iguales al veinte

5 ! por ciento de la velocidad sbénica.

De esto resulta gque la mezcla necesaria para la
alimentacién del motor al ralenti se encuentra enberamente
elaborada en el ségmento 22 § 22a del canal 17, antes de
desembocar en el conduépo 2. DEsta mezcla es, pues, perfec
10 ; tamente homogénea y la distribucidén del combustible entre:
los diferentes cilindros resulta muy mejorada. Esto dismi
nuye en grandes proporciones la enisidn de 6xido de carbgf
no en el escape. f
‘ Asi las cosas, conforma a los presentes perfec-
15| cionamientos, se hace comunicar un cenal de evacuacidn 29;
apropiado para ser unido al clrter motor (no mostrado),
con el segmento 22 6 22a del canal de aire 17, en las mis-
mas condiciones que el canal de ralenti L.

Segfn el modo de realizacidén de la figura 1,

20| se dispone sobre este canal de evacuacidn 29 una clmara 30

cuyo extremo aguas arriba (es decir, inferior segfn la dis
; posicidn representada) forma asiento para una vélvula 31
é perforada por un orificic 32. La vélvula es solicitada ha
§ clasy asiento por la depresidn que le es transmitida des-
25; de el orificio 18 del canal de aire 17, contra la accidn y
: de un resorte 33. La cémara 30 estd unida por su extremo
§ aguas abajo a un tubo 54 que prolonga el segmento 22 del
g canal 17.
g Se sabe que, en la ﬁarcha normal del motor,
3& cuando el brgeno de estrangulacidn 3 estd bastante abier-

- 375116
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- da localmente a la del orificio calibrado %2. Lsto evita ;

to, la vaAlvula 31 estd separada de su asiento, liberandu
asi un espacio anular suficientemente grande para evacuar

los gases del carter hacia la tubuladura de admisidén 8 del

i

_motor. Cuando la depresidn aumenta debido al cierre de la;
fmariposa 5, esta depresidén tiene por efecto aspirar la - %
valvula 31 y pegorla sobre su asiento contra la accidn dei
‘resorte 35, de sl manera dque la seccibn de paso desde el

fcérter—motor hasta la tubuladura de admisidén 8 esté reduqi

i
§

la transmisibén de una depresidn demasiado grende hacia elg
cérter-motor. !
Segln los presentes perfeccionamientos, los gal
ses que proceden del clrter-motor por el canal 29, segin :
la flecha I, atraviesan, pues, al ralenti del motor, el o?;

ficio %2, y se propagan en el segmento 22 del canal 17 doé
i [

. de se encuentran arrastradoz po? la corriente de aire pro}

cedente del orificio 19. Se sabe que este aire tiene una ,
velocidad considerable, puesto que es por lo menoé igual

a veinte por ciento de la velocidad sénica, lo que tiene;
por efeclto pulverizar y arrastrar tan perfec%amente como
sea posible los productos, y sobre todo los productos 1i-
quidos, susceptibles de ser llevados por el canal 29 y ef

-~
s

tubo 34,

Ademés, antes de desembocar en el conducto de
admisién 2, el segmento 22 del canal 17 encuentra el ori-
ficlo 23 que suministra una mezcla rica aire-combustible,
de tal modo que el segmento 22 suministra en el interior .
de la tubuladurs de admisibén, y esto a gran velocidad,una

L

mezcla de aire, de combustible y de productos procedentes

375116
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Estos productos, diffcilmente vaporizables y con 7%

frecuencia dificilmente combustibles, son asi intimamente
mezclados con el aire y con el combustible normal del mo-
tor, de tal manera que su combustidén en las diferentes ci.
maras del motor se efectia de manera sbsolutamente homo-
génea, sin provocar ningfin aumento inadmisible en la pro-
duccidén de los contaminantes de gas de escape.

Segin el modo de realizacidén de las figuras 2 y
35, los gases que proceifnhdel canal 29 van a parar, por
medio de un orificio 35, @ una cara plana 36 recubierta -
por un distribuidor rotabtivo 37 accionado por el eje 38 de
la mariposa 3. En la misma cara 36 termina un canal 39 que
esté.unido al segmento 22a del canal 17, el cual lleva el
aire a la velocidad elevade definida més arriba.

Una garganta 40, formada en el distribuidor 57;
tiene una seceidn variable con objeto de hacer variar la
seccidn de paso entre los canales 29 y 39 en funeidn de la
abertura del brgeno de estrangulacidén 3, siendo esta Glbtims
seccidn minima al ralenti y mixima a todo gas.

La explicacién es la misma para el caso de la
figura 1, es decir, que los gases procedentes del chrter
llegan por el orificio 35, pasan por la garganta 40 y son
aspirados por el canal 39 hacia el segmento 22a del canal
17 dondé son mezclados, no solo con aire a gran velocided,
sino también con combustible, una vez que el aire pasa por
delante del orificio 2%a. De estz manera, se introduce al
ralentl en la tubuladura de admisidn del motor una mezcla
de aire, de combustible y de gas o liquido procedente del
cérter-motor, formando el conjunto une mezcla bien homogé

nea y susceptible, por consiguiente, de una combustidn co

375116
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Batas disposiciones, que no son limitativas, me
"joran considerablemente la eliminacién de 6xido de carboné
.y de hidrocarburos en los gases de escape, principalmente !
5 | durante la marcha del motor. ;
Como es evidente y como resulta ya, ademis, de%
"lo que precede, el invenbo no se limita en absoluto a aqu%l
de sus modos de aplicacidn, asl como tampoco a aquellos mé
dos de realizacidn de sus diversas partes que han sido mé%
10 , particularmente considerados; abarca, por el contrario, té
-das las variantes. }
. La presente solicitud que corresponde a la prg
'sentada en Francia, el 28 de Pebrero de 1.969, bajo el ni~
mero 69 05578, se acoge & los beneficios del articulo 51

15 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACLIONGES

Los puntos de inve;bién propia y nueva que se .
;presentan para que sean objeto de la presente solicitud
~de Certificado de Adicidn son los siguientes:
20 1.-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE L PA
TENLE PRINCIPAL Ne 346,732", expedlda el 28 de Agosto de ?
' 1.968 por-:“Carburador para motor de combustién interna f

 que comprende, para la alimentacidn del motor al ralenti,g

375116
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un canal, llamado en adelante "canal de ralenti" y unido,. Y9
aguas abajo, a un lugar del conducto de edmisibn del car-
burador que estéd situado aguas abajo del brgano de estrag‘
gulacibn principal de este conducto y, aguas arriba, a una
fuente de combustible y a la atmdsfera, respectivamente,
por medio de orificios calibrados de tal manera que la de
presidn que reina en dicho lugar, cuando el drgeno de eg=
trangulacidn ocupa su posicién de ralenti, provoca la -
afluencia por este cangl de una mezcla rica de combustible
y de aire que es luego diluida en una corriente de aire -
puro antes de ser inbtroducida en el motor, cuyo canal de
ralenti desemboca, no ya directemente en el conducto de '

admisidn, sino en un canal de aire dispuesto para introdu.

cir la mayor parte, por lo menos, del aire de dilucibn,en’

el lugar considerado de dicho conducto y que tiene, por 1o
menos al nivel de su unidn con el canal de ralenti, una
seccidn suficientemente pequefia para gue la velocidad del:
aire de dilucidn sea alli, por lo menos, igual a veinte :
por ciento de la velocidad sénica, segin la reivindicaciéh
1 de la patente principal, caracterizade por el hecho der
que un canal de evacuacidn apropiado para estar unido al
cérter~-motor comunica, en las mismas condiciones que el
canal de ralenti, con dicho canal de aire.

2.~ Mejoras seglin la reivindicacidn 1, carac-
terizadas por el hecho de que sobre el canal de evacuacidn
estén dispuestos medios apropiados pars disminuir local-
mente la secceidn de paso cuando la depresidn aguss abajo
del Organo de estrangulacidn principal excede en valor -
absoluto de un limite predeterminado.

3.~ Mejoras segin la rcivindicacidén 1, carac-

375116
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terizadas por el hecho de que sobre el canal de evacuacion
estin dispuestos medios apropiados para disminuir progre-;

sivamente la seccibn de paso a medida que se cierra el Or .

"gano de estrangulacidn principal.

4.~ "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE ILA Bé;

TENTE PRINCIPAL No 346.732", expedida el 28 de Agosto de -
1.968, por: "Carburador para motor de combustién interna'.
H

N i
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an~:
i

tecede representado en el dibujo que se acompaila y para
los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de trece hojas escritas a

mdguina por una sola cara.
Madrid, 31 D‘D 1959
P.A. . v '

Alberio iz bure
Por Fod
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