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"Una bomba perfeccionada de inyeceién de combusti-

ble para motores de cowbustién interna y similares".
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La presente invencion se refiere a una bomba rota
tiva de inyeccidn de combustible pare motores de combustidn
interna de vehfculos y similares, asf{ como del tipo que com
bina la bomba de carga o captacidn del combustible con una
bombez de dos semiejes para suministrar cargas sucesivas,
aplicéndose medios ordinarios para el accionamiento de am--—
bas, la una desde la otra. ’

¥n el estudo actual de la téenica, los motores de
combustidn interna adolecen del inconveniente de carecer de
un dispositivo ue sovbrecarsa de combustible para el arranque
en frfo, viniendo los aludidos motores provistos simplemen—
te de une corredera variable que permite fijar la carga a
propésito para el motor a que se destina y de variar dicha
carge conforme a la necesidad de consumo o & voluntad del
conductor, awén de con el concurso de una vilwule dosifica-
dora que efectia los menesteres en cuestién merced al cau~
bio de la posicidn, a la estranguiaoién de la entrads de
combustible y al cierre més o menos de la entrada del tala
dro de paso a los émbolos. Por tal causa y heniendo en cueln
ta la pequeiifsima cantidad de combustible gque los éubolos
inyectan en cada emvbolade a las pocas revoluciones gue la
pueste en marcha imprime a los motores, hay muchas pérdidas;
méxime cuando las bombas de que se trata llevan sbélo unos

cuenios kilduetros trabajando y los motores en gue van apli

cadas arrancen muy #icluso hay que recurrir a remolcar los
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vehfculos, al eupujén de los miswos o echarlos una cuesta
abajo con objeto de que el motor sobrepase lag revolucio
nes que la puesta en marcha no puede warle, cuando no po
nerle una cabeza hidrdulica nueva gue redunda en sastos
perjudiciales para ¢l usuarioc,

En consecueuncia de lo expuesto y vigto que, segin
se indica, era lo ¢nico que le faliaba a la aludida bomba
rotativa, se ha disefiado una modificacidn de la misme que,
en el momento de temner que arrancar los motores a gue va
aplicada, pueda facilitar una sobrecurga de combustible do
ble de la cantidad necesaria pera ¢l trabajo normal, y asi,
merced a la referida sobrecarga con las pocas revoluciounes
del arranque, no s6élo eliminar las pérdidas, si que vambidn
poner répidauente los tubos de inyeccidn con la presibn re-
guerids bara gue rompan los inyectores y empiece a trabajar
el motor, sin perjuicio de que luego la boumba guede automb~
ticamente entregando al motor el suministro necesario y
exento de la doble carga de combusiible ya innecesaria para
el trabajo normal.. _

Para el esclarecimiento de l1a inveuncidn, la descrip
cién prescrita de la miswa se hard seguidamente respecto
de un ejeumplo préctico no limitativo, anén de con referencisa
a los dibujos gnexos, en los cualess

La fige. 1, representa uus seceidn longitudinal de
la bomba propuesta enseiiando todas las particularidades de
Su mecanismo. _ )

Las ¥igs. 2, 3 5 4, enseflan, respectlvauente, las
secciones por A-4, B-B y C-C, de la Fig 1.

La Pig. 5, muestrg a su vez el detulle sepurado del
sangrador de aire de la bomba en cuestién.

Conforme a los daibujos reseficdos, la bomba perfec—
cionada de la invencién integiras

a) Un collarfn anular (1) conednirico el eje de 1la
bomba y acondicionado con una ranura circundante en la que

van insertas unas zapatas (22) de manera gue el collarin pue
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de ser desplazado a voluntad en el sentido axil, de C a D, ¥y
viceversa, amén de por la horquilla de mando del balancin
(6) porta—zapatas y sin perjuicio de su movimiento de rote-
cién, y variar asi en combinacién con los demés elcmentos
couponentes, ias cantidades de couwbustible convenlentes a
cada momento.

b) Un disco mévil (2) provisto de patas gque ven in
sertas en entradas o rgupas helicoidales (19) del interior
del collard{n anular de modo gue, al ser movido dicho colla-
rin axilmente desde la posicidn C a la D, gire el disco mé-
vil desde la posicidn A a la B y ocasionen con ambos movimien
tos combinados entre el collarin anular (1) y el disco mévil
(2) que se abran o cierren los &mbolos o sewi-ejes engenche~
dos por las orejetas (17) de los soportes de empuje a través
de la ventana (20), la cual, por su diferencia de longitud
de radio, facilita las posiciones + o - (A-B-C), segin la ne
cesidad, existiendo aln dentro del collarin anular unas ranu
ras longitudinales con el cometido de hacer soliaario del
eje de toma de fuerza o primario (24) dicho conjuuto mévil
sin perjuicio del desplazamiento longitudinal en el sentido
de C a D y viceversa, as{ como por intermedio de uu entramien
0 (5) que es el soporie cqncép?rico wel colianln y 1luva en
su interior ranuras con chavetas (21) gue le solidarizen en
su movimiento con ¢l collarin anular, mientras que por la
parte gue puede considerarse delantera, va unido al rotor dig
tribuidor (23) e interiormente cogido con un tornillo o tuer-
ca, al tiempo que por la parte posterior, llevae un estriado
para enganche del eje primario.

c) Una leva semiautomdiica (3) interpuesta debajo
de un tornmillo (9) regulador del caudal de combusiible para
trabajo normal con el fin de dejar més o menos movimiento al
balancin (6) y asf, cuando se estrangula la bomba para el mo
tor a través de la palanca pivotante sobre el punto de giro
(16), dicha leva se retrasa en tanto que el balancin se ade-

lanta con més recorrido y, por lo tanto, més cantidad de com
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bustible en la arrancade del motor en frfo hasta el momento

en que el motor sube de revoluciones y el regulador centri-
fugo y el hidréulico llevan el balauncin (6) a la posicidn

de parada y la leva limitativa pasa a la posicidn de trabaio
normal del motor,

El susodicho balancin (6), que esté foruado por une
pieza mbs o menos nfgida y va oscilante en un flucro centrel
(6a), al par que sirve de soporte al dubolo hidréulico (4),
lleva por su parte, alojados en el extremo anterior, el tor
nillo (7) de control del mdximo de aombustible para la arren
cada del motor en frio, y el tornillo (9) regulador de tase—
eidn del caudal del mismo coumbustible para el trabajo noruel
del motor; en la parte posterior, la horguilla con las zape~
tas (22) que permiten vuriar la posicidn del collarin anuler
(1), y en la parte central, encima del fulero (6a), una pes
tafla en donde se enganciien, a su turno, el regulador cent;i
fugo con el concurso de otro balaucin (13) unido al belancin
(6) del collarin anular por un tornillo (11) que sirve para
reglar la distancia entre ambos balancines, la barra o torni
1lo (14) de estrangulacién de parada y su uuelle extensor,
y el muelle recuperador (25) de la manivela de aceleracién,
& su vez auxiliado por su bulén-gufa (15),.

Con objeto de poder vacisr el aire que resic en el
circuito del combustivle de inyeccidn cada vez que se le ago
ta el mismo, se ha previsto que la bomba e cuestién integr:
un sangrador de alta presién que va colocado en uno de los
tubos de inyeccién (27) de lu cabeza hidrdulica, en lugar
del récor corriente de ajuste del tubo de manera que se pue
de sangrar la bomba sin tener que aflojar ninguno de los tu
bos de inyeccidn y cdmodamente desde el umotor o, con un ca—
ble a la palanca (31), desde el tublero de mandos del interior
del wvehfculo. Dicho sangrador de aire consta de un rdcor (23),
en el interior de éste, de una viiwvula invertida (29) con
su muelle recuperador (30), y la indicada palanca de mando
(31).



Como ge deduce wejor shora de lo anterior, el dis
co mévil vuriador (2) es el limitador de los movimientios
de los émbolos semi-ejes mandados por el collsrin anular (1)
& través de las rampas helicoidales con su movimiento de
135 vaivén desde las posiciones 4,B,C, pudiendo apreciarse que
las orejetas (17) las toman o las dejan a necesidad con uds
o menos movimiento segdn la cantided de carga de combustible
necesario en cade momento del motore. In la posicidn 4 o inicial,
se comprende gue no hay inyeccidn, o sea, que es la de parads
140 del motor; de la posicién A a la B, es decir, posicidn media,
més o menos, seri la posicidn del ralent! y de carga normal
del couwbustible para cada tipo de motor; y de la posicidn B
a la C o extrema, serd la de doble carga de combustible para
arrancar el motor en combinacién con la leva /3) y el tornillo
145 (9), que pasan luego & la posicibn normal de trabajo con auxi
lio del mueclle recuperador (10) del balancin (6) y con las
patillas del disco wévil varizdor encajzdas en las ranuras
helicoidales del collarin y provistas por su parte de ruede-
cillas (18) para mejor deslizamiento en su trabajo rutinario.
150 Asimismo se comprende a mayor abundaumiento, que la
regulacibn de mdxima y mfnima velocidad se combina por el re
gulador centrifugo de masas, y por el émbolo hidrdulico que,
al crecer ia presidn del combustible procedente de la bouba
principal (26), empuja al balancin (6) venciendo lu resisten
AZ25 cia del muelle recuperador (L0) del mismo y cortendo asi
cualquier exceso de revoluciones, si blen la bombe puede tra

bajer con uno u otro de los recurscos indistintamente,

— -

Ly resuwen, la kalenus uw IVenwoION recucrd subre

- las reivindicaciones siguientess:.
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1. Una bomba perfeccionada de inyeccidn de couwbus

tible para motores de combustidén interna y similares, del
tipo gue combina la bomba de carga o captlacidén del couwbus
tible con una bomba de dos éubolos o sewi-ejes para sumi-
nigtrar cargas sucesivas y caracterizada por incorporar
un collarin anular councénirico del eje de dicha bomba ¥y
acondicionado con una ranura circundante en la que van in
sertas unas zapatas, de manera gue el collurin puede ser
desplazado a voluntad en el sentido axil desde una posiciln
trasera a otra delantera y viceversa, amén de por la horqui
1la de mando del balancin porta-zapatas y sin perjuicio de
su movimiento de rotacién, y variar asf, en cowbinacién de
los demés elementos componentes, las cantidades de coumbus—
tivle counvenientes a cada momentos

2. Una bomba perfeccionada de inyeccidn de combus-
tible para motores ue combustién interna y similures, seglr
la reivindicacién 1, gue incorpora un disco mdvil provisto
de patillas gue van insertas en entradas o rampas helicoi-
dales del interior del collarin anular, ue modo que, al ser
desplazado dicho collarfn axilumente desde la posicién trase
ra inicial a la delantera, gire el disco mévil desde una
posicidén elewada a otra lateral mis baja y ocasionen con an
bos movimientos coubinados entre el collarin anular y el dis
co mévil, que se abran o cierren los fmbolos semi-ejes en-
ganchados por las orejetas de los soportes ae empuje a tra-
vés de una ventana, la cual, por su diferencia de longitud
de radio, facilita las posiciones + o - (A-B-C), segin ls
necesidad, existiendo aln deniro del collarin anular unas

ranuras longitudinales con el coumetido de hacer solidario

190 //ﬁel eje de toma de fuerza o priwario de la bomba, dicho con

195

junto wévil, sin perjuicio Gel uesplaza.linito lougituainal
del mismo en el sentido de airds a adelanie y viceversa, asi
como por intermedio de un entramiento que es el soporte con-
céntrico del collarin y lleva en su imtericr ranuras con

chavetas que le solidarizan en su movimicnto con el colla~
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rin anular, mientras que por la parie que puede considerar
se como delantera, va unido al rotor distribuider e inte~=—
riormente cogido con un tornillo o tuerca, al tiempo que por
la parte posterior, lleva un estriado para enganche del eje
primarioce.

3. Una bomba perfeccionada de inyeccidn de combug-
tible para motores de combustibn interna y similares, seglin
1la reivindicacidn 1, que incorpore una leva sewiautouditica
interpueste debajo de un tornillo regulador del caudal de
de combustible para trabajo normal del motor con el fin de
dejar mds o menos movimiento al batancin y asf{, cuando se
estrangula la bomba para el motor a t;avés de la palanca pi
votante sobre el punto de giro propio, diche leva se retrasa
en tanto que el balencin se adelanta con wds recorrido y,
por lo tento, facilitando nds cantidad de combustible en la
arrencada del mobtor en frio haste el momento en gue el motor
sube de revoluciones y el regulador centrifugo y el hidrduli
co llevan el valancin a la posicién de parada y la leve limd
tative pasa a la posicidén de iribajo normal del motorse

4. Une bomba perfeccionada de inyeceidn de combusti-
ble para motores de combustidn interna y similares, segin la
reivindicacién 1, en que el balancin porte-zapates estd for-
mado por una pieza wés o menos rigida y va oscilante en un
fulero central al par que sirve de soporte al émbolo hidréu
iico y lleva por su parte, wlojados en el exbrewo wnterior,
el tornillo de control del méximo de combustible pars la
arrancads en frio del motor, y el tornillo regulador de ta=—
sacidn del caundal del mismo combustible para el trabajo nor

mal del motor; en la parte posterior, la horguilla con las

//%apatas que permiten variar la posicién del collardn anular,

¥ en la parte central, encima del fulcro del balancin, una
pestafia en donde se enganchan a su furno el regulador cen-
trifugo con el concurso de otro balancin unido al balancin
porta-zapatas por un tornillo que sirve pare reglar la dis-

tancis entre ambos balancines, la barra o tornillo de es=-



trangulacidn de parada y su muelle extensqr, y el nuelle
recuperador de la manivela de aceleracién, a su vez auxi
liado por su bulédn~gufa.
5« Una bomva perfeccionada de inyeccidn de combusti
235 Dble para motores de combustién interna y siwilares, que in-
corpora, al objeto de poder vuciar el aire que reste en el
circuito del combustible de inyeccidn cadas vez que se le
agota el mismo, un sangrador de alla presién que va coloca-
do en uno de los tubos de inyeccibn de la cabeza hidréulice
240 en lugar del récor corriente de ajuste del tubo, de manera
que facilita la purga de la bomba sin tener gue aflojar nir
guno de los tubos ae inyeccidn y desde el motor 0, COn un
cable a la palanca, desde el tablero dGe mandos del interior
del vehiculo, componiéndose dicho sangrador de aire de un
245  récor, en el interior de éste, de una vdlvula invertida cor
su muelle recuperador, y la indicade palunca de mandoe
6. Una bomba perfeccionada de inyeceidn de combug
tible para motores de combustibn internc y similares, segin
la reivindicacifn 4, en gue la ro ulueibn de sdaima y wfui-
250 ma velocidad se combina por el regulador centrffugo de wases
¥y vor el émbolo hicréulico que, ai crecer la presidn del com
bustible procedente de la bomba principal, enpuja al balan--
cin porta-zapatas venciendo la resistencia gel maelle recupe
rador del mismo y cortando asf cualquier exceso de revolucio
255 nes, sin pérjuicro de que la bomba pueda trabajar con uno u
otro de los recursos indistintamente,
Te "UNA BONBA PERFLCCIONADA Di ILYiCCION Di COLBUS-
TIBLE PARA MODCRES DE COMJSUSWION INTLINA Y SIMILARES", sustan
cialmente como queda descrito y reivindicado en la presente
lemoria, que consta de nueve hojas foliadas y mecanografiadas
/p6/7una sola cara, amén de una ldwina doble de planos.,
ladrid, 20 de Liciembre de 1969
Por DON BulIT0 BUA
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