Do -
) #
L 874809
" 3 FOZB "7/"‘9
i?“‘ . . - 1-
A 374.8'09’
: 4" f)bLLfS:______b o i
A
PATENTE DE IRVEXCION
POR VEIX?TE Afos
EN EsSPARA
Solicitada a favor de D, AGUSTIN NARTIREZ KELCHCR, de naw
‘ clonalidad espafiola, con domicilio en ALGIKIA DE ALFARA =
(Valencia) Cervantes num 2
por
- =/u/a/u/u * MOTOR DB CIGGENAL INMOVIL * -/-/-/-/-/-/-/-/-}
| | R R oA LAt PR SRR TR ISR S S0 R
- XEMNORIA DESCRIPTIVA
B . m---mm-uu-mmmma
;' . En la presente memoris descriptiva y dibujos ==
anexos, vamog a tratar un motor de ciguefal inmovil que, -
como su nombre indica, su eje ciguefial permanece inwovil
: Y son la biela, el piston, el cilindro Y demas elementos
« 5 ~ /108 que se mueven cxi movimiento giratorio alrededor del -
; sje ciguefial, formando el volante del motor. |
o , Para hacernos una idea mas clara, imaginemos un
L | POOR
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~i8encillo y resistents,

. mentos ya conocidos y con la observacion de que dichos at
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-wotor de combustion interna de los antusles que, estando -
ren marcha, sujetaramos el ele ciglefial, impidiendo que gi-
rara Si el resto del motor no estuviera sujeto y se encon
trara suspendido ea el aire, seria este el que daria vuele
taa. Para que un motor trabaje de la manera descrita, ha -

de consiruirse con normes nuevas que se alejan bagstante ds
las hasta ahora, empleadas,

En eate motor se consigue evitar el movimiento -
da vaiven del piston y la biela, ya qus estos alementos e
giran alrededor de su eje cigllefial, Tealizando un movimien:
ito puramente rotativo Y al estar sus pssos debidamente equi
Ltbrados, al igual que el resto del motor, se eliminan _
virtualmente las vibraciones, For la miesma razon as bosi-
;ble alcanzar un numero muy elevado de revoluciones. Todo
‘edlo son factores que hacen posible el nejor aprovecha- -
‘miento do la energia liberada en la combustion,

Su espacial forma hace posible un sistema dg ene
cendido no empleado hasta la fecha. Consiste enfin pequeo
ieilindro celocado en la culata del otro cilindro. En ¢l in

el momento preciso, consiguiendo elevar la razén de compre
isidn dor ejemplo de 7 & 203 logrando asi que ge inflape la
’mzcla de aire y combustible, Esto sistena de encendido !
hace posible que se inflamen varios tipos de combustibles,
jgunque sean necesarias temperaturas elevadas, como por: -
ejemplo. en el gag-o0il y tambien pueds funcionar con otros
qua ce .'d‘lamen 8 menor temperaturas. Ademas es un sigtema

Para la compresién clara de este sistema de mo-

a:jemplo de motor en el cual s¢ han omitido algunos gle—e

i —

terior del pequefio cilindro lleva un piston que ]_J.m:::.u:emo.¢:.i '
* PISTON DE ENCENDIDO™ que realiza un movimiento rapido an*

{ .
.tor, 80 acompafia unas hojas de dibujos que muestiran un - |
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, v modo restrictiva, dada su condicién meramente informativa,

" | &iratorio del motor alrededor del eje ciglléfiel, que pernma:

.7| rismo immévil y sirve para accionar el piston de encendido
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bujos deben darles una amplia interpretacion, de ningun -

lag figuras de las hojas de dibujos son como Bi=
guens )
Mg, l.- Raprecenta el motor visto de frente. En
ella observamos, indicado por una flecha, el movimiento

t

|
|
i
I

nece inmévil, Observamos tambidn el aro que permansce asf{

por medio del saliente interior que emplea casi la mitad
de la circunferenciz de este aro.
Fig, 2.~ Tenemos una vista lateral del motor.

En esta figura observamos los conductos de sasmes a través
de plezas fijfas y moviles, provistas de obturadsres para
eliwinar fugas,

_ Fig. 3.~ Representa el carbursdor, que solo se
diferencia de los actualas por una pequefia modificacién -

en la mariposa del acelerador, queen este caso no actua da
m0d0 que permita la entrada mayor o menor de gases, En -—E
ecte carburador siempre aspira la misma cantidnd de aire g
Y la llamada mariposa, modificada, permite que Bea mayor i
0 menor la proporcién de combustible en la mezcla, peanOg
nodifica la cantided de aire. ’ !
Entrando ya de lleno en la descripeion del motor
de ciguafial inmovil Y con auxilio de los dibujos qus se g
acompafian, se ha sefalado con acotaciones sus partes prini
cipales, al objeto ds que sea mas coroda su localizacidn,
Asf puee seguimos de la siguiente forma: i
En la fig. 1, vemos el aro -l~ que rermanece ig%
movil, en cuyo interior gira el cuerpo del motor en el —-f
; sentido qus indica la flecha. Observamos que el cuerpo del
motor estd formado por el cérter -2- de forma cirsular, —f

ideada as{ para que el aceite que lleve on su interior ra
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- ra la lubrificacién, al aleanzar las revoluciones normaee
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les del motor, se adhiera a la pai‘ed del cérter -2- giran
do juntamente con el miemo cdrter. Este hecho es muy favo
| rable para emplear un sistema de engrase muy simple, pueg
i to que el aceite d4 vusltas juntamente con el cérter, tie:
ng una energia cinetica y colocando un tubs de forma ep—
; vecial =3- que va consctado al ciglefial y llega hasta ca=|
ai rozar la pared interior del cérter =2- y al estar - --!
| abierto por este lado, se introduce el aceite por el intei
rior del tubo por medio de la enerzis que lleva dicho = =

aceits y ce distrihuye por todas lag mrtes que ha de lu-
bricar,

, El cilindro =4, brovinto do uletas para la re-
; frigeracion, va unido 21 cirter -2~ introduciendoss en el
interior de este para evitar que el aceite de lubricacion
dro =4~ y el piston «5=y 61l cual tiene unz forma eepec:ia:l.i
para el mismo fin.

. En la oulata del cilindro -4~ esia situado un -
peqyefio cilindro -6, en cuyc interior se eancuentra el pis
ton de encendido ~7-, unido a un véstago =3-, que lleva em
¢l otro extremo acoplada una pequefia rueda =9-, que va --,
girando sobre el aro -l- y obligando al piston de encendi
40 =7+ a efectuar un rapido movimients al llegar la rueda,?
=3~ a la rampa -10-. En este movimiento, en el tiempo de |
compresifn aumenta esta hasta lograr inflamar el commis-g
tible. En el tiempo de escape, tambien repite el mismo we '
vimiento, favoreciendo la expulsion de los gasea, Alrede-?
dedor del vdstago ~8- lleva un muelle <ll- que obliza
retroceder al piston de encendido =7« y repetir as{ el m
vimiento sucesivamente,

motor, as{ como 12 biels -12- llevan contrapesos =13, pn
“ra squilibrar la fuerza centrifugsa.

penetra excesivaments entre la pared interior del cilinee!.
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Obaxrvamos quzean esta figura el ofrter -2- del - '
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- realiza un trabajo estdtico. Tambidn va unido a &1 el aro
Il =les Vemos taabien las conducciones de guses (admision y

) . .'374800

Fig. 2.- Tenemos otro aspecto del miemo motor -
con mas detalles. Obgservamos el soporte -l4~ que es la ba
8g del motor para emplazarlo. A este soporte va unido so~‘
lidariamente el eje cigllefial -15- que como puede verse, - |

goacapd) Dado el especial sistema del motor, los gases rqgi
lizan el siguiente recorrido: Despuds de pasar el aire por:
el carburador y mezelarse intimamente con el combustible i
pasa por el conducto fijo -16- que estd sujeto al sopcrteE
—14-.'y este conducto -.fijo -l6~enlaza con el conducto md-
[vil ~17- por medio de la forma cilindrica =18« en donde =
termina dicho conducto movil -17-, que se ajusta al oondud
to fijo =16~ con unos cojinetes y obturadores elaaticos,

consiguiendo un cierre hermetico. Una ves los gases en el
conducto mévil -17-~ siguen su camino al cilindro —4-, pa=-
sando por la vdlvula de 2dmisidn =13~ y decrues de la come
bustion, pasan a travée de la vdlvula de escane -20- al -i
conducto mévil =21 que va provisto de alstas para la re-—

al conducto fijo =22-, empleando el miesmo sistema que en

el caso anterior en los conductos de 2dmisidn, i

En esta figura observamos que un extremo del —- ;
cuerpo mévil del motor se estrecha para formar el eoje mo~ f
triz ~23-. ’

La fig. 3 reprerenta el carburedor, con los mio—l
mos principios de los carburalores clésicos. Como ya se ha‘
dicho su unica modificacién estd en su mariposa de acele'—!
racion que esta reformads, -24-, que segun la posicién en |
que se encuentra, peruite entrar el miximo de combustible %
que eerd entonces cuando el motor desarrollarf tods su po i
tencia y pugdc ir reduciendo gradualmente la cantidad de 2
combustible ein alterar la cantidad de aire, reduciendo al!

frigeracion de los gases y de este conducto movil =21- rasan+
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mismo tismpo la potencia del motor, hasta 1legéf ;i punto
en que solo permite entrar aire puro, es decir, sin moze—
cla alguna de combustible, en cuyo casao sl motor dejard de
funcionar, '

Suficientemente descritas las caracteristicas =—
de este motor de ciglisfial inmovil, sclo nos resta consig--
nar la posibilidad de que por motivos de construccidn Vaw-—
rien algunos detalles de caracter accesorio, como por --
ejemplo con los mismos principias puede construirse un mo
tor de dos tiempos, siempre que con sllo no se altere la
esencialidad de su objeto, puesto de manifiesto en la ==
siguisnte

NOTA  REIVINDICATORIA

e e T o T S e et o e o s e o e e
e R s 2t 1 13

Los puntos de propia y particular invencidn que
se reivindican en esta Patente de Invencidn son:

1.~ lotor de cigliefial inmovil, esencialmente -
caracterizado porque su cuerpo, con los elementos Corresw
pondientes, tal como pistaon, biela, cilindro, valvulas y
demds, giran con sus pesos debidamente equilibrados alre
dedor del eje ciglieffal que permanece inmovil, evitando vi
braciones, realizando dicho cuerpo su giro dentro de un -
aro también inmovil,

22.~ Notor de cigliefial inmovil, caracterizado por
tener un sistema de encendidb capaz'de quemar distintos -
combustibles, que consiste en un pequefio cilindrc con su -
correspondiente émbolo situado en la culata del motor, que
tiens por misidn elevar la razén de comprensién al reali-—-
2ar un movimiento muy rapido en el momento en que el otro
piston llegar casi al final de su recorrido en el tiempo de
comprensidn, logrando elevar la temperatura para que se in-
flame la mezcla del aire y combustible,

32.~ Motor de cigliefial, inmovil, caracterizade,=-—-
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por au sistema de lubricacion, que coneiste en un tubo de

forma curvadas conectado =1 eje cigllefinl y su trabajo se -
resliza do la siguiente forma: Puesto que el aceite gira

juntamente con el cdrter del motor = gren velocidad y el

tubo estd quicto y zituado convenisntemente para encauzar
parte dsl aceite y distribuirlo por modio de tuberias a-

lag partes que se han ds lubricar.

' 4.9 Hotor de ciglieZal inmovil, caracterizado —-
por variar la potencia del mofor varisndo la cantidad de
combustiﬁlo sin alterar 1la del aire. Esto se consigue en
sl carburador, por medio de una modificacién en ls mari--
posa del acelerador.

S.= ¥otor de ciglleflal inmévil, de confornided
en un todo en lo esencial y fines indusgiriales a lo des -
crito en la presente memoria descriptiva y graficarzents -
| representads en los edjuntos plancs para su mejor compren
sién. '

Esta memdria constn de SIETE hojas escritas o -
meocanografisdas por una sola cara a doble espacio.,

Esaria, O SFP T2
Por sutorizacion del -intfresado.
|
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