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1 - ‘ El invento se refiere a discos de freno con un dispo-~
Co . gitivo amortlguador para el ruido producido por los frenos
A% T | .al frenar, en 1os que. al menos una cavidad“existente en 1a
parte exterior del disco, de forma de anillo circular, est&
;fS‘ » llena con una masa amortiguadora granulada. )
i El chirrido de los frenos, a menudo muy desagradable,

se 1o lmagina 4o como producido por ‘la accién alternativa

de la friccidn de adherencia y de la . de deslizamiento al

SRR | apretar las suarnlciones de freno Se producen oscilaciones
.io :u"que en caso,de_resonancia son radiadas, reforzadas, por los~

A discos. Pcf~ellc se ha ;ntentédo yavsubrimir este dcfecfo

';_de.resopagcigicon ayuda de medidas apropladas en los-discos

de freno. Y

Asi, por ejemplo, es conocido (DAS 02, 1.226. 442) el

18 ff 'practicar una ranura en la superficie: marginal del dlémetro:
i‘fij{;i{‘r exterior de un dmsco de freno, Yy rellenarla con un paquete
Viq%?l..} fde alambre constituido por. una serie de alambres sueltos.

_J§u.c.'f,5°;f Es conocido asimismo el amortiguar tambores de. frenov_
l,.:¥:;: 9‘:'introduciendo para ello un material granulado en cavidades

ce,:gp_'.'fex1stentes, bien sea en depresiones de forma de ranuras ‘dig
.-;::1' - puestas en la perlferia exterior del tambor del freno, o ~
o :n:.,i:i 'bien en bandeaas colocados en torno.de dicha periferia del

| tambor de freno (DAS n2, 1.202.154). _ .
S En tambores de freno (USA n° 2. ,265. 340)se conocentaﬁ
28 | bién cavidades sobre o en el material de la periferia del

]tambor separadaseutre sienfuadirecciénperlferica ¥ deexted

Estas medldas no tienen el éxito deseado, debido a que .

o bien con los medios’ conocidos hasta ahora en discos de

‘?oil. freno no era posible amortiguar,eficazmente los ruldos —

presumiblemente porque la amortiguacidn no podia actuar

_sién axia], que estén llenas de un. material de acclén amor’d.guadora. -
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‘tiguador v el dlSCO o tarbor - afectados por esta apllcacién

’gulente tamblen otro problema mds, que estriha en unlr di-

‘en una forma tal, que ésta no pueda ser destruida por los

tdculos prefabricados, cue se encuentran empotrados, cir-

parte anular del disco de freno expuestva al ataque de la

friceidn. -

-serciones de didmetros distvintos.

construir de manera especlalmente fAcil, se trata de inser-

lo éuficientementeicerca del lugar en que se prpducen las

vibraciones - o hien porque la an110a010n del mate*ial amor

no eran capaces de apuant ir los esfuerzos mecanicos.y ter-~
mices.
. fdemds del problena del inVento,~conqisTente'en indi--

car una ﬁwsp031clon amortlguadora eficaz, existe por con91-
cha disposicion oonstructivanente,con la partg a.amortiguar

esfuerzos mencionados.
la solueién conforme al invento de estos problemas,
estd caracterizada por el hecho de que la cavidad o cavida-

des llenas con el material amortipuador consisten en recep-

cundados casi’ totalmente por el material del disco, en:la

Estos receptdculos pueden ser, por ejemplo, de forma
de anillo circular o de forma toroidal, encontrandose en el

disco de freno en forma de insercidén unica o de varias in-
En otra forma ventnjosa de realizacidn, que se puede

ciones rectangulares, de forma de celdas o cajas, que estén
alojadaé en la parte exterior de forma de‘anilio-circular
del diséo de freno,-varins de ellas sobre un.circulo primi-
tivo ¥ a,ciertaidistancia unas de otras.

Como los tarmbores de freno y discos de I'reno son ele-

nentos constructivos de naredes relativamente delgadas, 1a
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nes eran por 1o»tanto costosas en su fabricacién, se estro-

'sirven como nicleos, se encuentran éstos en la pieza termid

~truccidn de sonido totalmente amortiguado.

3746

aplicaecidn de los disposltivos am ortlfuaﬁnreq 00n001d05
tropezaba con dificultades; habia gue limitarse a nracti-
car ranuras o depresiones, o bién montar las piezas de ac-

ex0n anortizuadora sobre la superficie. Lstas construccio-

peaban facilmente, y adends de todo eran de efecto reduci-
do,  va aue e%te se limitaba = zonas super3101a1es.
hediante la sorprendentenente SthIlla idea del inven-
1o de llenar el material amorcignador en receptéculos pre-
fabricados y unir éstos con ;l material‘del disco de freno
o del vanmbor, por ejemplo, fundiéndolos junto con ellos, s
orlllan estos inconvenientes. A eycepclon de algunos. sa~-

lientes necesarios para la fijacién de los recepvdcnlos que
" f

nada rodeados totalmente por el material de colada del tam-
hor o del disco, de modo que todas las excitaciones de ruid
dos partientes de la superficie qngdah amortiguadas, ¥ no
se producé ninguna resonancia. Conlelloestaﬂﬁélcﬁi'invisi;
ble el dispositivo en la pieza terminada; ﬁnicamenfe gol-

peando el tambor o disco se apercibe 1» particularidad, ya

que en los discos conforme al invento se trata de una cons-

Debido a que los receptdculos se pueden hacer muy lla-
nos taibién, resulia que las dimensiones de los dincos o
tambores de freno permanecen eventualmente‘lés mismas que
las de 1ag construcciones tradicionales, de modo que pueder]
fanricarse en forma directamente intercanbiable. ' \

Eh una forma preferente de realﬁéacién, especialmente
apropiada para el procedimientb de fundiecidn, los recépté-'

culos consisten en chapa de acero y llevan en su superficies
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una capa de éxido de aluminio aplicrda mediante metaliza-

cién'por llama, por éjemplo.ASe ha comprohado que en los

rebentacuTOS Jabricados de este. moda se evitan los chogues

termlcos en- la coldda, obtenlendose piesas fundidas més

unliormes.

‘bn discos de freno_conbinados, es favorable para la
conduccidn del,célor que les paredes de los recenticulos
canaistan en chapa de cobre.

le' manera ventajosa los receptdculos estan provistos

adermds de aberturas para la evacuacidn de gases, asi como -

‘de marcas para su aseguramiento en una posicidn preferente

de montaje.
En los dibujos, Que muestran otros detalles importan-

tes, han sido representadosaesqueméticamente e jemplos de

- realizacidn del invento, mostrando.

La fig. 1, la vista desde arriba sobre un disco de
freno con varios glementos anortiguadores de forma rectan-
gular; .

la ffig. 2, una seccidn transversal a través del disco
de freno de la fig. 1, en 1la direccién AA;

la fig. 3, una seccidn transversal ampliada a través
de un elenenﬁo,amortiguador, en la direccidn AA;-

la fig. 4, ia seccidén BB del elemento amortiguador de
la fig. 3;

la rig. 5, la vista desde arriba sobre un disco de fred

‘no con varios elementos amortiguadores, en otra forma de

‘realiza01on,

1a flg. 6, la seccibn transversal CC del disco de fre-

-no,de«la flg..s;

1a fig. 7, la vista desde arriba sobre un disco de fred
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no con otra forma de recalizacidn de los elementos amorti-

guadores;
ia fig. 8, 1la seccién transversal DD del disco de fre-
no déila fig. T3
la fig. 9, la vista desde arriba sobre un disco de
freno con otra forma mds de realizacién de 1ésirecgptédu—

los;.

la fig. 10, la seccién transversal EE‘éel disco de fre
‘no de la fig. 95 ' o

la fig. 11, la vista desde arriba sobre un disco de

freno, que ademds de un dispositivo'de'émortiguacién, pre-
. senta ranuras de ventilacidn; ) . -

la fig. 12, la seccién transversal FF delrdisco de
freno de la fig. 11; -

la fig. 13, la seccidn transyersai GG del disco de
freno de la fig. 11.

En las fig. 1 ¥y 2 se ap;ecia'un diéco ée frené co-
rriente, de forma de vaso, consistente en una pestaiia 1
para su'fijacién a una rueda o al Arhol a frenar, y en una
piegza 2 de forma de anillo circulér, a la que puede atacar
la mordaza del freno. Esto ha sido representado con lineas
de trazos.

En la parte 2 de forma de anillo circular se encuen-

~tran conforme al invento, sobre uﬁ circulo primitivo y a

distancias regulares, 60° en este caso, receptdculos 3 de

forma de celdas. Es&os receptaculos 3, que han sido represen
tados en las fig. 5 y 4 en seccidn y a mayor escala, estin
hech&s de chapa de acero, y llevan adéﬂés eﬁ su superficie
exterior una capa de 6xido de aluminio aplicada mediante

metalizacidén con llana. Para poder introducir material
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amortiguador‘granulado 4, los receptaculos 3'estén;provis-

tos de- aberturas de ecarga 5, que pueden ser cerradas. Ademas_

se han prev1sto en ellos aberturas de evacuaclon 6, para

que pnedan escapar~llbremente los gases que se expanden du-

- rante el proceso de colada o durante el funcionaniento. Lag

aberturas 5 y 6 pueden estar también combinadaq entre si

para lo cual las aberturae de carga se cierran deSpueq de
eieqtuada¢1a carga, degando unicamente_libre un pequefio pa-f
S0 para losAgases. Los receptécuios se coOlocan como maéhos'
en el mdlde,ianﬁes dg-efectuarse la Coladé.;Las'narcas 7
existentes enhlos receptéculos 3'cuidan°de QQ¢-éstos se en-
cuentren en una posicién determinada dentro del molde. '
Después de la colada, al efectuarse la meoanizad*én a
1a medlda deflnltwva, se e1im1nan las partes 8- sobre%alienJ
tes de 103 receptdculos 3. ‘

- ‘Una forma de 199 receptéculos algo mds complicada, pe-
ro también nuy éficaz,,se aﬁreci# en la'fig. 5. Aqui se
precisan unicamente cuatro reclpientes 1yualeq 9 para cada

disco, a efectos de consegu1r una’ amortlguaclon ‘totalmente
9u1101ente.,
Los receptdculos 3 ¥ 9 pueden construirse sin que se -
produzcan ruchos desperdiciOS. V

Mds costosos en su fabricacidn, pero mds fdcilmente

- moldeables y buenos en su resultado, son los suplementos

Amortiguadéres de forma toroidal o de anille circular de
las fig. 11 a 13. El suplemento 10 tiene cuatrb.recéptécu;'
los M1 de forma de segmentos para el material amorsiguador)
v salientes 12 dirigidos hacia éfuera para su colocacidn
correcta en el nmolde de colada. Ovro tipo de suplementos

anortifuadores de forma de anillo circular, ha sido desig-
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nado con 13. Se aprecin en las fig. 7 y 8 1la manera en oue

los suplementos amortiguadores 10y 13 estén'alojados en un
disco de freno a efectos de éohéegyif un efecto io me jor
-posible.

liebe procurarse todavia alojar la mayor éantidad pdsi—
ble de material amortiguador debajoAde‘una parve lo mis
grande posible de la superficie que es cargada en el frenad
do por las gﬁarniciones del freno y que, con ello, eé,exci;
tada ‘a vibrar.

La forma de realizacién conforme a la fig. 9 pretende
anroximarse de manera especial a esta tinalidad. Un suple-
nento anortiguador de forma anular 14 se confecciona de tal
mﬁdo a parﬁir de dos 1iczas de chsapa estampadas 15de ipunl
forma, que se producen receptdculos 16 para recibir el ma-
terial amortiguador. las unioﬁes a manera de nervios éntre
los receptaculos 16 preséntan escotadﬁras 17; a través de’
lné que nuede pasar el matefiélldel disco durante la cola-
da.A

kn las fig. 11 a 13 se muestra la manera en que las
ranuras derventilacién 18, de gran importancia sobre todo
en discos sometidos a grandes esfuerzos, pueden combinarse
de manera ventajosa Eon un suplemento amortiguador.19 para
formar una pieza constructiva prefabricada. Los receptécu-
los para el material anortiguador, aue en todos los éasos
de aplicacidn puede consistir, de 1a.manera.cpnopida, en
desperdicios de maéerial ceramico, arena de cuarzo o holi-
tas de hierro, han sido designados con 20. Los recepticuloq -
20 se Torrman en esta forrna de realizacidn uniendo un anilld
circular plano 21 de chapa de acero, con unavpieza enbutids

profundarnente 22.

.




-10

18

25

30

_vidad situada en la.parte extérior del d isco, de'forma‘de
friceidn, y llena de un m%terldl qnortlvuador granulado,

culo prefabricado, lleno con el material amortiguador y quef

de naterial amortlyuador consisten en chapa de acerd ¥ 11e—~-

‘1, caracterizado porque los receptdculos para el material

37%94

.En re"dmcn, 1la Putpnte de [nvenclan quo se solwoitq

debera rccaer sobre 1aq siru1entes~'
. - REIVINDICACIONES -
1. Un disco é&. freno que conprende wm dlspositivo amo'dzlgmdar

para,el ruldo de frenadc, en el que exlstp al menos una ca-
anil1o circular ¥y expuesta al ataque de 1as puarniciones 66
caracter1zado~porque dicha cav1dad consiste en un receptué

esté insertado en el disco encontréndose eircundado gasi'
mota]mente ‘por el material del diqco.
2. " Un disco de freno- de acuerdo con 1z reivwndicacién

1y caracterlzado porquerlas paredeq del receptéculo 11eno .

van en su supertficie exterior una capa. de oxzdo de alumlnic

3, Un disco de freno de acuerdo con la reivindiqacion
1, éaracterizado‘porque las parédgs del receptééulorcoﬁsiSA
ten en chapa de cobre. | |

4. Un disco de freno de acuerdo con-la reivindicacion
1, caracterizado porgue el receptéculo para el material
amoftiguadorrpresenta sustahcialmente la rorma de un toroi-
de.

5. Un disco de freno de acuerdo con la reivindicacidn

amortiguador presentan f'orma rectanguiar,ra manera de caja;
6. Un disco de freno de acuerdo con las reivindica—

ciones 4 ¥'9, caracterizado porqus 109 recenticulos rectin-

gulares estén dispuestos en forma de un anillo circular

coherente.
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Un dl&CO de freno de acuerdo con la relvvndicaclén

7.
6, caracterizado porque las unlones en forma de nerv105 de
loq recentacu1os preqnntan escotaduras.'

8. Un disco de freno de acuerdo con la re1V1ndlcac10n

1, cardcterﬁzado porque. el receptacu1o estd prov1sto de.

1 averturas para la evacuacibn de gases.

9, Un disco de freno de acuerdo con- la re1V1ndicacﬂon
1, caracterizado porque el receptaculo'esta provtho de

marcas para su aseburamlento cn una pOSﬂczon preferente de

; montage.

10. Se reivindica por ﬁltimo como objeto sobre el -

que ha de recaer la Patente de Invenclén que se solicita.

T"UN DISCO DE FRENO QUE COMPRENDE UN DISPOSITIVO AMDBTIGUAn

'DOR PARA EL RUIDO DE FRENADO" . | |
Todo confprme queda, descrito y,#?iQindicado:en la‘pngf
- sente. Memoria deécriptiva, que donéta.de‘diez;péginas mé-
canografiadas y dibujos adjuntos. o

MADRID, 18 de Diciembre de 1969

BERNARDO UNGRIA -
© PePe . -
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