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‘mente 2 un punto de usc alejado.

Este invento se refiere a un transportador

‘de hormigdn preparado capaz de bombear hormigén preparado deg

'de una unidad independiente productora de mezcla de hormigén;

%n desde un camifn de entrega de mezcla de hormigén, ﬂirecta-f

Es bien sabido que entre los problemas que

“han de afrontar hoy dia los contratistas de obras estén la

escasez de mano de obra, el elevado coste de la mano de obra:
y el alto coste del equipo necesaric para transportar hormi-
gén preparado desde una unidad independiente productera de
hormigdén o desde un camidén de entrega de hormigdén a un punto
de uso alejado, Es pues evidente la necesidad de un disposi-
tivo préctico y ventajoso para conducir el hormigén desde el
mezclador hasta el encofrado, E1 bombee de hormigén es a la
vez préctico y ventajoso cuando puede reemplazar a la mano
de obra, cuando puede sustituir a las rampas, puentes, grdass,
etc., cuando la evaluacién del trabajo revela que se puede
poner en obra el hormigén m&s répidamente y con menores cose
tes que por otros métodos, y con muchas formas de vertide es
peciales tales como para revestimiento de alcantarillas, de
taneles, etc.

Tomando en consideracién los anteriores pro-
blemas, es el objeto principal del presente invento eliminaz
los sustancialmente,

Otro objeto del invento es proporcionar un
transportador de hormigdn preparado, de una capacidad justa-
mente suficiente para mantener continuamente ocupada a una
cuadrilla media de colocacién en obra de hormigén.

374678
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Todavia otro objeto del invento es proporcig.

nar tal transportader de mezcla de hormigén que pueda ser -E

transportado féAcilmente de una obra a otra. !

Todavia otrorobjeto del invento es proporcip

nar ‘un transportador de hormigén en que el hormigén pueda ser

entregado desde una unidad productora de mezcla de hormigdn -

.0 desde un camién de suministro, a lo largo de distancias sug
| : ,

i

:ncluido en el hormigén.

!
{

tanciales, a puntos de uso alejados y con un minimo de aire

Otro objeto del invento es proporcicnar un
;transportador de hormigém gque incluye una bomba de desplaza-
Emiento para mezcla de hormigén, las vAlvulas y el motor de la
Ecual son operados por presién de fldide.
| Todavia otro objeto del invento es proporcip
;nar un transportador de hormigén que tiene una bomba de des-
zplazamiento accionada por fldido y un agitador de hormigén
‘accionado por fllido que tienen una conduccidén comin de sumi
fnistro de fliido controlada por vélvula.

0tro objeto del invento es proporcionar un
jtransportador de hormibén en que los motores de la bomba de
Edesplazamiento y del agitador son alimentados con fliido deg
de una conduccifin de suministro de fldido controlada por val
1vula, que incluye una conduccién de derivacién gque conduce
:al motor del agitador, de modo que el agitador pueda seguir
funcianando incluso aunque se haya desactivado el motor de la
bomba de desplazamiento.

Otro objeto adicional del invento es propor-

cionar una bomba de desplazamiento para hormigén en que cier

tas partes de la bomba pueden ser desplazadas unas con res-
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fpecto a otras para facilitar la limpieza de la misma,

i
§

3

Todavia otro objeto adicional del invento es

¥ i

.proporcionar tal transportador de hormigén que sea de cons- i

i

‘truccién sencilla, duradero y hecho con materiales de coste |
] :

v

El invento se comprenderd mejor, y se pondréﬁ
?ds manifiesto otros objetos aparte de los ya indicados, de
:la lectura de la siguiente descripcién detallada del misma.

Tal descripcidén se refiere a los dibujos que

se acompafian y en los que se presentan realizaciones preferi-
das e ilustrativas del invento,

En los dibujos:

La Fig. 1 es una vista en corte longitudinal
ide un transportador de hormigén de acuerdo con el presente
Vinventn;

La Fig., 2 es una vista por un extremo del
jmismo;

La Fig. 3, es una vista en perspectiva de un

transportador de hormigén, en que se muestra una parte del
‘mismo girada a una posicidn para permitir la limpieza del
‘mismo; .

La Fig. 4 es una vista esqueémitica en que
‘se muestra el sistema de conduceifn de fléido para funciona-
miento de los motores de fldide del mismo;

Las figs. 5, 6 y 7 son vistas parcialmente
‘en corte en que se ilustran, respectivamente, una valvula de
control de motor en posicién neutra, en una posicién operante

)

y en otra posicién operante; y

374676
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La Fig. B es una vista en perspectiva del [u

transportador de hormigén montado en una unidad de remolqueﬂ

DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERIDA

Con referencia a los dibujos, la Fig., 8 ilug

1
1

tra un transportador de hormigén independiente 2 montado so{
i
i

bre un remolque 4 y que tiene ruedas 6 y un enganche de re- '
i

imolque 8. F1 transportador de hormigén 2 incluye una unidad |
ide cémara;cblectéra 10 que se estrecha hacia un extremo de
zsalida 12 y que esté provista de una entrada 14 que se ex- ;
Etiende lateralmente adyacente a su extremo opuesto 16. El
?extremo 16 ests provisto de una pestaffa 18 a la cual esté
?unida,de cualquier manera usual,una pestaffa 20 de un cilin-
;dro 22 de desplazamiento o de bomba. Una cémara de entrada
. colectora 24 tiene uno de sus extremos 26 sujeto a la entra-
'da lateral 14 y en comunicacién con ella. El extremo opuesto
?28 de la cémara de entrada colectora 24 estd abierto en 30 .
?a la atmésfera. La cémara de entrada colectora esté ademés
iprovista de una abertura lateral 32 en comunicacidn con una
iabertura 34 formada en la pared extrema 36 de un receptor 38
éda mezcla de hormigén. El receptor 38 de mezcla de hormigén:
festé abierto por su parte superior 40 y provisto de un fon-
Ido cerrado en 42, Un tornillo sin fin de alimentacién 44 es=
fté montado adyacente al fondo 42 del receptor 38 de mezcla

E de hormigén por medio de cojinetes 46, 48. Un motor 6O de

fldido rotativo, montado adyacente a la pared extrema 52,es-

t& unido operativamente al tornillo sin fin de alimentacién,

44,de tal manera que, al rotar el tornille sin fin de alimen

' tacién,es con ello alimentado hormigén a través de las abertu-

ras 34 y 32 a la cémara de entrada colec 24,Una tol de va-
s 74670
i 5
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ciado 54, que tiene una parte superior 56 abierta, estd mon-

tada por medio de cojinetes 58, 60 para movimiento de pivots

miento encima del receptor 38 de mezcla de hormigén, y esté

.provista de un mango 62 mediante el cual puede ser invertidé

;y vaciado su contenido en el receptor 38 de mezcla de hormi-

:gﬁn. Un eje 64 de agitador ests montado para rotacién dentro

‘de la tolva de vaciado 54 y esté provisto de una pluralidad:

de paletas de agitacién 66. Un pifién dentado 63 esti sujeto
al eje del tornille sin fin de alimentacidn 44, y un pifién
dentado similar 65 estd sujeto al eje 64 del agitador. Una
cadena sin fin 67 se extiende alrededor de los pifiones 63 y
65 de modo que al rotar el tornilleo sin fin 44 de alimenta-
cidn sean también hechas rotar las paletas agitadoras 66.

Un émbolo 68 de desplazamiento o de bombeo
estéd montado para movimiento alternativo o deslizante dentro
del cilindro 22 de la bomba. Un motor de fldiide 70 que com-

prende un cilindreo 72 y un pistén T4 deslizable en el cilin-

dro 72, esté& montado sobre la paded extrema T6 del cilindrn;

22, Un véstago de pistdn 78 estd dispuesto para conectar el

“émbolo 68 con el pistén 74.

El émbolo 68 est& provisto en su periferia
de una garganta circunferencial 80, dentro dé}ia cual estén
introducidas una pluralidad de juntas tdricas 82, hechas de
cualquier material conocido de junta o de empaquetadura. La
cara delantera 84 del émbolo 68 est3 provista de una capa de
tefldn o de caucho B6 para evitar que se acumule sobre la |
misma mezcla de hormigdn sdlida.

En la Fig, 3 de los dibujos se hs representgi
374676
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jdo la cimara colectora 10 con su pestafia 18 espaciada de la

i
Epatas 88 de soporte.
! Junto al extremo de salida de la cémara de
Eentrada colectora 24 hay provistos un par de miembros 90, 92
gcooperantes de msiento de v8lvula de compuerta, Montado a
ideslizamiento entre los miembros 90, 92 hay un miembro de
évélvula dp.comeerta 94 dispuesto horizontalmente. E1 miem-
bro 94 de vilvula de compuerta estd conectado por medio de
una horquilla 96 y una biela 98 a un motor 100 de doble ac-
:cién, accionado por fldido. Entre el extremo de salida 12 de
' 1a unidad de c&mara colectora 10 y la conduccién 104 de en-
‘trega de mezcla de hormigén hay montada una vélvula de com-

'puerta 102 dispuesta verticalmente, La vélvula de compuerta

102 es mavible entre sus posiciones abierta y cerrada por mg

' cionado por fldido, de doble accién. Para soportar el motor
' de fldido 100 hay dispuesto horizontalmente un bastidor 112

_enterizo con la cémara colectora 10, o sujeto de otro modo

a la misma. Un bastidor 113, dispuesto de un modo similar
verticalmente, estd formado enterize con la cémara colecto~
ra 10, o sujeto de otro modo 2 la misma, y soporta al motor
de fltido 110 asociado con la valvula de compuerta 102.

Una véAlvula 114 esté dispuestas para ser mon
tada para pivotamients en 116 dentro de la cémara de entrada

colectora 24. La valvula 114 est& dispuesta para asentar por

pestaffa 20 que esté asociada con el cilindro 22 provisto de

dio de una horquilla 106 y biela 108 unida a un motor 110 ac

gravedad sobre una superficie de asiento 118 formada adyacen

te al borde lateral de la abertura lateral 32. La vélvula

374676
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114, cuando esté ssentada sobre la superficie de asiento 118,
| i

‘excluye o al menos reduce sensiblemente la entrada de aire
?en la cémara colectora 10 cuando el émbolo 6B es hecho retrg?
:ceder en el cilindro 22 por el pistén T74.

En l1a Fig, 4 se ha ilustrado esqueméticamen—v
-te un sistema de TlOido para funcionamiento de los varioes mg:
tores de fldido de doble aceidén 70, 100 y 110, Una bomba 128,
;de cualquier disefic usual, estd dispuesta para aspirar flﬁi-é
do del depfisito de almacenamiente 120 por medio de conduccig‘
nes 112, 126 y el filtro 124, y entregar el mismo a una con--
duccién de fliido 130 que conduce a una valvula Y de alimen-
tacifén y de escape de motor de fldido de accionamiento alter
native. En la conduccién de fldide 130 hay una vélvula de ali
vie 132, que puede ser de cualquier tipo usual y que puede
gser ajustada para aliviar presiones superieres a cualquier
valor predeterminado., El1 fldido a presifén que sale por la
‘vélvula 132 es hecho retornar por la conduccién 137 al depé-
sito de almacenamiento 120, La v&lvula Y de alimentacién y
de escape estd provista de un mango operante 134 y cuando la
'vélvula estd en su posicién neutra el mango estd situado c04
mo se ha ilustrado mediante el circulo 136 en linea de tra-
2o lleno, Esta posicién de la vélvula ¥ corresponde a la po .
sicién de la véalvula ilustrada en la Fig, 5 de los dibujoa..
Desde la posicidén de la vilvula indicada por la posicién del
‘mango 134, la vélvula pueddé ser empujada a la posieién indi-
cada en 138 en la Fig, 4, que corresponde a la posicidn in-
Edicada en la Fig, 6 de los dibujos., An&logamente, desde la
lpoaicién 136 de la vélvula indicada por sl mango 134 en la

Fig, 4, puede tirarse del mango de la vélvula llevéndolo a -
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\la posicién 140, que corresponde a la posicién de la vélvula%

;de alimentacién y escape ilustrada en la fig. 7 de los dibu=-

jos.

En la posicién de la vélvula Y ilustrada en |

|
ila Fig. 5, las mesetas 154 y 156 de la vAlvula descubren los

pases 142, 144 de entrada de fldide que conectan con la con{
| i

5ducc16n 130 de suministro, de modo que puede pasar fldido a |
‘ |

pr8316n a:través de la vilvula a las conducciones l46 y 148,

y la meseta 152 cierra la lumbrera que conduce al paso de ra
!

_torno 150, Cuando se suministra floido a presién simultanea-

"mente a ambos conductos 146 y 148 a través de la vlvula Y,

también ser§ suministrado a las conducciones 138, 160, 162 y

;164 y, en consecuencia, a ambos lados de cada pistén en los

| motores de flaido de doble accién 100, 110, La presién de

' flGido que actla sobre cada lado de los pistones en los ci-

lindros 100 y 110 quedaréd entonces equilibrada, permanecien

do por tanto inalteradas las posiciones de la vélvula de eﬂf

' trada 94 y de la vélvula de salida 102.

Cuando se mueve el mango 134 de la vélvula
Y a la posicién 138, como se ha ilustrado en la Fig. 4, que:

corresponde a la posicién de la vélvula de alimentacién y es

' cape ilustrada en la Fig., 6, las mesetas 152, 154 y 156 de

- la v&lvula ser&n movidas hacia la izquierda, como se ha ilug

trada en la Fig. 6. En esta posicidn de la v&lvula Y, la me=-

seta 154 de la valvula descubrird el paso 142, y la conduc-

cién 146 de motor estara entonces en comunicacién con la con
duccidn 130 de alimentacién de presidn de fldido. Ademis se-

r4 cortada la comunicacién entre la conduccidn 146 de mator
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.y la conduccién de escape por la meseta 152 de la vélvula,

‘Al mismo tiempo, la meseta 156 de la valvula cortaré el pasu;

de suministro 144 desde la conduecidén 148 de motor, pero la

"conduccidn 148 de motor estard entonces abierta al paso de

'escape 150, Cuando se suministra fldido a presidn a la con=-
-duceidn 146 de motor y se le da salida desde la conduccién
148 de motor, serd suministrade fldido a presidn a un lado

de los motores de flGido 100 y 110, de tal manera que la vAal

vula 94 de compuerta de entrada a la cémara colectora 10 es-

"tari abierta y la vélvula de compuerta 102 de salida estard

cerrada,

Cuando se tira del mango 134 de la valvula
de alimentacién y escape para los motores 100 y 110, llevén:
dolo a la posicién ilustrada en 14D en la Fig., 4, la valvula
Y de alimentacién y escape de motor adoptard la posicién ilus

trada en la Fig, 7 de les dibujos, en que todas las mesetas

152, 154 y 156 de la vélvula han sido movidas hacia la dere-

cha. La meseta 154 cortaréd el flujo de fldido a presifn des-
de el paso 142 de alimentacién a la conduccién 146 de motor,

mientras que la meseta 152 de la vdlvula abre la conduccidn

* 146 de motor a la conduccién 150 de.escape. Al mismo tiempo,

fldido a presidn en la conduccién 130 de alimentacién circu-
larid a través de la conduccidn 144 a la conducecidén 148 de
motor,miéntras que 8l Flujd.-de. fldddesa presién desde la con

duccidn 148 de motor a la conduccidn 150 de escape es corta-

do por la meseta 152 de la v8lvula, Con la conduccién 148 de
. motor en comunicacién abierta con la fuente de flGido a prg:

"sién, y la conduccién 146 de motor en comunicacidn abierta

376676
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A
|

|

ECU" 1a conduccién 150 de escape, los motores 100 y 110 de la

v&lvula serén accionados para cerrar la vlvula de compuer-

!
ta 94 de entrada de la cémara colectora y para abrir la vAal-

|

|

|

y vula de compuerta 102 de salida,

|

i F1 sistema de fliido ilustrado en la Fig, 4
1
{

: estd provisto de una vélvula adicional de alimentacién y de

R I R

gescape de motor de doble accién designada por X y de constru
;cién sustanéialmente idéntica a la de la vélvula Y. Ademés,j
?lus niimeros de referencia que son de aplicacién a la vélvul;
.Y son igualmente de aplicacién a la vAlvula X. No obstante,
jen el casoc de la valvula X los nimercs de referencia relati-
vos a detalles estructurales similares se han diferenciado
_escribiéndolas con una prima. Asi, cuando se mueve el mango%
:134' de la v&lvula X a la posicién 138!, circulard fliido a-
presién desde el depSsito 120 a través del filtro 124 por mg
dio de las conducciores de alimentacifn 122 y 126 a la bomba
128, y desde ahi a través de la conduccién 130 y de un paso
| de tipo usual en la valvula Y (no ilustrado) a una conduc-
cién 146' de motor de fliido conectada s un lado del cilin-
| dro 72 que contiene el pistén 74 de fldido.

Al mismo tiempo, con el mango 134' de la v&l
vula X en la posicién 136' circulard fllido desde la conduc-
cién de alimentacién 130, v&lvula X y conduccién 148' al ci
lindro 72 en el otro lado del pistén T4. Las presiones de
flGido que actdan sobre los lados opuestos del pistdn queda
T4n entonces equilibradas, y el pistén 74 y el émbolo 68 de
desplazamiento o bombeo asociado permanecerén en la misma

posicién., 5i se mueve ahora el mango de la vélvula a la posi

- 374676
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cifén 13&', circulars fldido a presién desde la conduccién de

“alimentacién 130 a través de la conduccién 146', conduccién

3166, vélvula de retencién 168 y conducciones 170 y 172 sl ex.

i

“tremo de la biela del ecilindro 72 del motor. Mientras tantu,;

iel extremo opuesto del cilindro 72 del motor, s través de la

conducecidén 148', v8lvula X y conduccién 150, estard en comu-
nicacién con la conduccifn 137 de escape que conduce al de-
pdsito de alimentacién 120, La presién diferencial que actia
sobre el pistdn 74 en el cilindro 72, a través del véstago
de pistén 78, hari retroceder al émbolo 68 de bombeso en el ?
cilindro 22 de la bomba. An&logamente, cuando se mueve sl

mango 134' de la v&lvula X a la posicidén 140', sersd suminis-

trado fldido a presién por la vélvula X a través de la con=-

“duccidn 148' al cilindra 22 del lado del pistén T4 opuesto
-a la biela 78, mientras que el extremo opuesto de dicho ci-

‘lindro serd conectado, a través de las conducciones 172 y

173, al depbsito de alimentaecién 120 por medio de la conduc-

;cién de escape 137. Una conduccién 174 de derivacién se ex-
:tiende entre la conduccifin 146' de alimentacién y la conduc:
~eién 170 de flbido, Un motor 50 de fldido rotativo, el cual;
‘acciona al tornillo sin fin de alimentac%éh 44, esté situada,
fde preferencia, en la conduccién de.derivacién 174, La con=-
Zduccién 130 de alimentacién de fldido que conduce a las vélﬁ
‘vulas X e Y de alimentacidn y escape de motor, puede ser p:ér

vista, si se desea, de un manémetro 176, y la conduccién de

fldido 173 puede ser provista, agues abajo de su unién con
la conduccién 172, de una v&lvula de paso 178,

En las Figs, 5 a 7 se ilustra una disposi-
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cién mediante la cual las vélvulas de alimentaci6n y escape

podrian ser accionadas por electroimenes 180, 182, en vez de

los menges 134, 134', si se desea.

Cuando se desea hacer uso del sistema de trans

i
i

l
|
|
i
|
1
!
|

portgdor de mezcla de hormigbn aqui descrito, ya esté cons~

’truido como una unidad independiente que ha de ser subida y

‘bajada de un camisén de obras, un vehfculo tractor o montadoé

‘en un remolque, se transporta tan cerca como Ssea posible del
: o
:punto de uso en el cual ha de ser vertido el hormigén, de mg

\

;do que éste sea accesible a los camiones de suministro de

hormigén o a otra fuente de suministro de hormigén. Se une

' entonces la conduccién de entrega de hormigén 104, que pueds

 estar formada de una pluralidad de secciones, al extremo de

" 1a unidad de cémara colectora 10 y extendiéndose hasta, o

cerca de, el encofrado que ha de recibir el hormigén.

Se empuja entonces el mango 134 de la val-

- wvula Y desde la posicién 136 a la posicién 138. En esta dl-.

tima posicién, las mesetas de la vélvula estardn situadas cg

''mo se ha ilustrado en la Fig., 6, con la meseta 154 situada
~ para permitir el flujo desde la bomba 128, conducecién 130,

. paso de alimentaci6n 142 y conduccién 146, a los motores 0o

¥y 110 para aplicar presién a los pistones de los mismos en

. gentido de abrir el miembro de vélvula de compuerta 94 y ce

rrar el miembro de vélvula de compuerta 102. Los lados opues
tos de los pistones en los motores 100 y 110 estarén conec-
tados mediante conducciones 162, 164, 148, 150 y 137 al de-
pbsito 120 de almacenamiento de flGido, Entonces se moveré
el mango 134' de la vélvula X desde la posicién 136' a la

374676
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‘to 120 de alimentacidn de flGido. La presidén diferencial que,

‘la v8lvula Y a la posicién 140. En esta posicién, correspon-,

posici6n 140', Esto dard por resultado un flujo de fldido a .

‘presién desde la bomba 128, conduceién 130, vélvula Y, v4l- é

vula X y conducciones 146', 166, 174, 170 y 172 al cilindre

72 del motor y a la aplicacién de presifn al lado del pistén

;74 unido a la biela 78, mientras que el cilindro adyacente

al lado opues§o del pistén T4 es vaciado a través de la con-

~duccidn 148', valvula X y conducciones 150 y 137, al depési-j

{

~actia sobre el pistén 74, a través de la varilla de conexidén.

78, hard que el émbolo 68 de bombeo o desplazamiento sea llg
vado o hecho retroceder hacia el extremo del cilindro 22 ale

jado dela unidad de cémara colectora,l0, Dado que, al mismo

 tiempo, la vélvula de compuerta 94 estard abierta y el miem-:

bro de vdlvula de compuerta 102 estard cerrado, ser§ aspira-i

do hormigén, con ayuda de la gravedad, desde el receptor 24 ;

de mezcla de hormigén el cilindzo 22 de la bomba y a la uni-

"dad de cémara colectora 10, Se mueve entonces el mange 134 de

i

diente a la ilustrada en la Fig. 7, las mesetas 152, 154 y

156 estén situadas de modo que el flujo de flGido a presién .

‘desde la bomba 128 y la conduccifn 130 s.la conduccién 146

‘estd impedido por la meséta 154 de la vélvula, pero se hace

posible el flujo de flGido a presién desde la conducci6n 130

8 través de la conduccién 144 y la valvula Y a2 la conduccién:

148 al lado opussto de los pistones en los cilindros 100 y

110 de motor. Mientras tanto se dari escape a la presién de -

fldido que actda, respectivamente, sobre las otras caras de -
i

los pistones situados en aquellos, a través de conducciones °
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158, 160, 146, vélvula Y y conducciones 150 y 137, al depési

:
I
i
!
i

\ to de alimentacién 120, Al actuar de esta manera los pisto- |

{
i

' nes asociados con los motores 100 y 110, las varillas de co-~

: nexién 98 y 108 repondrén las vélvulas de compuerta 94 y 102

, de modo que la valvula de compuerta 94 estaré cerrada y la

' vélvula de compuerta 102 estars abierta, El mango 134" de le

vilvula X de alimentacién y escape seré entonces movido a la,

posicién indicada en 138'. En esta posicién de la vélvula X?

- gerd vaciado fliido a presién del lado del pistén 74 conec- .

' tado a la biela 78, & través de las conducciones 172, 173 Y

137, al dep6sito de suministro 120. Simulténeamente seré ali

mentado flGido a presién desde el depdsito de alimentacidn

120, a través de la canduccién 122, filtro 124, conduccién

126, bomba 128, conduccién 130, vélvula Y, valvula X y con- .

" duccién 140, al cilindro 72, de modo que se aplique fldido:

a presién al lado del pistén 74 de fldido opuesto a aquel al
cual estd unida 1la biela 7B, La diferencia de presiones
que actla sobre las superficies opusstas del pistén 74, a
través de la biela 78, produciré movimiento del émbolo 68

de bombeo en direccién tal que se produzeca la descargas del

hormigén, a través de la vilvula de compuerta 102 abimrta,

a la condueccién 104 de entrega de hormigén, desde la cual

el hormigén puede ser descargado, si se desea, directamente

a los encofrados de coenstruccién,

Se observard,con referencia a la Fig. 4 de

los dibujos, que debido a la provisién de la conduccién 173

. de derivacién, entre las conducciones 170, 172, y la condug

cién 137 de retorno de fléido, puede continuar el funciona-
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miento del motor rotativo 50, y del tornillo sin fin de ali- .

‘mentacidn 44 asociado y de las paletas 66 de mezclado en el

eje 64 del agitador, incluso aunque se haya interrumpido el

flujo de fldido al pistén para accionamiento del émbolo de

la bomba., Si se desea interrumpir el funcionamiento del mo-

tor rotativo de flGido 50, basta con cerrar la valvula de pa

so 178 situada en la conduccién 173 de retorno de fléido,

RETVINDICACIOMES

Los puntos de invencién propia y nueva gue
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patep
te de Invencidn en Espafia por VEINTE aflos, son los siguien-

tes:

l,=- Un sistema transportador de hormigdn,pa=-

ra hacer avanzar hormigén desde una reserva de suministro
hasta una posicién seleccionada, que comprende unos medios

“de desplazamiento de hormigén que incluyén‘una unidad de cé-

mara colectora que tiene una salida en un extremo, una entra
da-salida en su otro extremo y una entrada intermedia a di-
cha salida y a dicha entrada~salida; un cilindro asegurado

a dicha unidad de cémara colectora, en comunicacién con di-

cha entrada~-salida; medios de pistdn montados deslizablemen-

te en dicho cilindro, para desplazamiento alternativo den-

tro del mismo; medios para efectuar el desplazamiento alter-

374676
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! native de dichos medios de pistén; una cédmara de recepcidn

. de hormigén, para suministrar hormigén a dicha entrada de

;los citados medios de desplazamiento, incluyendo dicha céma-

ra de recepcién una primera abertura en comunicacidén con di-

' chos medios de desplazamiento, una segunda abertura lateral,

de admisién de hormigén, para comunicacién con un manantial
de hormigén, y una tercera abertura a la atmdsfera, situada
al exterior de dichas aberturas primera y segunda; y unos mg
dios de vélvula de retencidén que se abren haeia fuera, dis-
puestuQ al exterior de dichﬁs aberturas primera y sequnda y
al interior de dicha tercera abertura, organizados para impe
dir sustancialmente la admisién de aire, a través de dicha
cémgra de recepcién, dentro de los citados medios de despla
zamiento, durante una operacién de succién de dichos medios
de desplazamiento; medios de vélvula de entrada asociados
con dicha entrada; mediocs de vdlvula de salida asociados con
dicha salidg; primeros medios de accionamiento para hacer
que dichos medios de vilvula de entrada abran y cierren di-
cha entrada; segundos medios de accionamiento para hacer que
dichos medios de valvula de salida abran y cierren dicha sa
lida, y medios asociados con dichos primeros y segundos me-
dios de accionamiento de vé&lvula, para hacer qide dichos me-
dios de v&lvula de entrada abran la entrada mientras la sa-
lida permanece cerrada y para hacer que dichos medios de v&l
vula de salida abran la salida mientras permanece la entrada
T R

cerrads, 37 é. 6 7 0

2.~ Un sistema segfin la reivindicacién 1, en
el cual dichos primeros medios de accionamiento comprenden
unos primeros medios de motor de fliido y diches segundos

medios de accionamiento comprenden unos segundos medios de
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motor de fldido.

3.- Un sistema segin la reivindicacién 2, en
el cual cada uno de dichos medios de motor de fliido son mo=-
tores de doble efecto.

4.- Un sistema segin la reivindicacién 3, en
el cual ambos motores de flGido citados, de doble efecto,es-
tén controlados por unos medios de vélvula de alimentacién y
descarga, Unicos.

5.~ Un sistema segln la reivindicacién 1, en
el cual dichos medios para efectuar un desplazamiento alter-
nativo de los citados medfos de pistén, consisten en unos
medios de motor de fldido.

6.~ Un sistema seglin la reivindicacién 5, en
el cual dichos medios de motor de flGido, para efectuar el
desplazamiento alternative de dichos medios de pistén, con=-
sisten en unos medios de motor de fldido, de doble efecto.

7.- Un sistema segln la reivindicacidn 6,en
el cual dichos medios de motor de fldido, de doble efecto,
para efectusr el desplazamiento alternativo de los citados
medios de pistén, estén controlados por unos medios de vél--
vula de alimentacién y descarga. o

8,~ Un sistema degin la reivindicacién 1, en
el cual dichos primeros medios de accionamiento, dichos se-~
gundos medios de accionamiento y dichos medios para efectuar
el desplazamiento alternative de dichos meﬁios de pistén,
consisten cada gno en medios independientes de motor de flii
do de doble efecto; unos primeros medios de v&lvula de ali-

mentacién y descarga, para actuar simultanesmente los medfos

-e- 374670
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;de motor de flGido, de doble efecto, asociedos con dicha eg:

‘trada y dicha salida, y una segunda v8lvula de alimentacién

y descarga para actuar dichos medios de motor de fliido de

'doble efecto, asociados con dichos medios de pistén.

[
i
i
!
i

9.- Un sistema segiin la reivindicacién 1, en

Zel cual dichos medios para efectuar el desplazamiento alter~
_nativo de dichoa_medins de pistén, dichos primeros medios de
;accionamienko y dichos segundos medios de accionamiento: son

imedios accionados por fldido; al menos los medios accionados

' por flGido, para efectuar el desplazamiento alternative de

los medios de pistén, incluyen unos medios de conducto de

:alimentacién y descarga, para suministrar y descargar el flii

do de accionemiento a los mismos y de los mismos; incluyendo

ademés dicho sistema transportador de hormigén una tolva re-
ceptora de hormigén, que tiene unos medios de tornillo de

" alimentacién giratorio en ella, dispuestos para alimentar

hormigén a dichos medios de entrada; unos medios giratorios
de moter de flGido, dispuestos para la actuacién de dichos
medios de tornillo de alimentacién por flGido a presidén que

pagsa a través de dichos medios de conducto de alimentacidn

-y descarga; y unos medics de conducto de derivacién, que cg

nectan dichos medios de conducto de alimentacién y descargas,
aguas abajo de dichos medios giratories de motor de fldido,
con una regién de baje presién, con lo cual el funcicnamien
to de dichos medios de tornillo de alimentacién puede cone-
tinuar después de que el flujo del fliido de accionamiento

a dichos medios accionados por fldido, para efectuar el des
plazamiento alternativo de dichos medios de pistén, haya si-

do interrumpido. :’5 7 Zﬁ’ 6 7 6

- 19 -
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10.- Un sistema transportador de hormigén,

que comprende unos medios de desplazamiento de hormigfn que

" incluyen unos medios de entrada de hormigén y unos medios

de salida de hormigén; unos primeros medios de motor accio-
nado por flidido, asociados a dichos medios de desplazamien-
to de hormigén para efectuar el funcionamiento de los mismos;
un receptor de hormigén que incluye un tormillo de alimenta
cién para alimentar hormigén, a través de dichos medios de
entrada, a dichos medios de desplazamiento; unos medios de
conducto de flido principal, para suministrar flﬁido dé ac
cionamiento a dichos primeros medios de motor accionados por
Tldido; unos segundos medios de motor accionados per fldide

dispuestos para actuar dicho tornillo de alimentacién en res

“puesta al flujo de fliide a través de dichos medios de con-

ducto principal y unos medios de conducto de derivacidn que

donducen desde dichos medios de conducto principal aguas aba

;jo de dichos segundos medios de motor, con lo cual el funcip
‘namiento de dichos segundos medios de motor puede continuar
:incluso aunque haya terminado el flujo de fldido a través
‘de dichos medios de conducto principal a los citades prime-

ros medios de motor de fldide.

1ll.- Un sistems segén la reivindiecacidn 10,

“en el cual una tolva de descarga, provista de una aberturas

en una pared de la misma, esti montada para girar alrededor
de un eje que se extiende longitudinalmente a y por encima
de la abertura de entrada del receptor de hormigén, con lo
cual la tolva puede ser hecha girar alrededor de su eje,de

manera que sitde la abertura de la tolva en una posicién en

.. 374676
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' la que puede ser introducido hormigén dentro de dicha teolva |
"a través de dicha abertura o a una posicién dn la que puede
ser descargado hormigén a través de la misma, dentre de di- .

'

jcho receptor de mezcla de hormigdn,

12.- Un sistema segin la reivindicacidn ll,j
~en el cual dicha tolva de descarga estd provista de unos me=-
diosragitadores.

13,- Un sistema segiin la reivindicacién 12,
~en el cual dichos medios agitaderes comprenden un &rbol so-
:portado para girar provisto de una pluralidad de paletas.

14.- Un gistema segin la reivindicacién 13,
~en el cual dicho tornille giratorio incluye un &rbol girabla,

y estén previstos medios para hacer girar dicho &rbol agita;
‘dor por medio de dicho &rbeol de tornille.

15.- Un sistema transportador de hormigén,
que comprende unos medios de soporte; unos medios de despla-
zamiento de hormigdn montados en dichos medios de soparts,

'que tienen una salida que termina en un primer miembro que
tiene una primeea superficie en forma de placa, situada en
un plano; un receptor de hormigdn montado encima de dichos
_medfos de desplazamiento de hormigén, que tiene una salida
“de entrega situada en el plano que contiene dicha primera sy
perficie en forma de placa; y une unidad de cémara colectora
que incluye unos medios de cémara colectora que tienen una
segunda superficie en forms de placa, montada para movimien-
to pivotante a acoplamiento y fuera de acoplamiente eon di-
tha primera superficie en forma de placa, y una clmara de en
trada, de extremo abierto, movible simulténeamente con di-

374676
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chos medios de cémara colectora a y fuera de coincidencia
icon dicha salida de entrega del citado receptor de hormigén.
16.- Un sistema transportador de hormigén
{

. parg hacer avanzar hormigén desde un manantial de suministro

4

fhasta una posiecidn alejada del mismo y que comprende: (A)unds

gmedios de desplazamiento de hormigén due comprenden: (l)una
cémara colectora que tiene una entrades; (2) medios de cilin-
dro dispuestos en un extremo de dicha cédmara colectora y en:
comunicacién con la misma; (3) mediocs de pistén deslizable-:
mente montados en dichos medios de cilindro para desplaza-
miento alternativo dentro de los mismos; y (4) medios para
efectuar el desplazamiento alternative de dichos medios de
pistén; (B) medios de mezcla y alimentacién de hormigén, pa-
ra suministrar hormigén a dicha cémara colectora a través dé
dicha entrada; (L)} un sistema de v8lvula accionable hidrdu-

licamente para abrir y cerrar dicha entrada de la clmara co-

lectora mencionada y para abrir y cerrar la trayectoria de

- desplazemiento del material a través de dicha cémara colecto

. raj con lo cual, cuando dicha entrada estf abierta, dicha
ltrayectoria de desplazamiento puede sex ce?rada, y, cuando
Vdicha trayectoria de desplazamiento. esté abierta, dicha en-
trada puede ser cerrada, de manera que el movimiento de di-
chos medios de pistén, en un sentido de eraraciﬁn de dicha -
" c8mara colectora, hace que fluya hormigén, a itravés de dicha
entrada en dicha cimara colectora, dentro de los citados me
dios de cilindro, mientras esti cerrada dicha trayectoria
de desplazamiento, y el movimiento de dichos medios de pis-
tén, en el sentido de acercamiente a dicha cémara colectora
hace gue fluya hormigdn a través de la misv‘?mientras dicha

L5786
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ientrada ests cerrada,

17.- Un sistema segdn la reivindicaeién 186,

:y que incluye ademés medios de placa articuladamente conec-

tados que montan articuladamente dicha cémara colectora con

respecto al citado eilindro, con lo cual dicha cémara colec-

- tora y dicho cilindro pueden ser abiertos en la unién entre

' los mismos, para su limpieza.

'18.~ Un sistema segln la reivindicacién 1,

' que incluye adem&s medios de placa conectados de manera arti

culada, gue montan articuladamente dicha cémara colectora

con respecto a diche cilindro, con lo cual dicha ¢ émara co-

lectora y dicho eilindro pueden ser abiertos en la unién en-

tre ellos para limpieza de los mismos,

19,.- Un sistema transportador de hormigén
para hacer avanzar hormigén desde un manantial de suministro
hasta una posicién seleccionada, que comprenden unos medios
de desplazamiento de hormigén que tienen unos med os de en-

trada y unos medios de salida, una cémara de recepcidn de

" hormigén para suministrar hormigén a la entrada de dichos

" medios de desplazamiento, incluyendo dicha céimara de recep-

cién una primera abertura en comunicacién con dichos medios
de desplazamiento, una segunda abertura lateral de admisidén

de hormigén, para comunicacién con un manantial de hormigén,

'y una tercera abertura a la atmésfera, situada exteriormen-

te a dichas primera y segunda aberturas; y unos medios de
v8lvula de recepcién éue se abren hacia fuera, dispuestos
exteriormente a dichas primera y segunda aberturas y hacia

dentro de dicha tercera abertura, dispuestos para impedir

5. 374678
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Esuatancialmente la admisién de aire, a través de dicha céma;
; ra de recepcién, dentro de dichos medios de desplazamianto,g
? durante una operacién de succién de dichos medios de desplai
i zamiento,

20.- UN SISTEMA TRANSPORTADOR DE HORMIGON.

Tal y como se ha descritoc en la Memorias que
: antecede, representado en los dibujos que se acompafian y pgi
? ra los fines que se han especificado, %
: Esta Memoria consta de veinticuatro hojas
escritas a méguina por una sola cara,

24 FEB.1970

adrid,

P.A.

Alber lzabr
For Pod

i 374675
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