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para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios :

i
i
{a nombre de SHELL INTERNATIONALE RESEARCH MAATSCHAPPIJS N,V.

!entidad / deonacionnlidod  holandesa ;
‘con domicilio en Carel ven Bylandtlaan 30, La Haya, Holande.

]
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!por: "UNA BOYA DE AMARRE DE UN PUNTO PARA CARGAR Y DESGAR- -
GAR UN FLUIDO EN O DESDE UN BUQUE"

(Clase Internacional E02b Fl7c)
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amerre de un punbto pars cargar o descargar un fluido en
o desde un buque, que consiste en un ousrpo d¢ boyas pro-:
vigto de una parte giratoria a la cual puede ser amarra=:
do un barco por medio de un cable o cadena de zmarre.
Estas boyas conocidas estdn fondeadas por me-
dio de cadenas o cables y anclas al lecho merino y estan
conectadas a una tuberia de carga o descarge sobre o en

el lecho marino y gue se éxtiends hasta la costa, por =

o At | i M e A A AR R4 1 s i
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ejemplo. La boya estd provista ademis de une manguera -

que flota sobre la superficie del agua. Un extremo de
la manguera flotante estd comectado a un acoplo de tube-%
ria giratorio sobre la boya, el cual acoplo de tuberia :
egtd on comunicacién con la tubsria de carga o descargs z
de fluido entes mencionada. El extremo libre de la ma§,§
guera flotante estd adaptado para ser comectado a un bu-z
. ;

Cuando la proa de un barco, por ejemplo un bu-§
que tanque, es amarrada a la boys por medio de un cable ;
o cadena, el bugue cambiari su posicién de tal manera = 5
que ofrece Una resistencia minima a las fuerzas del viegi
to, de la corriente, y de las olas, Degpués de amarrar |
el barco a la boya, ol extremo libre de la manguera flo=-
tante es sujetado al barco y puede empezar lg carga 0 deé
carza de fluido a travds de la boya.

Las boyas de éste tipo, qua son espscialmente
importahtas pars la carga o descarge apartada de la cos-
ta de buques tanqgue aeApetréleo o0 gas, han sido utiliza-

das cada vez mis en los Ultimos afios. Boyas de este ti=

po estén Aescritas, entre otras, en qr SPOTA Sy i0gCTiD
STEG6T
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tivas de las patenteg gel Reino Unido de la Solicitamte

Nimeros 977.451, 1.031.492, 1,017,849, 1,039,749, - -
1,039,251,

Debe entenderse que en esta msmoria descripti-

va, se pretende que la expresidn "fluido" signifique gas
o liguido o mezclas de los nismos.

El uso siempre creciente de buques=—tangue muy
grandes ha dado por resultado la necesidad cada vez ma-
yor de dichas boyas de amarre de un punto, ya que el ==
gren cslado de los buques tanques muy grandes les igpi—
de entrar en muchos de los puertos exlstentes, de mane-
ra que la carga o descarge aparteda de la costa es con
frecuencia le Unice alternativa.

Ya que los bugues tanques muy grendes tlenen ~

con frecuencia unae capacidad de 300.000 tonsladas y més,

es deseable dlsponer de una boyas de amarre de un punto -

gue sea adecuada para amarrar y cargar y descargar buques

tanques muy grandes.

De acuerdo con esto, la invencidn estd relacio

nada con una boya de amarre de un punto que transmite -—

las fuerzas de los cables o cadenas de gmarre del buque

lo més favorablemente posible a la boya, de manera que
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esta es particularmente, gunque no exclusivamente, ade-

cuade para el uso con bugues tengue muy girandes.
Para este objeto, la boya de amarre de un pun-—
to de acuerdo con la invencién estd caracterizada porque

la parte giratoria estd Adisefiada como un anilla, el cual

se apoya sobre la parte superior del cuerpo de la boya, ?

de tal forma que el anillo puede glrar alrededor de un
eje vertical, aplicédndose el cable o cadena de amarre al

374671
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" enillo tangencialmente.

1
T
1

. En unse atrayente reslizacidn de la boya de aoueé

a
do con la invencién, el exitremo del cable o oadena de amg
rre situsdo préximo a la boys estd dividido en dos partes;
5 cada uns de las cuales se aplica al snillo tangencialmen—i

: b

; El anillo puede apoyarse ventajosamente sobre

el cuerpo de la boya por medio de un cojinete de rodillos;
que eaztd diseflado de forma que pueda absorber grandes =- !
10 ! fuerzas tanto axiales como radisles. ;

La invencidn se ilustraréd shora con referencias

e las Figuras, que muestran una realizacién de la inven-~ |

. cidn.
g La Pigura 1 es un corte transversal veritical de
15 i la parte superior de la boya de acuerdo con la invencién.

La FPigura 2 es wna vista en planta desde grri-!

ba ds la boya tomada por el corte II-II.

Ta Plgura 3 es una vista lateral de la boya.

La figura 4 es un corte trensversal ampliedo -?
20 - del cojinete. i
Un cuerpo de boya consiste en une parad inte--i
rior cllindrics 6, una pared exterior p%lindrica 5, una
cubierta 7, una pared inferior 13, cuadernas radiales 3
; ¥y manparos redisles 4. Un anillo 8 estd montado en la paé
25 © te inferlor de la pared exterior 5. Bl enillo 8 esté d;%
seflado pare ssr sujetado a cables o cadenas de ancle pa~;
ra permitir que la boys sea fondeada. Pare este objeto,%
el anillo 8 estd provisto de aberturas 10 a las cuales -%

i
pueden sujetarse los chicotes delanteros ds las cadenas E

30. o cables de sncla. DLas lineas de puntos y rayas 9 en 13?

3764671
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figura 3 muestfan disgramdticamente la forma en que ﬁor~;
malmente llaman las cadenas o cables de ancla. La partej
superior de la pared exterior 5 estd provista de unas de-
fensa 11, por ejemplo, hecha de caucho. El cuerpo de laj
boye 1 es de una construccién estanca tal, que siempre -;
tiene flotabilidad. Si se desea, el interior del ouerpo;
de la boya 1 puede ser llenado de pléstico espumoso, porg
e jemplo, espume de poliuretano, de manera que el cuerpo i
de la boya conserve su flotabilidad incluso en el caso ’
de averia, por ejemplo por una colisién, :
El centro del cuerpo de la boya 1 aloja un aog:
plo de tuberia giratorio 12. Este acoplo de tuberis 12 |
consiste en una parte inferior 16 que estd sujeta fija
al cuerpo de la boya 1, estando una cabeza 15 montada s0
bre la parte inferior 16 por medio de un cojinete, de foi
ma que la cebeza 15 puede girar slredsdor de un eje verti
cal respecto & la parte inferior 16. Un anillo de obtu-;
racién 18 asegura que el acoplo giratorio entre la parte:
inferior 16 y la cebeza 15 sea sstanco. f
Dos largos de tuberfs radiales estén conecta- -
dos a la cabeza 15, Cada uno de los largos de tuberia 19E
estd conectado a un codo 21 por medio de wna pieza inter
modie flexible 20. Cada codo 21 estd conectado a su vez‘
e wna seccidén de tuberfa 24 por medio de uns vélvula 23.:
Al extremo de cada seccién de tuberfs 24 estd sujeto un :
codo 26 por medio de un acoplo de tuberia giratorio 25.
El acoplo de tuberis 25 permite el giro Ae cada codo 26
slredsdor de un eje vertical ssociado. Bl codo 26 esté
disefiado para ser conectado a una manguera flotante de

la forma usual, ocon objeto de efectuar la conexién con
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el buque para cargér o descarger gas o liguido.

La pared interior vertical 6 se extiende lige~
ramente por encima de la cubierts 7, y el extremo supe=—-
rior de esta pared estd provisto de un cojinete 32, la —;
parte superior del cual estd hecha sslanca, entre otras %
cosas, por un miembro de cierrs estanco 33, el cual cojgé
nete 32 soporta una pesada parte anular 28 de tal maneraj

que la parte anular 28 pusde girar alrededor de un eje =

vertical respecto al cuerpo de la boya l. !

Un elemento 29 que se sxtiends radlalmente esté
sujeto £ijo a la parte anular 28. Las seccionss de tubg?
ria 24 estdn sujetes a este slemento 29 por medio de elgé
mentos de sujecién 30 y 3l. Cada uno de los codos 21 es
+4 montado en la parte anular 28 por medio de elementos
de sujecidén 36.

La cabeza 15 estd provista de una luz 35, como
aviso a la navegaclidn contra la colisién.

La parfte superior 16 del acoplo de tuberis 12 §
estd provista de dos largos de tuberls radiales 37. Ca—%
da wno de estos largos de tuberis 37 puede ser conectadoé
a una tuberia sobre el fondo del esgua (su superficie es—f
t4 indicads por el numero de refereneig‘2) para el sumi-é
nistro o descarga de gasAo liquido. |

Diametralmente opuesta al slemento 29, una plg.
taforma 38 que se extiende rafialmente estd sujeta fija
a la parte anular 28. Esta plataforma 38 estd diséﬁada ;
de forma que puede soporiar una cierts cantidad de lasw ;
tre (no representado). La plataforme 38 estd provista -;
de una pequefia gria 39 de una construccién conocida en !

i
sf. Ademds, una escala 40 estd unida & la_plataforma 38§

- 374671
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para permitir a lg dotacién subir a la plateforma 38

de la cubierta 7. Una estructura protectora 41 estd magf
tada sobre la plataforma 38 y el anillo 28.

La parte anular 28 estd provists tambiédn de uné
plataforma gque se extiende en mayor medida y que esté hg
dicada por el nimero de referencia 45. Una plataforme —?
46 esté sujeta a la parte anular 28 diemetralmente opueg.
ta a la plataforma 45. Esta plataforme 46 estd equipadaj
con wna:chigre 47 y con una escala 48. i

Encims de la plataforma 45, dos cadenas 49 y ~}
50 (la forma en que corren estd parcislmente indicade po%
una linea de puntos y rayas) estédn aseguradas tangenclal:
mente a la parte anular 28 por medio de piezas de cons~ %
xién 51 en forma de U con pasadores asocisdos 52. Los -g
pasadores 52 estén sujetos horizontalmente a la parte - %
anular 28, de tal manera gue las cadenas 49 y 50 pueden §
girar en un plano vertical., ILos chicotes libres de las%
cadenas 49 y 50 estén conectados uno al otro por medio =
de wn enillo 53, Una cadena 54 (su rocorrido esté tem~
bién indicedo parcialmente por una linea de puntos y ra-—
yag) estéd afirmada al otro lado del snillo 53. ILa cadg
na 54, que serd referida en adelante como cadena de amg
rre, sirve pars amsrrar un barco a la boya, por ejemplo,
por dos calebrotes de amarre de nylén. En la Figurs 1,
lg lines de puntos y rayas que se inclina verticalmente
hacls abajo, muestra el recorrido de la cadena de amaerre
54 cuando no hay un barco emarrado a la boya. En éste ~
caso la cadens de amarre 54 estd suspendida verticalmen=
te. Las lineas de puntos y rayas 54a y 54b muestran al-

gunas otras posiciones de la cadena de amarre 54 y de —;

- 374671
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las cadenas 49 y 50, respectivamente, por ejemplo, cuan-g
do el barco amarrado a la boys estéd méds o menos cargado.é
Una estructura de acero 58 estd montada sobre la plata-?
forme 45 y parcialmente en el anillc 28. La estructure .
de acero 58 sirve de guls a la cadena de amarre 54, espg
cialmente en 61 caso en que el bugue flote habiendo rg?
basado le boye debido a clertas condiciones de corrienu'
te y de viento. :
Las plotaformas 38, 46 y el anillo 28 estén -
provistos de una barandilla 59. Bl cuerpo de la boya 1
estd provisto Ae un clerto ndmero de bocas de registro

60 y 6L, respectivamente, equipadas si és desea con ta-,

pas ssociadas, las cuales bocas son accesibles por medi&
de escalas 62 y 63, respectivamente. EL exbtremo del elé
mento 29 que se extiende radislmente estd provisto de —g
una escala 64. ;
Poleas de cable 70 y TL actian de guias para j
cables T2, que sirven parz sujetar las mangueras flotané
tes (no representadas) a los codos 26. lLos cables T2 -;
pueden afirmarse a un cédncemo 73 sobre el elemento 29 -?
que se extisnde radialmente. .
Ia plateforma 38 estd provigta de un eje de -?
guia vertical 74. Este ele sirve para impedir que los -
calabrotes de amarre se metan bajo la perte extendida
38 cuando el barco estd flotendo rebasada la boya. ,
Gon el fin de permitir el ajuste de la resis~
tencia de giro del anillo 28 segin sea necesario, hay -
dispuesto un mecanismo, del cual se muestra aiagraméti-;
i

camente una posible realizacién en la Figure 3. Este -

mecanismo consiste en una barre T5 sujeta el enillo 28,

-8 - 374@71



10

15

20

25

30

8-11-69

‘el extremo de la cual barra estd provisto de una zapata |

deslizante 76. Ia resistencia encontrade por el anilloe ;
28 durente el giro puede ser ajustada moviendo la Zapata:
deslizante 76 hacia arribs o hacia abajo. Es incluso - j
posible trincer el anillo 28 por medio de este mecanls- ‘
mo.

Es evidente que es posible usar realizéciones ;
alternatiyas del mecanismo para ajustar la resistencis dé
giro del anillo 28, y pare trincarlo. Por ejemplo, el - ;
enillo 28 puede ser provisio de una mordazas, la mandibu-:
lg de la cual estd en contacto con un carril fijo dispueg
to concéntricemente con el anillo 28, i

Cuando el barco, por ejemplo, un bugue tangue %
es amarrado & la cadens de amarre 54, de tal forma que f
la pros del barco estd amarrada al chicote libre, el bar;
co seri capaz de varisr su posicién de tal menera que - %
ofrezce una resistencie minima a las fuerzas del viento,i
corriente y olas, como es usualmente el caso con boyas
do amarre de un punto. Ya que sl anillo 28 esté sujeto E
de forma giratoria al cuerpo de la boya 1, el barco pue-?
de girar libremente alrededor de la boya de amarre de un.
punto. Debido a la provisibén del cojinete 32, el anillo‘
28 puede girar sin dificultad alrededor de un eje verti-
cal. EL cojinete 32 estd disefiado como un cojinete de -
rodillos. 7

Este cojinete de rodillos 32 estd disefiado de E
manere que pusda absorber fuerzes tanto horizontalss co=
mo verticales. Ademés, el cojinete de rodillos estéd cong
truido ten robusto que estd capacitado para soportar fueé

zgs muy grandes. Dsto es necesario, ya que el cojinete

o 3T4BT
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de rodillos 32 debe ser capaz de absorber las fuerzss - 3

ocasionsdas por el hecho de que un barco estd amarrado -é
con su proa al anillo 28 por medio d¢ la cadena 54. Es -%
evidente que el cojinete de rodillos 32 debe ser capaz -i
de soportar las fuerzas de amarre tanto verticales como i
horizontales. La Figura 1 muestra que la cadena de ama-g
rre 54 puede formar diferentes dmgulos con el plano ho- ;
rizontal; en relacién con ésto véanse las lineas de pun-%
tos y rayas 54e y 54b. Por lo tanto, las fuerzas hori- :
zontales y verticales ejercidas sobre el anillo 28 varia=
rén segin el 4ngulo con ¢l plano horizontale

El cojinete de rodillos 32, que debe ser eapazf
de absorber todas las fuerzas de amerre, debe cumplir - ;
por consiguiente con requerimientos muy estrictos. Este

cojinete de rodillos que puede tener un didmetro inte-- .

rior de aproximademente 4 metros o més, se muestra en = '

detalle en la Figurs 4, y seri estudiado a continuacidn.g

La parte superior de la pared interlor ciline %
drice 6 es de un disefio excepcionalmente robusto de for—:
me gue seg capaz de transmitir las fuerzas ejercidas so-i
bre el cojinete 32 al cuerpo de le boya l. Esta parte -
superior se extiends encimg de la cubierta % y esté prg;
vigta por el exterior de un anillo plaho 80, que estd su’
Jeto fijo, por ejemplo, por soldadura, a la parte de la é
pared 6 gue se extiende encima de la cublerta 7. In angi
1lo 80 soporta el anillo interior 81 del cojinete de o=
dillos 32, como se muestra. Un cemento o pasta pléstica%
86 puede ser aplicado ventajosamente entre el anillo rn-é
terior 81, el enillo 80 y la pared 6. Un perno 82 sirve%

i
para sujetar de menera segura el anillo interior 8l. _Elg

oo 3T4BT
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:cdjihefe'dé rodillos 32 estd provisto de dos enillos éxpg

teriores, a saber, un enillo exterior inferior 83 y un -,
enillo exterlor superior 84, Estos anillos 83 y 84 es~
tén conectados a la parte anular 28 de la forma descritai
a continuacidén, |

Un anillo plano 85 estd sujeto fijo a la parte
anular 28, por ejemplo, por soljedura. Por medio de una;
conexidn de perno y tuerca 87, los anillos exteriores 83;

y 84 estén sujetos fijos al anillo 85. Una pasta o ce=-

mento pléstico 88 estd tambidn aplicado entre el anillo ‘
exterior 84 y la parte anular 28. Rodillos_horizontalesé
89 y rodillos verticales 90 estén dispuestos entre los

anillos interiores y exteriores 81, 83 y 84, Los rodi-
llos horizonteles 89 sirven para absorber las fuerzas -

verticales y los rodilloes verticales 90 sirven pare go-

portar las fuerzas horizontales. Anillos de clerrs es- |

tanco 9L, 92 y 93 entre los anillos interiores y exterig%
res impiden la entrada de suciedad. Una proteccién adi—é
cional contra la entrada de agua de mar es prOporcionadag
por los enillos de clerrse estanco 94 en el fondo y 6l =~ ;
obturador de laberinto 95 en la parte superior. El aguaf
de mar que penetre puede ser drenada del obturador 95 s
través de un tubo 96. Unos céncamos 27 estén montados
en lg parte anular 28 para su izado y pars amarrar rete-
nidaes o similares.

Lo presente solieitud, que corresponde a la =~
presentads en Holanda, el 20 de Diciembre de 1.968, bajo
el N2 6818357, 88 acoge a los beneficios del Articulo 51

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

374671
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se

l
1
{

"presentan pars que gean objeto de esta solicitud de Paten:
: 0 de Invencidén en Espafis, por VEINIE gfios, son los si-—-

5 f guientes:

: l.- Ung boya de amarre de un punto para carger |

y descargar un fluido en o desde un bugue, que consiste -%

en un cuerpo de boys provisto de una parte giratorie a la§

ousl puede ser amarrado un bugue por medio de un cable o |
;

. 10 ! cadena de amarre, caracterizada porque la parte giratoria:
: i

est4 dicefiada como un anillo, el cual anillo estéd apoya- !

do en ls parte superior del cuerpo de la boye, de tal fdg%

ma que el anillo pusde girar alrededor de un eje'vertical;
aplicéndose el cable o cadena de amarre gl anillo tangen-!

15 clalmente, »

2.- Una boya de amarre de un punto segin se re;@
vindica en la reivindicacién 1, caracterizada porgue el
chicote del cable o cadena de emarre situado prdéximo a la.

boya estd dividido en dos parbes, cada una de las cuales °
. .

20 se aplica tangencialmente al anllloe

3.~ Una boya de smarre de un punto segin se rel

e PR+ Yoo it <At T § TSP L ' AR SR R AP

vindica en las relvindicaciones 1 y 2, caracterizadsa por-
que sl anillo estd apoyado en el cuerpo de la boya por me
dio de un cojinete de rodillos que esté disefiado de forma )
25 que pueds absorber tanto grandes fuerzas axiales como — .
grandes fuerzas radisles. '

4.- Una boys de amarre de um punto segin se rei

1746671 |
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vtndiéa en 1a§ reivindicsciones 1=3, caracterizada porque:'
la circunferencis del anillo estd provista por lo menos
con une plataforma que se extiende radialmente.

5.~ Una boya de esmarrs de un punto segin se rel
5 vindicae en la reivindicacién 4, caracterizada porque una :
plataforma que se extiende radialmente aloja una tuberis
de transporte de gas o liquido, estando consctado un ex—
tremo de %a misma o un acoplo de tuberis giratorio cen--
tral, y estando disefiado el otro extremo de forma gue pueg
10 de ser consctado a una manguera flotante que puede esta~-
blecer comunicacidn con el bugue.

6.~ Una boya Ae amarre de un punto segun se rel
vindica en las reivindicaciones 4 y 5, caracterizada por-
que una plataforms que se extiende redialmente soporta -

15 ‘una gria.

? 5.- Une boya de amarre de un punto segin se rei
: vindice en las reivindicaciones 4-6, caracterizada porque‘
hay dispuésts ung plataforma que se extiende radislmente
debajo de la parte del cable o cadens de amarre gque Se -
20 apllics tangenclalmente al enillo.

Be= Una boya de amarre de un punto para cargar '

| y descargar un fluido en 0 desde un bugue.
5 Tal y como se ha descrito en la Memorla que an~
Q .

! tecode, representado en los dibujos que se acompafien y =

25  con los fines que se han especifilcado.

174671
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