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Este invento se refiere a maquinaria textil y, 
nos particularmente, a aparatos para almacenar y orientar 
tubos textiles.

El manejo automático de tubos textiles y, parti­
cularmente, la alimentación automática de tubos a puestos 
de arrollamiento, requiere que los tubos esten adecuadamen­
te orientados antes de ser presentadas al puesto de arrolla­
miento. Generalmente tal equipo incluye una tolva de alma­
cenamiento desde la cual son alimentados los tubos, ya sen 
uno de cada vez o en un grupo, a una especie de equipo de 
orientación, desde el cual pasan los tubos a un transpor­
tador que los deposita en los puestos de arrollamiento. 
Tolvas de almacenamiento separadas y dispositivos de orien­
tación interoonectados por algunos medios de transporte, 
implican considerable gasto y utilizan una cantidad sustan­
cial de espacio del suelo. Además, cada manipulación sepa?L 
rada de los tubos crea un riesgo adicional de que los tu­
bos sean restregados o de otra forma dañados.

Es un objeto primario de este invento crear nue-j- 
voa y mejorados aparatos para el manejo de tubos.

Otro objeto es procurar un nuevo y mejorado apa­
rato de almacenamiento y orientación de tubos. Un objeto 
relacionado es la creación de un aparato en el cual una 
tolva de almacenamiento y un mecanismo de orientación es­
tán combinados en una unidad única. Otro objeto afin es ija 
creación de medios para la entrega de tubos uno a uno.

Un objeto más especifico es la creación de un 
nuevo y mejorado aparato de almacenamiento y orientación 
de tubos, en el cual una tolva de almacenamiento está proi- 
vista de un miembro movible verticalmente a través de ellb
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para agitar loa tubos, teniendo el miembro una boca que se 
abre hacia arriba, para recibir el extremo pequeño de los 
tubos, con el extremo mayor descansando sobre el miembro, 
junto a la booa, y un empujador para mover los tubos hastí 
un extremo de descarga de la boca, desde el cual son reci­
bidos por varillas indinadas haoia abajo, hechas girar di 
tal manera que muevan los tubos hasta un mecanismo de escá­
pe en los extremos inferiores de las varillas. Un objeto 
relacionado es la creación de medios para montar y acoio- 

1o nar el miembro, para procurar el libre movimiento del miem­
bro. Otro objeto relacionado es el establecimiento de me-j

!dios para impedir efectivamente el atascamiento de los tum­
bos. {

Estos y otros objetos y ventajas del invento re-!
15 sultaran evidentes de la siguiente descripción y los dibu­

jos que se acompañan, en los cuales:
La figura 1 es una vista en alzado de una reali­

zación preferida del aparato de almacenamiento, orientación 
y entrega de tubos, con partes seccionadas y separadas,

2o para más clara ilustración;
La figura 2 es una vista superior del aparato 

mostrado en la figura 1, con partes seccionadas y separa­
das para más claridad de ilustración; ¡

! , ! 
i Las figuras 3 y 4 son vistas en sección, tomadas

25 } generalmente a lo largo de la línea 3 - 3 y 4 - 4, respecl 
tivamente, en la figura 1; y j

La figura 5 es un diagrama de un circuito de con­
trol, simplificado, apropiado para accionar el aparato, j 

Refiriéndonos generalmente a las figuras -1 - 4¡
3o de los dibujos, un bastidor 10 soporta una tolva 12 de re<L
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capción de tubos textiles, abierta superiormente, que tie­
ne paredes extremas opuestas 14 que interconectan paredes 
laterales opuestas 16, convergiendo las paredes opuestas 
(figura 3) hacia una porción central inferior de la tolva, 
Un miembro alargado 18, de agitación y orientación, está 
montado, por sus extremos opuestos, en guias 20 espaciada: ¡ 
y fijamente aseguradas en cualquiera de las paredes extre- 
¡mas 14, para movimiento vertical del miembro a través de 
 ̂una ranura 22 que se extiende a lo largo de la porción 
central inferior de la tolva 12. Un cilindro de acciona­
miento 24, de doble efecto, tiene en su extremo inferior 
asegurado a un miembro transversal del bastidor 10, con e!. 
vastago de pistón 26 del cilindro conectado, en su extrem<¡) 
superior, por medio de una conexión universal, tal como 
una conexión de rótula 28, al punto medio del miembro, que 
está ranurado en este área, de manera que puede recibir e!. 
cilindro en la posición más inferior del miembro. La cone ­
xión universal impide efectivamente el agarrotamiento del 
miembro al moverse arriba y abajo en sus guias 20. Asi,al 
moverse el miembro de agitación y orientación 18 arriba y 
abajo en la tolva 12, los tubos textiles 30 que hay en 
ella son agitados para asegurar que una parte de los tubo: 
oaiga dentro de una boca abierta hacia arriba 32 del miem­
bro 18. Para establecer esta boca 32, el miembro 18 esta 
formado por un par de paneles espaciados 34 asegurados mu­
tuamente, en sus extremos, por espaciadores 36 situados 
(figuras 2 y 3) entre los paneles. La separación entre los 
paneles 34 es suficiente para permitir que las colas o ex­
tremos pequeños 38 de los tubos 30 sean reoibidos en ello!,!

¡ con las cabezas tronco-cónicas mayores 40 de los tubos dep-
3* A T
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cansando sobre los' bordes superiores de los paneles, a
lo largo de la boca 32.

Cuando el miembro 18 está en su posición superiór
(oomo se muestra por las lineas llenas de la figura 1), e:¡
accionado un empujador 42 para deslizar los tubos 30 en lt¡.
boca 32 y a lo largo de los bordes superiores de los pane-1
jles 34, desde el extremo izquierdo del miembro 18 al extr(<-
¡mo derecho del mismo y sobre los medios de descarga 44 qad
i incluyen un par de varillas espaciadas 46, como será des-
j crito a continuación. El empujador 42 es accionado por me-4
¡dio de un cilindro neumático 48, tal como un Tol-o-matic ¡¡ t
¡Modelo 100-1, fabricado por Tol-o-matic, Inoorporated, 246
j Tenth Avenue, South, Minneapolis, Minnesota, 55414. Un tu-j
bo rígido 49 está previsto para rodear y soportar general-

i
mente el cilindro 48. Un par de soportes 50, 51, en forma¡ 
de V, están previstos para soportar los extremos delanter(¡ 
y trasero, respectivamente, del tubo 49, en una posición 
algo por encima y en alineación con la booa 32, como se vt 
mejor en las figuras 1 y 3. Los extremos inferiores de lot 
soportes 50, 51 están conectados, como por una soldadura, 
a las paredes extremas respectivas delantera y trasera 14 
de la tolva] 2.E1 cilindro 48 está provisto de un cable 52 
coneotado a las caras opuestas del pistón 53 del cilindro 
48, con ramas opuestas del cable extendiéndose a través di 
aberturas herméticamente cerradas en paredes extremas opues­
tas del cilindro y que pasan alrededor de poleas locas 54 î
estando mostrada una de tales poleas locas en la figura 1J 
Cada extremo del cable 52 es, a continuación, conectado a 
un carro portacursor, alargado, 56 que tiene placas de 
guía 58 (figuras 1 y 3) posicionadas en cada uno de sus
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extremos, estando rasuradas estas placas para recibir vías 
60 que se extienden en la longitud del tubo 49* estando 
dispuestas dichas vías junto a los lados opuestos de un 
rebajo alargado 64 que corre en la longitud total del tubo 
49. en la región inferior del mismo, como se ve .mejor en 
la figura 3. El tubo 49 está rodeado por un fuelle 66 pa­
ra impedir la entrada de materias extraRas dentro del tu­
bo. Unido al carro 56 y extendiéndose 4 través del rebajo 
alargado 64 y del fuelle 66, y en acoplamiento de estan- 
queidad con el fuelle, está el empujador 42, que está es­
trechado en su extremo inferior para ser recibido en la 
boca 32 del miembro de agitación y orientación 18. En su 
posición de espera más lejana a la izquierda, como se mues­
tra por líneas de puntos y trazos en la figura 1, el empu­
jador 42 está asentado dentro de las guias verticales de 
la izquierda 20, y el espaciador de la izquierda 36 está 
espaciado hacia abajo desde la parte superior de los pane­
les 34, de manera que, al ser elevados los tubos 30 por 
el miembro 18, no hacen contacto con el empujador 42.

El sistema de control, que será descrito a con­
tinuación, es tal que el empujador 42 se mueve desde su 
posición de espera, a la izquierda, hacia la derecha (mi­
rando la figura 1) sólo cuando el miembro de agitación y 
orientación 18 está en su posición superior. Por tal movi­
miento, los tubos 30 son movidos hacia la derecha y pasan 
a través de un rebajo vertical 68 (figura 4) en la pared 
extrema derecha 14 de la tolva 12 y sobre las varillas 
46. Por ataque de una placa 70 por el empujador 42, o sí 
un tubo 30 es transportado transversalmente, encima del 
miembro 18, o si hay exceso de tubos en la boca 32, de
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manera que aparecen súbitamente y se aplican a la placa, 
la placa 70 es pivotada en una espiga 72 apoyada para girar 
en un soporte 74, asegurado a la pared extrema dereoha 14 
de la tolva. La placa 70 es empujada en sentido levógiro 
a acoplamiento de unión a tope con la pared extrema 14, 
por medio de un muelle apropiado (no mostrado). El pivo- 
tamiento dextrógiro de esta placa 70 acciona un émbolo 75 
de una válvula 76 situada en la pared extrema 14. La actuar- 
ción del émbolo 75 hace que el empujador 42 sea hecho re­
gresar al extremo izquierdo de su carrera, como será más 
ampliamente descrito a continuación.

Los extremos opuestos de las varillas 46 están 
apoyados para girar en cojinetes soportados en soportes 
de cojinetes 77, 78, respectivamente, como se muestra en 
la figura 1. Cada varilla 46 soporta, en su extremo infe­
rior o extremo derecho, según se ve en la figura 1, una 
rueda dentada 79, estando la rueda dentada de una varilla 
engranada con la rueda dentada de la otra varilla y estan­
do una de las ruedas dentadas adecuadamente accionada por 
un motor 80. Asi, las varillas 46 son hechas girar en sen­
tidos opuestos, con las caras opuestas de las varillas 
girando hacia arriba, de manera que los tubos 30 en las 
varillas tienden a ser levantados y así, movidos hacia el 
extremo inferior de las varillas. Un mecanismo de escape 
82 está previsto cerca de los extremos inferiores de las 
varillas 46 y, según se ilustra aquí (figura 1 y 2), com­
prende un cilindro neumático de doble efecto 84, adecua<- 
damente montado en el bastidor 10, con su vastago de pis­
tón sirviendo como un tope de entrega 86, que se extiende 
normalmente a través del espacio entre las varillas j463 7 W 1
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para retener los tubos 30 sobre ellas. Un segundo tope 
88, asegurado al tope 86, está separado del .. espacio en­
tre las varillas 46 y hacia atras del tope de entrega 86. 
Cuando se precisa un tubo, el cilindro 84 es accionado 
para retraer su pistón, por lo cual el segundo tope 88 se 
mueve entre los dos tubos inferiores 30 para retener to­
das las bobinas, excepto la más inferior, en las varillas 
46, y el tope de entrega 86 es extraído de entre las vari­
llas 46, después de lo cual el tubo más inferior 30 desli­
za hacia abajo, a dentro de un par de porciones rebajadas 
opuestas 89 en las varillas 46 (vease la figura 2), estan­
do estos rebajos 89 suficientemente espaciados, de manera 
que la cabeza 40 del tubo pueda caer a través de ellos.
Al caer un tubo 30 a través de los rebajos 89, cae dentro 
de un conducto curvado 90 que deposita el extremó pequeño 
38 de cada tubo hacia adelante en una cinta transportado­
ra 92, adecuadamente accionada en la dirección de la fle­
cha en la figura 1. Entonces el cilindro regresa a su po­
sición normal y los tubos en las varillas deslizan hacia 
abajo, con el tubo más inferior contra el tope de entre­
ga.

Una forma simplificada de un circuito de control 
apropiado para accionar el aparato, está mostrada en la 
figura 5. El mecanismo de escape 82 es actuado por una 
señal externa apropiada que abre una válvula 100 al cilin­
dro de escape 84, de doble efecto, para liberar el tubo 30 

en el extremo inferior de las varillas 46, con el segun­
do tope 88 reteniendo los otros tubos sobre las varillas 
hasta que es cerrada la válvula 100, después de lo cual 
estos tubos deslizan hacia abajo, con el tubo más infe-
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rlor retenido en las varillas por medio del tope de en­
trega 86 como preparación a su entrega dentro del conduc­
to 90 cuando una nueva señal sea transmitida a la válvula 
100.

El sistema de control del presente invento inclu­
ye una tubería principal 102 de suministro de aire, conec­
tada a tuberías de alimentación ramificadas 104 y 106, 
una para una boquilla perceptora del nivel de los tubos 
108, y lá otra para una válvula perceptora 110 asociada, 
normalmente cerrada, respectivamente. Cuando la reserva 
de tubos 30 en las varillas 46 se ha empobrecido en una 
oantldad predeterminada, un chorro de aire de la boquilla 
108 ataca un actuador 112 en la válvula 110, abriéndose 
la válvula. El chorro está normalmente bloqueado contra 
ataque del actuador 112 por parte de los tubos de las var- 
rlllas 46. Cuando la válvula 110 se abre, pasa aire de 
alimentación a través de un conducto 114 hasta una válvu­
la de oontrol maestra 116 normalmente cerrada, del siste­
ma, cuya funoión será descrita más adelante.

Por funcionamiento inicial, se proporciona tam­
bién aire de alimentación, a través de la tubería de ali­
mentación ramificada 104, a una válvula 118, normalmente 
abierta, y un conducto 120, al extremo inferior del ci­
lindro 24. haciendo que el miembro 18 se mueva a su posi­
ción superior, como se ve en la figura 1, independiente­
mente de si la boquilla de nivel de tubos 108 y válvula 
110 perciben o no tubos 30 en las varillas 46. Al moverse 
el miembro 18. a su posición más superior, abre una vál­
vula 122, normalmente cerrada, que permite al aire fluir 
a través de la misma desde la tubería de alimentación ra-
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mifloada 104, y después a través de una válvula normal­
mente abierta 124, para crear aire piloto para cerrar 
una válvula 126 normalmente abierta y abrir una válvula 
128 normalmente cerrada, que deja pasar aire de alimenta­
ción desde la tubería de alimentación ramificada 104, a 
través de un conducto 130, hasta el extremo derecho del 
cilindro 48, haciendo que el cable de accionamiento 52 
del oilindro 48 mueva el empujador 42 desde su posición 
de espera, en el extremo izquierdo de la tolva 12, hacia 
el extremo derecho, deslizando así los tubos 30 en la bo­
ca 32 del miembro 18, sobre las varillas giratorias 46.

En el caso de que las varillas 46 estén llenas de 
tubos, el empujador 42 continúa ejerciendo presión contra 
los tubos todavía en el miembro 18, de manera que una par­
te de estos tubos sea empujada hacia arriba, desde las 
varillas 46 y ataque la placa pivotada 70 en el extremo 
derecho de la tolva, haciendo girar esta placa en sentido 
dextrógiro (como se ve en la figura 1), para atacar al 
. émbolo 75 y, con ello, abrir la válvula 76 normalmente ce­
rrada. Similarmente, en el caso de que un tubo 30 esté 
transversalmente encima del miembro 18, el acoplamiento 
de este tubo transversal con la placa pivotada 70 hara 
también que la placa oscile en sentido dextrógiro para 
abrir la válvula 76 y lo mismo hara el acoplamiento del 
empujador 42 con la placa 70. La apertura de esta válvula 
76 normalmente cerrada, permite que fluya aire piloto a 
través de la misma, desde la tubería de alimentación 104, 
para abrir una válvula normalmente cerrada 132, la cual 
deja pasar ahora aire piloto desde la tubería de alimen­
tación ramificada 104, a través de un conducto 134, para

374641
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cerrar la válvula normalmente abierta 124 y cortar el aire 
piloto a la anteriormente citada válvula normalmente abier­
ta 126, con lo cual se abre esta válvula, que permite aho­
ra que pase aire de alimentación a través de un oonducto 
136, al extremo izquierdo del cilindro 43. El cierre de 
la válvula 124 normalmente abierta, corta también el aire 
piloto a la válvula normalmente cerrada 128, la cual se 
cierra ahora y hace que oomunique con la atmosfera el ex­
tremo derecho del cilindro 48, de manera que el empujador 
42 regresa a su posición extrema izquierda, visto en la fi­
gura 1.

extremo izquierdo abre una válvula normalmente cerrada 
138, de manera que el aire de alimentación fluye desde la 
tubería de alimentación ramificada 104, a través de la 
válvula normalmente cerrada 132, todavía abierta y a tras­
vés de la válvula abierta 138, accionada por el empujador, 
para proporcionar aire piloto a través de un conducto 140, 
para abrir.' una válvula normalmente cerrada 142, la cual , 
al abrirse, proporciona aire piloto desde la tubería de 
alimentación ramificada 104, a través de un oonducto 144, 
para cerrar la válvula normalmente abierta 118, oortando 
la alimentación de aire al extremo inferior del cilindro 
24 del miembro y abriendo una válvula normalmente cerrada 146 
para suministrar aire desde la tubería de alimentación 
104, a través de un conducto 148, al extremo superior del 
cilindro 24 del miembro, originando la retracción del miem­
bro 18.

Cuando el'miembro 18 se mueve a su posición más 
inferior, abre una válvula normalmente cerrada 150y al aire

El regreso del empujador 42 a su posición del
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A

piloto, capturado en un conducto 152 entre la válvula 
normalmente cerrada 132 y la válvula normalmente cerrada 
76, en el extremo derecho de la tolva 12, le es permiti­
do pasar por la válvula de control maestra 116, normalmen­
te cerrada.

Cuando'la reserva de tubos 30 en las varillas 
46 es baja, el chorro de aire procedente de la boquilla 
108, peroeptora del nivel de tubos, ataca y acciona el 
aotuador 112 en la válvula perceptora del nivel de tubos 
110, para abrir esta válvula normalmente cerrada, permi­
tiendo que el aire de alimentación de la tubería de ali­
mentación ramificada 106 pase a través de la válvula 110 
y abra la válvula de control maestra 116 normalmente oerrada 
dando salida asi al aire piloto del conducto 152 y permi­
tiendo el cierre de la válvula normalmente cerrada 132, 
de manera que el suministro de aire a través de la válvula 
normalmente cerrada 76, actualmente abierta, es cerrado, 
cortando el aire piloto a la válvula normalmente cerrada 
142, después de lo cual esta válvula cierra y hace que el 

. conducto de aire piloto 144 comunique con la válvula nor­
malmente abierta 118 y una válvula normalmente oerrada 146, 
que pone el extremo superior del oilindho del miembro en 
comunicación con la atmosfera y proporciona aire de ali­
mentación, a través de la tubería de alimentación ramifi­
cada y el oonduoto 120, al fondo del cilindro 124 del miem­
bro, repitiéndose así el ciclo anteriormente descrito.

Aunque esta invención ha sido descrita con refe­
rencia a una realización particular en un medio particular 
pueden ser evidentes diversos cambios a un entendido en 
la materia, y el invento no está,, por lo tanto, limitado

3 7 A R A 1
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a tal realización o medio, salvo en lo expresado en las 
reivindicaciones adjuntas.

La presente solicitud que corresponde a la pre­
sentada en los Estados Unidos de América el 6 de Enero 
de 1969* oon el número 789.283, se acoge a los beneficios 
del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In­
dustrial .

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten­
te de Invención en España por VEINTE años, son los siguien­
tes:

1 9 Un mecanismo de manejo de tubos textiles, 
que oomprende una tolva para contener tubos en orientación 
arbitraria, medios de orientación de tubos montados para 
movimiento dentro de dicha tolva para recoger los tubos 
procedentes de dicha tolva y orientar dichos tubos reco­
gidos, medios para descargar dichos tubos de dichos me­
dios de orientación, y medios para recibir los tubos asi 
descargados de los medios de orientación, y operables 
para liberar los tubos orientados.

29.- Mecanismo según la reivindioaoión 1, en 
el cual dichos medios de orientación de tubos incluyen 
un miembro deslizable, medios que montan dicho miembro 
deslizable, para movimiento dentro de di oha tolva, entre
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posiciones superior e inferior, y medios operables para 
mover dicho miembro entre dichas posiciones.

3 8 Mecanismo según la reivindicación 2, en el 
oual el miembro deslizable tiene extremos opuestos, los 
medios de montaje incluyen guias en dicha tolva para re­
cibir los extremos respectivos de dicho miembro desliza- 
ble, incluyendo los medios de movimiento un aotuador mo­
vible en forma generalmente paralela a diohas guias, y 
medios que coneotan dicho actuador con dicho miembro.

4 8 Mecanismo según la reivindicación 3) en 
el cual dichos medios de movimiento están constituidos 
por un cilindro, dicho aotuador es el vastago de pistón 
de dicho cilindro, y los medios de conexión consisten en 
una oonexión de rótula entre el vastago del pistón y el 
miembro deslizable.

58.- Mecanismo según la reivindicación 2, en el 
cual dicho miembro tiene una boca de que se abre hacia 
arriba para recibir tubos de dicha tolva.

6a.- Mecanismo según la reivindicación 5, en 
el cual los tubos tienen cada uno extremos opuestos mayor 
y menor, y dichos medios de orientación pueden funcionar 
para recoger los tubos con sus extremos más pequeSos den­
tro de la boca y sus extremos mayores descansando sobra 
el miembro a lo largo de dicha boca.

73.- Mecanismo según la reivindicación 6, en 
el cual dicha tolva tiene lados opuestos que convergen 
hacia abajo para movimiento de los tubos orientados al azar 
hacia una porción inferior de la tolva, y dicho miembro 
deslizable se extiende entre dichos lados, generalmente 
a lo largo de dicha porción oentral de la tolva menciona^

3 7 A 6 . M
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da.
8o.- Mecanismo según la reivindicación 5, en 

el cual los medios de descarga son operables para mover 
los tubos en dicha boca solamente cuando el citado miem­
bro deslizable está generalmente en su posición superior.

9s.- Mecanismo según la reivindicación 8, en el 
cual dichos medios de descarga comprenden medios empujan 
dores montados para movimiento a través de dicha boca, 
para atacar y mover los tubos hacia dichos medios de re­
cepción.

103.- Mecanismo según la reivindicación 9# en 
el -oual loa medios empujadores comprenden un cilindro de 
doble efecto, fijamente montado por encima de dicha boca, 
teniendo dicho cilindro un pistón, un conjunto empujador 
que inoluye un carro y un empujador montado en dioho ca­
rro y que se extiende dentro de dioha boca cuando el ci­
tado miembro deslizable está en su posición superior, una 
vía que monta dicho carro para movimiento en vaivén a lo 
largo de dioha boca y medios de cable que tienen extremos 
opuestos conectados a dicho pistón, y conectados a dioho 
carro para moverlo en vaivén a lo largo de dicha boca, 
en respuesta a la actuación de dioho cilindro.

110.- Mecanismo según la reivindicación 9, en 
eloual dichos medios de descarga comprenden medios para 
hacer regresar diohos medios empujadores a una posición 
de espera, después del movimiento del empujador a través 
de dicha boca, para mover los tubos hacia dichos medios 
de recepción.

123.- Mecanismo según la reivindicación 11, en 
el oual los medios de retorno son operables para hacer re-
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grasar dichos medios empujadores a dicha posición de es­
pera, en respuesta a tubos en exceso de un número prede­
terminado en dichos medios de reoepción.

133.- Mecanismo según la reivindicación 12, en 
el cual dichos medios de retomo comprenden un actuador 
pivotado en dicha tolva y atacable por dichos medios em­
pujadores.

143.- Mecanismo según la reivindicación 1, en 
el cual los tubos tienen cada uno extremos mayor y menor, 
los medios de recepoión incluyen un par de soportes espa­
ciados, generalmente paralelos, para recibir los tubos 
orientados de dioho miembro desllzable, con sus extremos 
menores en el espacio entre dichos soportes y sus extre­
mos mayores descansando sobre dichos soportes.

153.- Mecanismo según la reivindicación 14-, en 
el cual dichos soportes están inclinados hacia abajo des­
de un extremo de recepción adyacente a dicha tolva hasta 
un extremo de liberación separado de dicha tolva, e inclu­
yendo medios que montan dichos soportes para girar en sen­
tidos opuestos para, con ello, empujar dichos tubos hacia 
abajo a lo largo de dichos soportes.

163.- Mecanismo según la reivindicación 15, en 
el cual los extremos de liberación de dichos vastagos es­
tán formados con una abertura para el paso del extremo 
mayor de un tubo a su través, y dichos medios de recepción 
inoluyen medios de escape para liberar los tubos para de­
jarlos pasar a través de la abertura de dichos vastagos.

173.- Mecanismo según la reivindicación 16, en 
el cual dichos medios de escape oomprenden un par de to­
pes, uno normalmente en posición de coger el tubo más in-
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ferior en dichos vastagos, y el otro normalmente situa­
do en posición separada de dichos tubos, para movimiento 
a una posición de sujeción de tubos entre los dos tubos más 
inferiores en dichos vastagos, y medios para mover dicho 
otro vastago a dicha posición de sujeción y dicho primer 
vastago fuera del citado tubo más inferior, para permitir 
al último tubo citado pasar a través de dicha abertura.

.183.- Meoanismo según la reivindicación 15, en 
el cual dicha tolva tiene lados opuestos que convergen 
hacia abajo para movimiento de los tubos orientados al 
azar en la misma, hacia una porción inferior de la tol­
va, y dichos medios de orientación de tubos incluyen un miem­
bro deslizable, teniendo dicho miembro deslizable una bo­
ca que se abre hacia arriba, para recibir los tubos de 
dicha tolva con sus extremos menores dentro de la boca y 
sus extremos mayores descansando sobre el miembro a lo 
largo de dicha boca, medios que montan dioho miembro des­
lizable para movimiento dentro de dicha tolva entre posi­
ciones superior e inferior, extendiéndose dioho miembro 
desBzable entre diohos lados, generalmente a lo largo 

de dicha poroión inferior, y medios operables para mover 
dioho miembro entre las posiciones citadas.

193.- Mecanismo según la reivindicación 18, en 
el cual los medios de desoarga incluyen un tope movible 
a través de dicha boca cuando dicho miembro está general­
mente en su posición superior, medios que montan dicho 
tope para movimiento a lo largo de la boca mencionada, y 
medios operables para mover dicho tope.

203.- Un mecanismo de manejo de tubos textiles.
Tai y como se ha descrito en la Memoria que am-

1
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tacada representado en loe dibujos que se acompañan y 
para loa fines que se han especificado#

Bata Memoria ooneta ds dieciocho hojas escrita* 
a máquina por una sola cara#
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