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DE
INTRODUCCION

por »PERFECCIONAMIENTOS EN CAMIONES"; g favor de la firma
francesa Ets. R.E.R.0.,S.4., residente en 41, Boulevard
Vietor Hugo, 93 SAINT-OUEN (Francia) y DON ANDRE THIRY, de
nacionglidad francesa, residente en 67, Chemin de Saint-Denis,

95 - LE THILTAY (Francia).

MEMORIA DESCRIFTIVA

Ia presente invencidn se refiere a camiones del ti-
po gue ocomporta una plataforma, laterales articulados, pane-
les posteriores y una lona de cobertura sobre arcos. Se ocono-
ce utilizar como laterales articulados paneles deslizantes
para poder desembarazar una parte de la plateforma para la
carga, por ejemplo, mediante ocarretillas ocon paletas, pero
estos montajes conocidos solo permiten un desembarazo parcial
¥ estos paneles no son desmontables como es deseable para una

carga répida y total del camién.
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Para evitar este inconveniente, la invencién'prevé
un elerto nimero de medios que permiten el desembarazo de nés
de la mitad de la caja en log dos sentidos, o el desembarazb
total, a base de una maniobra seneilla y répida, as{ como la
abertura total de las puertas posteriores y el de la lona de
cobertura.

Para este efecto, los ocaminos de rodadura en forms
de perfiles se fijan longitudinal y lateralmente sobre los tra-
vesatios superiores e inferiores de cada costsdo del camidn; en
estos perfiles pueden rodar carros de ruedas enlazados a bié-

las de soporte de los paneles que constituyen los laterales ar-

ticulados; si el camién comprende dos latergles deslizantes,

‘cada lateral anterior estd enlazado mediante bielas fijas =

los carros de ruedas arriba y abajo y por una biele pivotante.

a un oarro inferior cada lateral posterior comportard de formg

correspondiente dos bielas fijas enlazsdas a earros s ruedas |

superior e inferior en la parte posterior del lateral y un oa-

rro superior en la parte anterior. Ademés, cada camino de roda-
dura termina posterior y anteriormente del camién mediante una

rarfe curvada hacia el interior y desmontable.

Por dltimo se prevén medios para enclavar los carros
de ruedas enlazados a las bielas pivoﬁgqtes.

Gracias a esta disposicidn, es posible, tras haber
desenclavado un lgteral, hacerlo deslizar por rodadura de las
ruedas sobre sus caminos pero con una demora del lateral hadia
el exterior de forma que pueda ponerse en posicidn delante del
otro lateral y eclipsarse completamente. _

5i uno de los laterales comprende una puerta, égta
se rebate contra el laterél Dara permitir un desembarazo més

completo de la plataforma del camidn.
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Los paneles posteriores ae montan sobre travesafios

verticales artioculados ellos mismos a los montantes del camién,

lo que permite desembarazar completamente las puertas posterio-

res y rebatirlas contra los laterales,

Ia lona del camidn se

fija sobre arcos montados so-

bre ruedas susceptibles de rodar sobre caminos de rodadura cons-

 titufdos por perfiles montados sobre los perfiles de los ocami-

nos de rodadura superiores de las ruedas de los laterales.

' Ios montantes laterales del camién estén previstos

lgualmente desmontables para liberar la totalidad de la plata-

forms.

la presente invencién

tiene por objeto perfecciona-

mientos aportados al dispositivo precitado con miras a permi-

tir a los diferentes paneles laterales del camién deslizar in-

diferentemente los unos delante
todo o en parte el acceso de la

Para este efecto, los

de los otros para desembarazar
caja ¢ incluso extraerlos.

montantes metdlicos se fijan

de cada costado al travesafio longitudinal del camién por inter-

medio de lenglletas empefiadas en
zas de montaje de los elementos
superiores longitudinales, bajo
clonado, y empernados por abajo
ma. Bstos montantes pueden pués

Entre estos montantes

un alojamiento previsto en pie-
consecutivos de los travesafios
el control de espigas de posi-
sobre el cajén de la platafor-
desmontarse.

ge disponen los paneles que es-

t4n equipados para poderse desplazar en translacidn Yy pasar

los unos delante de los otros, segin la libertad de acceso de

la caja buscada, o para separarlos completamente.

Para este efecto, las

placas laterales y deslizantes

del camién se guian por arriba mediante ruedas de rodadura de

eje vertical que se gufan con Juego lateral en perfiles a seo-
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cién en U horizontal que forman los trevesafios, y por debajo
mediante ruedas de rodadura de eje horizontal empefiadas sobre
un rail en I solidario del perfil del cajdén que es sesgado-pa-
ra dar libre paso lateral a las ruedas y permitir el ;odar 80~
bre la parte avanzada del rail para hacer pasar un panel delan-
te del otro.

As{ se hace posible desplazar lateralmente tal o cual
panel en sus gufas superiores o inferiores y de hacerlo pasar
delante del panel adyacente, y ello segin todas las combinacio-
nes queridas para desembarazar tal o-cual parte de la caja‘del
camién.

Sobre los travesafios longitudinales se fijan perfi-
les a seccidn eﬁ U horizontal que gufan carroe oon ruedas de
rodadura de eje horizontal solidarics de los arcos portalona,,
que pueden as{ desplazar de adelante a atrds ¥ viceverss. ;

Bsta lona sé monta mediante brooches que atraviesan'
los objetos de la lona y orificios de los arcos.

Ia lona puede ser maniobrada mediante una palanca
montada pivotante sobre el centro del Wltimo arco posterior y
tensada mediante un dispositivo eldstico que tiende a empujar
haocia el exterior los bordes de los srcos. |

Egte dispositivo es por ejegp}o una palanca de com-
pds articulada de un costado sobre un' manguito de guifa de una
varilla fileteada solidaria del arco y del otro costado sobre
una chapa taladrada con roseca sobre esta varilla segin la ré-
gulacidn de tensidn deseada.

La presente invencién se refiere por ~ultimo a per~ .
feecionamientos aporbados al montaje de los paneles y lonas
de recubrimiento de los camiones de plataforma en especial de

camiones del tipo de cabina independiente.
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Se oconoce sugpender los paneles por intermedio de

bielas a carros de ruedas que ruedan sobre ocaminos de rodadu-
re fijadoé en la parte superior e inferior de cada eostado de
la caja del camién; segin una disposicién preferida, los pane-
les laterales deslizantes del camién son llevados mediante rue-
das de rodadura de eje vertical guladas en largueros en forma
de perfiles horizontales de secoidn en U solidarios de los mon-
tantes de la caja y guiados por abajo mediante redas de roda=-
duré dgfeje ﬁorizontal empeflados sobre un rail en L solidarios
de un perfil del oajén que estd escotado para dar libre paso

a las ruedas y permitirle rodar para hacer pasar un panel de-
lante del otro.

Sobre los largueros superiores se fijan perfiles de
seccién en U horizontal que guian carros provistos de ruedas
de rodadura de eje horizontal y solidarios de los arcos que
llevan la lona,.

Esta disposicién permite, de una parte hacer pasar
los paneles laterales sucesivos del camién los unos delante de
los otros para liberar un espacio mids o menos grande de acceso
a la ocaja y de hacer deslizar la lona sobre los railes de guia
de los carros porta-arcos.

La presente inveneién tiene por objeto perfeceiona-
mientos aportados a estos dispositivos de forma que puedan de-
sembarazar completamente los costados del camién al llevar su-
cesivamente los paneles los unos sobre los otros transversal-
mente en el extremo del camibn, por ejemplo entre la cabina y
la caja, y eclipsar igualmente los arcos portalonas y ello trans
versalmente delante de los paneles apilados.

Ios paneles son llevados en la parte superior median-

te ruedas de rodadura de eje vertical que se desplazan en lar-
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gueros horizontales que sirven de camino de rodadura, fijados
gobre los montantes de la caja y guiados por abajo mediante
ruedas de eje horizontal que se desplazan en perfiles en U ho-
rizontales; estas ruedas y sus caminos de rodadurs estdn dis-
puestos diferentemente sobre los paneles de 4ngulo y los otros
para que se puedan hacer deslizar los paneles los unos sobre
los otros y apilarlos sucesivamente sobre los paneles de dngu-
1o,

Para este efecto, cada primer panel estd articulado
a bisagra sobre el montante de dngulo de la oaja Yy presenta'
en la parte superior y en la inferior wueltas a escuadra que
forman caminos de rodadura para las ruedas de los otros pane-
les, de suerte que csda panel pueda rodar hasta superponerlo,
después situarlo entre la cabina y la caja, sobre una solera

que puede estar provista de railes, ;

Sobre los perfiles longitudinales solidarios del veé
hiculo se situan perfilga en U abiertos hacia abajo dispuestos
para servir de camino de rodadura a ruedas que permiten despla-
zar estos pefiles eon reépecto a los cantos superiores de cada
panel,

Solidarios de estos perfiles se prevén perfiles de
hierro en U horizontales que sirven de caminos de rodadura a
las ruedas que llevan los arcos de laFlona.

Cuando se repliega la lona, todos los carros se jun-
tan en una extremidad de estos caminos de rodadura; se prevén
medios para hacer pivotar en 902 sus perfiles de extremidad
que son independientes, con el fin de escamotear los arcos y '
la lona replegada delante de los paneles replegados detris de
la cabing,

Otros detalles caracter{sticos de este camion se deg-

‘oribirdn g continuacién, a propdsito de un ejemplo preferide



S

10.

15.

as.

30.

i %;?

376026

de realizaocidn de un camidn con, de cada costado, dos latera-

les deslizantes y, en la parte posterior, dos puertas, y en
referencia al dibujo anexo sobre el cual:

Ia figura 1 es una vista en elevacidn lateral del
veh{culo equipado de costados laterales en forma de paneles
deslizantes en los dos sentidos hacia adelante o atrds.

La figura 2 es una vista en planta, suponiéndo el
techo extirpado.

o Ia.figura 3 es una vista en elevacién de la parte
posterior del vehfculo.

La figura 4 es una seceifn vertieal segin IV-IV de
la figura 1.

la figura 5 muestra un detalle a mayor escala del
montaje de un montante amovible.

Ia figura 6 es una seccién segfn IV-IV de la figura
5 de la base del montante fijada sobre un larguero del veh{ou-
lo.

Iae figuras 7 y 8 muestran respectivamente, en sec-
cién longitudinal segin VII-VII de la figura 8 que es una sec-
eién transversal, el detalle de montaje de los paneles desli-
zantes.

Las figuras 9 y 10 muectran respectivamente de fren-
te y en seccién horizontal segin X-X de la figura 9, una for-
ma de enclavado de los paneles deslizantes.

La figura 11 es una vista en elevacidn por el costa-
do del camién con cuatro paneles laterales cerrados.

Ia figura 12 es una vista en elevacién de la parte
posterior del camifn.

La figura 13 es una vista en seccidn transversal de

un elemento del panel segin XIII-XIII de la figura 11 y a ma-
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La figura 14 es una vista en elevacidn de dos elemen-
tos consecutivos del panel, que corresponde a la figura 15.

Ia figura 15 es una vista en seccidn parcial longitu-
dinal de elementos consecutivos del panel segin XV-XV de la fi-
gura 13.

Ias figuras 16, 17 y 18 son vistas andlogas a la fi-
gura 1% que muestran respectivamente un panel en posicidn en-
clavado, un panel en el curso de desplazamiento y un par de pa-
neles superpuestos. |

las figurss 19 y 20 son vistas en detalle en planta
que muestran, de una parte el escamoteo de las ruedas de roda-

dura y st liberacidn que permiten el deslizamiento de los pa-

neles,

Ia figura 21 es una vista en seccién de la parte pos-
terior del camién visto desde el interior que nmuestra la lona;
su dispositivo de tensién y de enclavado.

La figura 22 es una seccidn transversal parcial se-
gan JXII-XXII de 1 figura 21.

La figura 23 es una vista anfloga a la precedente,
estando la lona en tensién.

Is flgura 24 es una vista en seccién pareial longi-
tudinal de una variante de la figura 25 para lé unién de los
elementos consecutivos de los paneles.

Ia figura 25 es una secoidn transversal segin XXV;
XXV de la figura 24,

Ia figura 26 es una vista en planta por abajo, partef
en seccién segin XXVI-XXVI de la figura 24, con, en trazo mix-'
to la posicién del panel desémpeﬁado.

Ia figura 27 es una vista en detalle de la pieza que
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Ia figura 28 es una vista en elevacidn por el eosta-

permite el enganchado.

do del camidn con paneles cerrados, con, en trazos, la posi-
cién de los paneles y de los arcos portalonas replegados trans-
versalmente entre el camidn y la cabina.

Ia figura 29 es una vista en planta por encima.

Ia figura 30 es una vista en secoifn a mayor escala
segin XXX-XXX de la figura 28.

‘ Ia.figura 31 es una vista en seccidn longitudinal
segin XXXI-XXXI de la figura 30.

Ia figura 32 es una vista andloga a la precedente,
eatando replegados los arcos de la lona.

la figura 33 es una vista en dngulo con los arcos
escamoteados. .

El vehiculo comprende de cado costado, en el ejemplo
desorito, dos paneles 1 y 2, llenos o taladrados, en donde el
segundo £ puede comportar una puerta 3 articulada sobre si mis-
ma mediante bisagras 20.

Calla uno de estos paneles es llevado en sus partes
superior e inferlor mediante carros con ruedas de rodadura 4
Y 5 que se desplazan en perfiles 6 y 7 en U montados sobre el
travesafio longitudinal superior 8 del vehfoulo y sobre la caja
9 de la plataforma; bielas de acoplamiento osoilantes 10 y fi-
Jas 11 enlazan los paneles a las ruedas.

El panel 1 es guiado hacia atrds mediante bielas fi-
Jas superiores e inferiores 11 a las ruedas de rodadura y an-
teriormente por una biela oscilante 10 enlazada a la rueda su-
perior.

El panel 2 es guiado de una forma andloga en la par-

te interior por bielas fijas 11 y en la parte posterior a 1la
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parte inferior por la biela oscilante 10.

Naturalmente se podria adoptar una disposieidn in-
versamente simétrica.

Los perfiles superiores 6 e inferiores 7 presentan
en las extremidades, partes 23 y 24 incurvadas hacia el inte-
rior que provocan en desembarazo hacia el exterior de un panel
considerado en el momento de su traslacidn y le permniten desli-
zar delante del otro panel que queda en posicidn.

S1 se quiere desembarazar el panel posterior 1 por
ejemplo, se desenclavan las bielas oscilantes 10 solidarias'
cada una de una barra vertical 12 gque lleva en su base una cha-
pa 13 en la cual articula una palanca 14 que, en posicidn de
las figuras 9 y 10, impide la rotacifn de la barra 12 y que,
separada en el sentido de la flecha F, la libera y por consi-,
guiente libera al carro superior porta-ruedas. :

Un pasador 15 permite inmovilizar la palanca 14 en 7
posicién de enclavado y puede mantenerse en esta posicién por
empefio de un candado en orificios 22 de la palanca y de la cha-
Pa 21 del pasador. El enclavado del panel 1 en posicidn de la-
teral puede obtenerse por medio de una chaps 13 prevista en la
base del pasador 12 y conformada en 17, susceptible de empeﬁar-
en un cerradero 18 solidario del oajéq ? (figural0) que pasa a

través de una abertura 19 del panel.

Se prevé una disposicién andloga para el panel 2 con
esta diferencia de que se monta un cerrojo suplementario 16'9n
la parte superior de la barra 12 con el fin de evitar el desem-
pefio del dngulo superior posterior del panel 2. ‘
El panel 2 ocomprende un elemento de puerta 3 articu-"

lado sobre bisagras 20 y provisto .en su bsse de un dispositi-

vo de enclavado 14 andlogo, en su montaje, a los precedentes.
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Cuando las bielas pivotantes 10 de un panel se han
desenglavado por la maniobra de la palanca 14, las bielas 10
pivotan hacla el exterior, las ruedas 4 y 5 se desplazan igual-
mente en el ocamino de rodadura curvada; la oonjugaoi6n de eg-
tos dos movimientos permite la separacién hacia el exterior
del panel eonsiderado que as{ puede desplazar adelante o hacia
atrds y deslizar delante del panel que queda enclavado; as{ co-
mo se muestra en la figura 2 en trazos y puntos en 8 y 28,

. Es de comprender que el desplazamientos del panel an-
terior 2 se obtiene tras haber desenclavado la puerta 3 y pre-
ferentemente haberla rebatido segin la flecha Fl contra en pa-
nel. El desenclavado de los paneles se hace posible por el he-
cho de los emplazamientos de los carros 4 y 5 montados sobre
las bielas pivotantes 10 y que oocupan posiciones inversas, des-
plazando el carro 4 en el camino de rodadura superior para el
panel 1 y el carro 5 en el camino de rodadura inferior para el
panel 2,

As{ pues se puede hacer deslizar uno de los paneles
delante o detrde del otro para la carga mediante carretillas
de paleta y desembarazar por lo menos la mitad de la platafor-
ma.

En el caso en que se quiera utilizar toda la superfi-
cie del vehfculo y separar todos los paneles de un costado, es
necesario ante todo retirar las partes curvadas superiores e
inferiores 23, fijadas por ejemplo por tornille 50, de los per-
files 6, opn el fin de separar todos los carros de ruedas que
llevan los paneles después que se han desenclavado.

Asimismo debe poderse separar el montante central 25
de cada costado y para este efeeto este dltimo presenta en una

extremidad una espiga 26 que se empefla en un alojamiento 27 pre-
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visto sobre el travesafio 8 y en la otra extremidad una pata

28 perfofada con un orificio 29 en el cual se empefia un buldn
30 previsto sobre el perfil 7; una tuerea 31 inmoviliza el mon-
tante 25. Ung espiga de posicionado 32 coopera con el buldn 30.

Ia parte posterior del veh{oulo puede estar formada

" por dos puertas 33 y 34 que estdn articuladas cada una a bisa-

&ra 35 sobre un trayesaﬁo vertical 36 articulado este mismo a
bisagra 37 sobre los montantes 38 de la caja; se hace pues po-
gible abrir las puertas y rebaﬁir estas puertas y los travesa-
fios en el sentido de las flechas F2 y F3 para aplicarlas coﬁ-
tra los paneles laterales y liberar as{ completamente la parte
posterior.

El enclavado de estas puertas puede efectuarse median-
te dispositivos 14 de pslanoa y oerradero anélogos a los ya des-
eritos para la puerta 3. ;

Ia lona 39 de coberturs -se monta sobre areos 40 qqer
deslizan gracias a las ruedas 41 que ruedan en un camino de ro-
dadura 42 fijado sobre el ala superior del perfil 8 del trave-
safio superior. El arco de extremidad es un arco doble 43 monta-
do sobre dos pares de ruedas y que sirve de fijacidn a resortesl
de tensién 44 de 1a lona.

Ias barras 45 de cierre de lgtpuerta porterior se pro-
longan hscia arriba y comportan eﬁpigés 46 que cooperan eon to-
pes 47 de inmovilizacién del arco 43.

Como se ve, el desembarazo parciazl de la plataforﬁa
del camidn de costado de carga se efectda gracias al desliza-
miento de un panel delante del otro, hecho posible por la sus- |
pensién de cada panel en tres puntos, dos en la parte superior’

¥ uno en la inferior para uno de los dos y a la inversa para

el otro y al soporte de estos paneles mediante carros de ruedas
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que ruedan a lo largo de un eamino de rodadura longitudinal

de oada costado, cuyas extremidades estén incurvadas hacia el
interlor, estando enlazados estos carros a los oitados paneles
mediante bielas fijas de un costado y pivotantes del otro; as{
los paneles no se encuentran més en el mismo plano cuando des-
lizan el uno hacia el otro.

Debe comprenderse que esta invencidn no se limita a
las caracterfsticas de detalle descritas a propdsito de un ejem-
plo de‘#ealizécién ¥y que se puede variar el nimero de costados,
el nﬁméro ¥ la naturaleza de earros de ruedas, as{ como los me-
dios de enclavado sin separarse del dominio de la -invencidén tal
como se define en el pirrafo precedente.

El rail 42 de gufa de las ruedas 41 que soportan los
arcos de la lona puede invertirse de forma que se evite la in-
troduceidn del agua de lluvia.

Ia disposicibn de los railes superiores 6 y de los -
ralles inferiores 7 es tal que se protegen mediante los railes
de la lomm 42 y los larguerca de la caja 9 y no exiate necesi-
dad de Jjuntas de estanqueidad para los paneles constantemente
oubiertos contra estos perfiles.

El camién representado en las figuras 11 a 27 compren-
de, a t{tulo de ejemplo indicativo y no limitativo, ceuatro pane-
les laterales, la, 2 y 2a montados deslizantes, dos puertas a
batientes 33, 34, en la parte porterior, y una lona 39 sobre ar-
cos 40 como cobertura.

El objeto ea poder hacer deslizar a voluntad los pa-
neles, los unos delante de los otros, invertir su orden de su-
ceaidn, superponerlos dos a dos para liberar tal o cual parte
de la caja y asimismo porderlos retirar.

Para este efecto, cada panel es solidario en su base
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de dos estribos 60 y 61 que llevan unas rueda de rodasdura 5
de eje horizontal guiada en un rail desmontable 7 de seccidn

en I acostado solidario del perfil del cajén 9. Este cajén 9
presenta lateralmente escotes 57 péra de jar pasar eventualmen~
te las ruedas 5 (figuras 19 y 20.}.

En su parte superior, cada panel 1 es molidario de
un soporte 58 de las ruedas de gufa 4 de eje vertical que lle-
va contra el alma del travesaiio 8 en posicidn de enclavado.

En el curso del desplazamiento, tras el desenclavado
de los paneles, las ruedas superiores 4 se ponen en contactb
con la vuelta a escuadra 59 del travesalio 8 y la rueda inferior
5 se pone en contacto con la vuelta a escuadra 56 del rail 7,
as{ como se muestra en la figura 17 y ello permite el deéplaza-
miento transversal y el deslizamiento longitudinal de los pang~
les y su paso los unos delante de los otros (figura 18). .

Como se muestra en las figuras 19 y 20, los estrihoé
60 de las ruedas 5 se montan oblicuamente sobre ios paneles,
nientres que los estribos 61 se montan perpendicularmente; es-
tos dos montajes permiten en posicién de bloqueo de los pane-
les, su desplazamiento transversal, y facilita su liberscidn
oon miras a hacerlos deslizar.

Sobre el lado horizontal de cada travesafio 8 se fija
un perfil longitudinal 42 de seécidn €n U horizontal que cons-
tituye un camino de rodadura para las ruedas 41 que llevan los
arcos 40 que soportan la lona de cobertura &9. |

Las ruedas 41 montadas por pares sobre un earro 55
son guiadas por una rueda complementaria central 62 de ele ver;
tical y actuante contra el alma del camino de rodé&ura 42,

Ia lona 39 se hace solidario &e los arcos 40 por me-

dio de ojetes 54 atravesados por broches 63 clavetesdos sobre



5.

10.

15.

20,

? 25r.

30.

los arcos 40.

ELl dispositivo de puesta en tensién de la lona 39
ocomprenfie una palanca 64 que pivota en.65 ¥y que se englava en
un cerradero 66 previsto sobre un travesafio transversal 67 de
de la parte posterior del camidn; el desplazamiento de la lo-
na se obtiene al maniobrar esta palanca liberada del cerradero
66. En posicibén de toldo, la palanca 64 se eclipsa debajo de
la lona y se mantiehemediante un dedo 68 que se enclava sobre
un topg:a resorte 69,

Estando la lona cerrada, en posicién de la figura 22,
se completa el dispositivo de puesta en tensién haeia adelante
mediante un dispositivo previsto para el d1ltimo érco posterior.

Este arco 40 lleva un tirante 53 sobre el cual se
monta perpendioularmente un véstago fileteado 70 sobre el ocual
se ensarta un manguito 71 provisto de un dedo 72 susceptible
de situarse en un alojamiento 73 de secoidn en U solidario del
travesafio 67 que tensa los montantes de extremidad 25. Un resor-
te de empuje 74 se monta entre el tirante 53 y el fondo del man-
guito 71.

Eate manguito 71 lleva una brida 75 sobre la cual ar-
tioula un acompés 76 con empufiadura de maniobra 77. Ia extremi-
dad 78 de este compés lleva una tuerca 79 que se atornilla so-
bre el vdstago fileteado 70 para la regulacidn de la tensidn.

Si se hace pivotar la pslanca 77 segﬁn la flecha F,
se provooa la aproximacién de la extrémidad 78 hacla ls brida
75, lo que permite la recuperacién dei resorte 74 sobre el 4r-
bol 40 que se encuentra empujado de nuevo hacia el exterior,
tensando as{ la lona 39,

Es de observar que los travesaiios longitudinales 8

se alojan en la parte interior as{ como en la porterior, en un
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estribo 80 previsto en lo alto de los montantes delante y de-

trds y se fijan sobre los estribos mediante bulones 8l.

Con el fin de facilitar el montaje o desmontaje dél
conjunto, oada travesatio longitudinal S estd previsto en dos
partes susceptibles de montarse y soportarse medisnte los mon-
tantes 25 interpuestos entre los paneles 1 y lg, lay 2, vy
2 y 2a. Estos montantes 25 son susceptibles de desmountarse
va que estédn Pijados en lo alto sobre los travesafios longitu-
dinales superiores 8 por intermedio de lengiietas 50 empefiadas
en un alojamiento 51 previsto en una pieza de montaje 52 qué
reune dos travesafios consecutivos 8, con dedos de posicionado
57,

Para este efecto, las extremidades adyacentes de los
travesafios estdn provistos de bulones 82 que se fijan en los .
alojamientos de la pieza de montaje 52. Estos montantes 25 se, -
fijan a su base sobre la eaja de la plataforma 85 mediante bu-
lones 83 y dedos de posicionado 84,

En el montante central 25, el dedo 84 eatd reemplaza-
do ventajosamente mediante un buldn. Cada montante 25 comporta
una porcién de rail 86 en la alineacidén del rail 7 con el fin
de permitir el paso de las ruedas 5.

El montante superior 25 es sugeeptible de pivotar en
torno de un eje horizontal 87 como se muestra en 253 en la fi-
gura 11.

Ias puertas 33 y 34 estén artioulsdas cada una a bi-
sagras 35 sobre un travesafio vertiéal 86, articulable el mismo
a bisagras 37 sobre los montantes de extremidad 25; esta doblef
articulacidn permite rebatir estas puertas lateralmente contra
los paneles con el fin de liberar completamente la parte poste-

rior. Por el hecho de las bisagras 35 y 37, estas puertas son
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fécilmente desmontables.

Il montante posterior 25 es susceptible de pivotar
en torno de un eje horizontal 87 como se muestra en 25a en la
figura 11,

Para quitar eventualmente los paneles, se debe des-
montar ante todo un par de montantes, de preferencia los mon-
tantes intermedios, lo que permite hacer deslizar los paneles
para dirigirlos al emplazamiento liberado y liberar as{ arrida
¥ abajo las ruedas de deslizamiento de su rail de guia.

Para liberar enteramente la plataforma, tras el des-
montado de las puertas, deben soltarse las extremidades de los
travesafios superiores é alojados en los estribos 80 de los mon-
tantes, anterior y posterior 25 desatornillando los buloqea 8l;
a continuacién, soltar las otras extremidades de los travesaiios
dle 1las piezas de montaje 52 al desatornillar los bulones 82.

Asimismo, los montantes 25 son féeilmente desmonta-'
bles mediante desatornillado de los bulones 83.

Es de comprender, que el desmontado de los travesafios
superiores 8 solamente se efectua después del replegado haela
adelante 88, de la lona y de los arcos.

Debe comprenderse que esta realizacidn es suscepti-
ble de recibir variantes de ejecucidn, en especial en lo que
se refiere a la forma de los perfiles de los travesafios y de
las guias de los soportes de ruedas de los arcos de lona asi
oomo en lo que se refilere al enclavedo de los montantes y de
loa mandos de los arcos.

Es as{ que para simplificar la liberacién de la pla-
taforma, tras el desmontado de las puertss, desatornillando
los bulones 81 que sueltan las extremidades de los travesafios

superiores 8 de los montantes 21, luego los bulones 82 que suel~
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tan los travesalios de las piezas de montaje 52, se obtiee n
montaje y un desmontaje simplificados con el dispositivo de
las figuras 24 s 27,
Las piezas de montaje 52 de seccidn en U presentan
5. en su centro un dedo 87 que se inserta entre los travesafios
superiores 8 y en vaciados 90, de los pasadores 89 de véstago
88a ashucoados por una hendedura 88b para la introduccién de
chavetas 89 de bloqueo.
Zl montaje de los travesafios 8 se obtiene por empe-
10. flo de los pasadores 88 en los alo jamientos 52a previstos eﬁ lg
pieza 52 y claveteado de los véstagos 88a.
Cada montante 25 es solidario de un estrido 25a en
el cual se fija medianke clavijalgl una pleza 92 solidaris de
la pieza de montaje 52. .
15, El montaje se efectda al presentar oblicuamente el |
‘ montante (figura 26), cuya extremidad superior lleva un gozner
93, que viene a empefiarse en una coquilla 94 que permite el pi-
votado del montante 25 y el empefio de su estribo 253780bre el
érgano de enclavado 92 de la pieza 52.
20. Ademés, para faoilitar la rodadura de las ruedas 41
o que llevan los arcos de la cubierta en los perfiles horizonta-‘
les 42 de cada travesafio 8, la rueda 62 de la figura 15 es reem-
Dlazada por dos ruedas laterales.siméfrioas 94 dispuestas de
una parte y de otra del carro portarruedas 55.
25, E1 oanién representado a t{tulo de ejemplo en las fi-
guras 28 a 33 comporta una cabina independiente 100 ¥y una cala
101 sobre 1a cual estén dispuestos cada uno de los costados po$
ejemplo ouatro paneles iguales 1, la, 2, 2ae¢ El primer panel 1’

estd artioculado por medio de blsagras 104 sobre el montante ver-

30 tiocal anterior 25 y solo puede pivotar; por el contrario los pa-
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neles la, 2, 2a, son susceptibles de deslizar longitudinal-

mente como se describird wds adelante. Estos paneles la, 2,
2a, preferentemente metédlicos, son llevados en su parte supe-
rior mediante ruedas 4 de eje horizontal guiadas en el eamino
de rodadura 8, constitufdo por los largueros de seccidn en U
abierto lateralmente y solidarios de mentantes 25 de la caja;
reposan, en su parte Inferior, sobre ruedas 5 de eje horizon-
tal que ruedan en perfiles 7 en L solidarios del travesafio 9
del ohgs}s de.la caja.

Por el contrario, el panel 1 comporta en su parte
superior una vuelta a escuadra que forma un camino superior de
guia 59 en alineacidén de los larguercs 8, asimismo en la base
del panel 1 comporta un perfil 7 que protege el larguero 9 del
vehfoulo.

Sobre los largueros superiores 8 de los pancles la,
2, 2a, se fijan respeotivamente los perfiles en U 108 y 42.
Los perfiles superiores 42 sirven de camino de radadura a las -
ruedas 41 del eje horizontal que soportan mediante escuadras
55 los arcos 54 porta-lonas 39,

Sobre el borde superior del panel la, los perfiles
42 y 108 estén cortados y contimuan en alineacidn perfiles si-
milares 111 y 112 solidarios entre s{ pero no de los largueroa
8 sobre los cuales son guiados mediante ruedas 106 y 107 lleva-
das por brazos 100 solidarios de los perfiles 8 con topes 110
que limitan su deslizamiento.

Ios carros 41 de soporte de los arcos 54 son solida~
rios cada uno de una barra horizontal 103 empernada sobre la
escuadra 55 sobre la cual se fija cada arco 54. Los arcos estdn
constitufdos, de preferﬁncia, de cada costado por enganches 40

sobre los cuales se enmangan en 118 las prolongaciones 105 que
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Cada uno de los paneles de dngulo 1 estd articulado

llevén la lona 39.

sobre el montante superior 25 del camién mediante bisagras su-
perior e inferior 104. Cuando el panel la se pone contra la
puerta 1, por rodadura de sus ruedas 4 y 5 sobre los caminos
de rodadura 7 y 59, puede rebatirse con ello en torno de la
bisagra 104 perpendicularmente al eje longitudinal del oamidn,
como lo muestran las l{neas ¢e puntos de la figura 22.

El panel lg puede entonces desplazarse hacla adelan-
te del camidn guidndose eventualmente sobre railes 102 parﬁ
desplazar transversalmente entre la cabina y la caja., El panel
1 vuelve de nuevo a la posieidn para recibir el panel sigulen-
te 2 y as{ sucesivamente hasta que todos los paneles de uno y
otro costado estén situados trgnsveraalmente entre eabina y ca-
mién lo que desembaraza completamente los costados de la ocajg.

Ias dimensiones de los panels estdn previstas de.tai
forma gque los pares de paneles derechos e izquierdos pueden
aplicarse transversalmente sobre la parte anterior del camién,
8in rebasarlo lateralmente.

Como lo muestran las figuras 4 a 6, la lona 39 del
camifn llevada por los arcos 54 puede desplegarse o replegarsé
por rodadura de las ruedas 41 en los perfiles 42. Cuando se
repliega 1la lona hacia adelante,.todos estos carros se vienen
a acumular los unos contra los otros en el perfil superior 111
como continuacidn de los perfiles 42, |

Una vez que se han llevado los paneles la, 2, 23, a
la parte anterior del camidn, es posible hacer bascular los pe}-
files 111 para situarlos a 902 en torno de las.ruedas 107 situ-
adas en el dngulo de perfil 8: fijadas por bielas 109, de tal

suerte que estos perfiles se aplican verticalmente en forma an-
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110 limite el deslizamiento de los perfiles laterales 111 an-

tes de su basoculado.

Asimismo, el tope 112 permite la_retenida de los oca-
rroa 41 en su posicidn vertical.

Debe comprenderse que los medios utilizados para la
transferencia de los paneles sucesivos por intermedio de los
paneles de 4ngulo, liberados ellos mismos de su articulacidn
de énggl@ de ia caja del camidn, podrén separarse de los des-
eritos a t{tulo de ejeaplo indicativo; asimismo podrdn existir-
medios para rebatir igualmente hacia adelante los arcos y la
lona guiada en los perfiles solidarios del chasis hasta su po-

sicién replegada donde se liberan.

NOTA

Descrito el objeto del presente invento se declaran
como no divulgadas ni practicadas en Espaila las siguientes rei-
vindicaciones:

1.~ Perfeccionamientos en camiones esencialmente apor-
tados al montaje de los costados, puertas y lonas de recubrimien
to de camiones a plataforma, caracterizadoa em que los costados
estdn constitufdos por paneles llevados por intermediorde bielas

mediante carros de ruedas que ruedan sobre caminos de rodadura

fijados arriba y abajo en cada costado de la caja del camidn,

siendo estos carros en mimero de dos arriba, abajo, a las extre-
midadea opuestas de los paneles, y el nimero de 1, invertido
arriba y abajo, en las extremidades adyacentes de los paneles,

en que los carros de ruedas arriba y abajo que soportan las ex-
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treﬁidades opuestas de los paneles, estén enlazadas mediante
bielas fijas, mientras que los carros de ruedas que soportan
las extremidades adyacentes de los paneles estdn enlazadas me-
disnte bielas pivotantes fijadas a la extremidad de travesa-
fios verticales que cooperan con medios de enclavado, y porque
las extremidades de cada camino de rodadurs son incurvadas ha-
cia el interior del camidn y estas partes curvadas son desmon-
tables.,

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados en que los medios de enclavado de las biela§
pivotantes estdn constitufdas por una palanca articulada en
una capa del travesafio conformada en pagador susceptible de
empeiiarse en un cerrojo solidario del larguero del chasis y
que pasa a través de una hendedura del panel. .

3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, ;
caracterizados en que la separacidn total de los paneles se
obtiene mediante desenclavado de los travesafios que llevan las
bielas pivotantes, desmontado de los montantes y partes curva-
das de los caminos de rodédura, lo gque hace posible el desli-
zamliento del conjunto de estos paneles.

4.~ Perfeccionamientos, segﬁn la reivindicaeidn 1,
caracterizados en que la lona es soportada por arcos montados
sobre ruedas en caminos de rodsdura eh forma de perfiles en
U fijadas sobre el ala superior del camino de rodadura supe=-
rior de las ruedas portapaneles. _ '

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados en gque los montantes metélicos estdn Ffijos de
cada costado al travesaiio longitudinal del camidn por interme-'
dio de lenglletas empefiadas en un alojamiento previsto en pie-

zas de montaje de los elementosr consecutivos de los travesafios
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nado, y empernados abajo sobre la ecaja de la plataforma.

6.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados en que los paneles laterales y deslizantes del
camidn son guiados en lo alto mediante ruedas de rodadura de
eje vertieal que son guiadas econ juego lateral en perfiles de
seceidn en U horizontal que forman los travesaiios, y por aba-
Jo medlante ruedas de rodadura de eje horizontal empefiados so-
bre un iail én L solidario del perfil de la oaja que es esco-
tado para dar libre paso lateral a las ruedas y permitirles
rodar sobre la parte avanzada del rail para hacer pasar un pa-
nel delante del otro.

7.~ Perfecoionamientos, segin las reivindicaciones
1, 5, 6 caracterizados en que sobre los travesafios longitudi-
nales se fijan perfiles de seceidn en U horizontal que guian
carros con ruedas de rodaduras de eje horizontal solidario de *
los arcos porta-lons,

8.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1, 4, caracterizados en que la lona se monta mediante broches
que atraviesan ojetes de la lona y orificios de los arcos, y
puede maniobrarse mediante una palanca montada pivotante sobre
el centro del dltimo arco posterior y tensado mediante un dis-
positivo eldstico que tiende a empujar hacia el exterior los
bordes de los arcos, del tipo de una palanca de compds artiocu=
lada de un costado sobre un manguito de gufa de un véstago fi-
leteado solidario del arco y, del otro costado, sobre una cha=-
pa agujereada, roscada sobre este véstago segin la regulacién
de tensidén deseada.

9.- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones

1l y 5, caracterizados en que la fijacidn de las extremidades
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nados sobre estribos que contienen las extremidades de los tra-
vesaiios superiores y mediante pilezas de montaje gue reunen dos
travesaiios consecutivos, por intermedio de lenglletas empeiiadas
en alojamientos de esta pieza y de dedos de posicionsdo.

10.- Perfecclonamientos, segin las reivindicaciones
1 y 5, caracterizados en que las extremidades de los montan-
tes sobre los travesaiios superiores comprenden una pieza inter-
media solidaria de un dedo inserto entre las extremidades de
dos travesafios y que reciben en dos alo jamientos simétricoé
con respecto a este dedo, pasadores de posicionado cuyos vés-
tagos presentan hendeduras en las cuales se empefian clavijas
de bloqueo, siendo ests pieza solidaris de uns pata de clavi-~
Ja en estribos de la parte superior de los montantes. '

11l.- Perfeccionamientos, segdn las reivindicaciones
1 a 10, caracterizados en que el panel de extremidad de cada '
costado de la caja es solidario en lo alte de un perfil hendi-
do que sirve de camino de rodsdura a }a rueds de eje vertical
que soporta los otros paneles que son!guiados en los largueros
de seceifun en U fijados en lo alto de los montantes de la cg-
Ja, porque este panel de extremidad es solidario en la parte
baja de un perfil en L que sirve de camino de rodadura a la
rueda de eje horizontal de la parte inferior de los paneles,
pudiendo aplicarse as{ sucesivamente cada uno de los paneles
delante de cada panel de extremidad y porque este dltimo se 
monta sobre bisagras de eje vertieal previsto sobre el montan-
te de dngulo de la caja de modo que pueda abrirsé perpendiou- '
larmente al eje longitudinal del camién con el panel adyacen~ |
te que lleva, pudiendo alojarse transversalmente estos d1timos
gobre el camidn al girar eventualmente sobre ralles previstos

en esta extremidad de la eaja.
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1Z.~ Perfeoccionamientos, segﬁn las reivindieacio

nes
1all, caraaterizgdos en que sobre los largueros se fijan su-
perpuestos perfiles, sirviendo estos dltimos de seccidn en U
ablertos lateralmente, de camino de rodadura a carros que lle-
van los arcos de ls lona.

13.- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1, 11 y 12, caracterizados en que sobre los largueros de los
pancles de extremidad se montan independientes perfiles de see-
cidn en y abiértos hacia abajo para el paso de las ruedas de
rodadu;a montadas sobre los largueros y perfiles gue sigue a
los perfiles que reciben los carros de rodadura &e los arcos
de l== lonas.

1l4.~- Perfeccionamientos, segiin las reivindicaciones
1, 11 y 12, caracterizados en que unos topes limitan el despla-
zamiento de los perfiles hasta el punto en que pueden bascular
a 90¢ delante de la extremidad del camién.,
) 15.- Perfecclonamientos, segin las reivindicaciones
1y 11, caracterizados en que los earros que ruedan en los ca-
minos de rodadura son solidarios de bielas sobre los cuales es-
t4n empernados los herrajes de los arcos realizados de preferen-
cia bajo forma telescépieca.

1l6.- Perfeccionamientos en camiones,

Segin se describe y reivindica en la presente memoria

descriptiva que consta de 26 hojas foliadas ¥y esoritas a miqui-

na por una sola de sus [carad y acompafiadas de los dibujos regla-

mentarios.

Madrid, a 17\Diciembre 19%9 . -
P.8B.
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