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PARRBHEHTE DB IRVENCION
por VEINME AHOS
*% JUEVO SISTFHA ELECRRICO PARA FESAR APLICARLR A CAMYONRS Y VAGONES
DS FPERROCARRYIA™ u favor de Dn, DARINL HERRERA HERRERA jde Nooloneld
drd Espaficlayoon vesidoneia en Hadrid,distiito postul: 12,en Js calle
de Conde de Rousnonem,l815.-4% Derechn =
HEHORIA DESORIPTIVE
SEENMNIRALANIRASIOORNNC SR SOOIt RIS A SR I B

K1 transporte de ueronnoius es oude dfe de umayor volumen y trenc
dencia en ol deseyrolls econowmico de nuestrn Fatrim,-

Constituye pore los tronsportistos no yr solumente uns PIROCUDE
cidn,nind haate obaesidn,el poder contrelar en todo momento €)% peso &
las merconcins quo treansportan sus vehloulof,=-

Ciertamente que existen Besculee Oficiales,pero &atas se encuon
toen diseninedan y epmmsjoen los inconvenientes de los deuplazmmien
tos pare destexer los vohioculos y lon comtom,nada deapreciablem,de ti
po y dibero, Aperte de 'qv.e an Mmita deben atenerse g lus carges naximm
ordonudan por al Minigterio de Obrus PuLLicAg.-

Rodup estas civeunstunolna conatituyen un verdadero problems y
o multiplicen ai pe trute de vegones de Ffervocerril o BRAUI DGR A =

£l Ohjeto de ln presents Patente e Invonoidn del WWLUIVO SISTE
BLECIRICO PARL PESAR APLIGABAE A GAHIONES ¥ VAGORLS Di FREROCARRIIA®
viens & polucionnr todns entas dificulitades,ya que bos pormite maher .
én todo womento ol peso de In wmercmneis que me transporta,an Xilos,
#in necewided 4o Qawterny los vehioulos,y con syuda del juego de plew
nos VRuos & proceder s mu desoripoiln.s

Quersmos hacer constar que un mistoma.ests Formudo por 1& com =
binacibn d¢ elementos,plesek ¥ uaterias primarias,que por al soles,y
pepavadenente eonside:adaa no 8on objeto de patente,por o hien esten
ya inventades,talen cowo un tivbre electriao,unn plediw refractiria,
ung polewn, eto,pearo cuundo estaa plozes eston combinadas de tal forma
que mu conjunto cumple unt mison espenifios y concrata forvando un st
tomn entonces al e objeto de Putente de Invencibn,por cuunto & nadie
se le oouwrid tel cowbineclon deelementos ,peve. oumplir wme funcidn @
toruinnda -

1L Zundunento asencinl del sistama,comno puede aprecicrse en la
Mgurs ¥ & ¥,de 1o Hoda I/4 a8l Juego do planos Lo aonatituyen unns ¥
asintencian electricam,conectiadas on serie,provistas do un curaor des)
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ugant;,;:;ag‘:labla,-qne al subir o baj ] %;}a @ vehiculo por la ape
cifn de la carga tranmmite una cantidad de Intensided de corriente ele
tricidad proviniente de la haterfague registra un miliamperimetro inse
talado en el panel de inetrumentos.=-

Ias resistencias electricas van alojadas em unas cejas metald
eas hemeticamem’ce cerradas para preservar su interior del nol‘m del
'barro 0o del agua y que van colocadas eubtre la ca;]a del vehn.cu.lo vy el c
chasis del mismo en sus puntos de suspensﬁn,segﬁm los casos.~ Son ge~
neralmente cuairo,o seis si el veh:.cnlo tiene tres ejes & las que hay
una mﬁs de ajuste.~Dadas ias caracteristicas de las resistencias que
Bxpl:tearemos mnes adelante,las cuatro res:r.steneias arrcvjan uwn total da
167 ohmios a la temsion de 12 voltios de la hateria &él vehiculo de'
72,856 millamperios,-Es decir,gue si el aparate de control es de 160
nd e necesaric afiedir = las cuare resistencias otra de ajuste de :
28,144 m A,Y gi la ‘hateria es de 24 voltms,easo muy frecuente en 1os
moderuos vehiculos,la Tntensidad serfa de 24- / 167 ohmies = 143,41
m A.,~-5i el aparato de comtrol es de 150 m:l.li-amperios resulta evidente
que habrd que affadir una resistencia dé alfuste de:6,590 m ﬁ. ;para que
el aparato marque enm toda la escala.-

La mencionada Pigura * A % de Ia ho-ja 1/4. de planos es el eg=
quema general en el gque se apreeian. la colocacion y conexion de todos
1os clementos que in‘kemenen en el conaum:o que conatltuyen el sgis -
‘km ¥ que sons las resistencias da eontrol N g la reiatenc&.a de ajuste;

* comtactes del segundo polojla bateria del vehiculo; el milismperimetro

¥ la slarma que avisard cuando el vehiculo esté cargedo al tope previa
mente f£ijado.- L

” Ie Figate * B * de la hojs 2/4 del jusgo de plancs nos muestr
el esquema de una resistencoa de medida,con diferencial y cursor des-
lizante con sus diversas comexiomes al esquema geﬁeral.—- Avalicemos el
esquems que canste de tres partes principales ¢ la 15 es el comjunto d
de cona:iouea de las vesistenciss electrieas ai esquema general,-La 28
pefinla ei esquema de una resistencia electrica de medida com las pieza
que la Integran y la 3% las piezas ex'berlores de control y de alarma,e
ri;]emos nuesIr atencion especialmente socbre el esqueme ﬁe wna resisten
cia de medidas~EL N2 1 de ia Figura * B ",lea 2/4 de p.‘lla.noa es la re~
Fresentdciin del mucleo de la resistencis,consistente en un eikindro
refractario de 30 n m de dismetro y 300 m m d¢ longitud y lleva em el

. centro . un imeco de 15 m m de d:.ametro.])zdna piedrs refractaria estf

A

T poscads milimetricamente con ell :t’m de que en wingfn caso puedan jun-
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BRI .ms asm:tas ‘ai vozarias el mrnt&Zl.é-&o.-En el hyeco centra

va slojade wme barrs de hierro gue la sujeta a I8 ceja metalics que co
tlene las diversas piezds que son el alme del sisteml;-; 7

El hilo enrolisdo que forms la resistencia es de Nikrom Ken-
thel de %10 mm de diametro eoh ins resdstencia de '.- 7 079 Oimio& por
metro ¥ la resistencis & ls trac.ci&n des 75 KGB /n x' .-No es comenien
te reducir el grasor del hilo,pues’ aﬁn cuando aumentaria la resisten -
cia en obmics quouria reddcide le de traeeion,y el cursor podrde rom-
perle faui]m.n‘te.-ﬂmnaoo oouv:léne aumen-be.rlo sporque la Inteneidad se-
ria meyor que la que admiten los eperatos corrientes del mercedo enest
vlase de Iwmbensidades medidas en milisemperios.~

BL N® 2 de la Pigura * B " Jhoja 2/4 de los plancs nos sefiale

un cursor deslizemte. poP la berra N2 3 de le misma figure y ho;ja.Euta
es de material aislente y lleve dos tomes de corriente de Iz bateria
completamente independientes wna de otra.la primers ve & la baterfa y
cierra el circuito @e la corriente que pasa pob las espiras que for-
ues 1s resistencis electrica continuerdo sl wiliamperimeétro que sefia-
lsmes con el F? 14 de la misma Figua donde quederan registrades les in
teusidedes que seran meyores o menores segﬁn Vaya subiendo o ’bajando
el cutmor deslizsnte que sefialamom con el N!! 2.~Te otra. toma de CO~em
rriente del cursér este destinede el cim:re del cireuite del timbre de
alarme gl hacer coutacto econ el tope,regula’ble,aegﬂn el peso q,ue ge
quiera transportir y que seffalamos con el N2 9.- :

Examinemop ¢ contimudcion el dispositivo diferencisl,-
Los vehimifgs al ser cargedos deseienden sus cajes por efectos del pe-
80 eediendo sus ballestes,Oscilan las medidas de este descenso entre
los 30 mm y lo® 100 mi,Por este rezén es necesario tomas muy bien las
nedidas de estd descemsa en su fase experimental,ys que la medides ve-
rierd, en @de vehiculo,~ Tomsndo eomo tipo un vehiculo euyo descemso
medino sean 50 m m correspondiente a s cerge maxims resulta evidente
que este distancia de 50 m m qué suberfa el cursor en la resisfencia s
serfa tembien 50 m myes decir media resistencia lo que mo permitirfe
eprecier bien le intensidad de la corriente,emén de que hebria que ke- |
cer otros calculbs para determiner el pesa exacto.El cursor tiene que
regorrer todx -la longitud de la resistencn,a electrica,Para ello cm'plaa
ms uns polea cuya dircunferencia sea. igual a la longitud total de h
pledra vefrecterds en la. que ve enrollaaa la resitencia.Seﬁalamos este

. ‘;'?j}'f;?fpieza- de la. Figugres B con«*olwm 5 de la. ho,ja. de plancs 2/4,y pers me
- yor detalle 1a- hemos perﬁlado mejor en la hoje de plamos 3/ 4.Siendo
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el SRS -4 - e
la&"l&héithdé&' iguales lz de la piedra refractarie y Ia de la polea Te
sulte evidente que el cursor se deslizard en toda la Longitud de la e
alstencia ceds wvez gque le palea de une vuelte completa.- Sobre el mis~

mo eje de esta polea,que sefinlamos con el N2 5 va montade une ruedecit

<
(3
13

13

{mon )} denuaﬁa,que seflalamos con el F¢ 6 y cuya longr“nd de circunfeven-
cia es igual em longﬁmd a la aistaneia en milimetros que baje la caja
del wvehiculo por efectos de la carga.-cot; el fin de dar la meyor suavi
ded al giro de la ruedecita dentada No &, hemos 'ac'opladé & éeta un sece
tor circular,tembien dentado de la mismé. longitud que le de la circun-
ferencia de¢ la ruedecita dentade sefinlada con el N2 6.E1l giro completo
del sector eircular significa una vuel completa de 1a ruedecita denta-
de,y por edtar éste alojada en el miemo eje de la ppiea N2 5 dard éste
tambien una vuelta completa,y por lo tanto el cursér deslizante habfé
hecho el recorrido completc de la resistencia electricajexiste,pues,
una correspondencia absoluta,sefialando el wiliamperimetro los difeven
tes ohmiajés correspondientes a los diferentes pesos que paulativament
se van eargando en las plataforma de les vehiculas.-

Todav&a nos queds UG pleza MUY :me.er'bante wn este sistems di

- tjerenqial.Nos referinos & la que sefialamos con en N9 8.Es ésta wna pa-
- lanceycuyo extremc exterior va acoplade & la cejs del vehicule y el ot
.- otro extremo gl sector circular.la meyor o mencr Iangi'ﬁud de le pelan-

ca,en virtud de las leyes schre la misma hara el movimiento nes suave

.. ¥ sensible.-

~~~~~

‘-fn

Especifiquemos shore el funcmnamien'ho del sistem de alarma.

_-:-‘-"‘El N¢ 9 de la Figura " B ", hoja de plamos 2/4 representa a un contacto

puede ser un platim.o,que el hacer eontac'to con el del cursor esteblece

,corr:aente con el aparato de alarma,ya gue el o'bro polo esté conec'bado

& la lines gemeral procedente de la bateria.El aparato de alarma,puede
ger un timbrejuna luz de eolor,una "cbicharra“ u mxalquier otro dispos.
tivo que Jlems la atencion.Noaotros damos preferencia 8l timbre.Este &
ﬁispcaitlvo de alarma tiene una gran venta;ja,sobre tpdo en aquellos

vehiculos que se dedican al transpor‘be de 'tierre.s,asi como & 1o camio

_nes que transportan ho’m:&g,eneras,que al ser cargados por medios mecani

cos,tales _conio las palas,,no se pue&e perder 'biemf_po en controlarlos ha-

niendo en cuenm lra dene;.uauos de las tlerzes qs e,na%.numenw svardon

’ aemn aean \QFFTO' '-ea.os humedas.c‘on nuesmo procedim:.euw se fz:]a el to

;_ A.n.-.... —..b“*'d-g

.
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nillo milimetrado que termina eh un contacto ieﬁaia&a con ¢1 N2 9zen-
tonces al subir el cursor hasta este contecto en ese instente suens el
timbre de alarma pave que no se cargue més el vehimlo.-

'Ias figures 10,11 y 12 constituyen el conjunto de plezes cu
ya nislon es efl arrasive del cursor deslizante que transmite las diver
sas intensidades de corriente que pesan por la resistencim.los N2 10 y
11 son doe poless de comduccion del cable de arratre del cursor es un
melle de acero sujeto a la eaja metallce y gue ejerce la presion nece
garie paras tirar del cursor deslizante .- '

.Examinemes shora con detemimiento la tigurae “Co Qe la ho-
Ja ae planys W2 4/4.8e trata de un miliemperimetro en el que,como dect
amnos mgs Jﬁlba las medides electrices en ohmios se han convertido’ en
@:c’avlmétrieas,marcando ye &irectemente en Kilos. Paraello es necesario
bacer wne comprobacion iniciel de la correspondencia entre ambas medi-
das.St en la caja del vehicnlo se han depositado,por ejemplo,l.000 il
lou,el milismperimetro warcera,por ejemplo,8 miliamperiom.- Si eargemo
2 Tm el cursor habra subide ¥ el milismperimetro mercarf 16 m A,y asi
sucesivamente hasta uégar a la carga néxima Entohces es el momento de
contratar con la Casa constructora de los aparatos de midh,los miliam
aneriuvetros, que la eguje dehe mefialar en el diel Kilos er lugar de mi
liamperics,eorrespondiende el maximo de estos con el maximo de Kilos.

A peticion de los interesudos tamblen se puede aduptar wn econ
tador de imnulsoa'ineluao imprimir en tarjetones,o en rollo continuo
las centidades pesedss en kilosjpero estos sistemss sungue seguros,sodn
caros,y nuestra pretension es ofrecer un servicio eficiente,pero al mi
mo tiempo &l mlcence de todos.- _

BX aparato de control puede estar fijado en el panel(de&i:g)
de imstrumentos,o bien portable.Er este ultime caso baste tener un en-
chufe y cuando se quiei'e verificar el pesc bastae enchuferlo a la corri

. te.-Par gue-no est€ ascilando constantemente mienttas el vehiculo esta

185.

en rute por los bathes se rompe la corriente medienté una llave o conm-
mtador.—

:Descrito suficientemente el Objetd de:L presente privilegio de
Invenci.&n,,mos queda sefialar de muevo que se ‘trate de um "* NUEVO. SIS-

TENMA PARA :PESAR APLICABIE A CAMTONES Y. VAGONES DE FERROGARRII ke .Eatc
- ."";smstema :germn.te gsaber en todo momento elppso en Kilos de -la mereancﬁ.a

'e;’-:,sm“ﬁecesmad de de tarar los vehiculos yde la misma
h~~ﬂ<m~m rhw« .

o manor'a que no ¢s necesario destarer yen Iéis basculas o pesos corrien- -

AR
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'ﬁ;ea,ya. que no se pesa el velculo,simg is mercanqﬂia que uemw:m que

sus modificaciomes de materiales,instrumentos o dispositivos ¥ la co-

locacion de los mismos puedan desvirtusr la esenciebilidad de su Obje-
31.95 GO o=

X 0 T A&
- .
REIVINDICALATCTIOT NTES

- s st Sevmsmmp e

I:a. descrita Patente de Invencifm receerf,pues,sobre ias
siguientes BJ..IV‘II\"DICAEIOMS

200 PRIMERA ,~* So‘bre um N.UB‘TO SISTEMA EI«ECTRICA PARA ZPESAR APLICARLE A
CAMIONES Y VAGONES DE FERROUARRIL /"% que permite saber en todo moment
el peso,en Kilos,de las mercencfas qie se trensporten sin necesided de
destarar los vehficulos,puesto que mo son ¥stos ios que se pesen, sind
.solegmente ias mercandfas en ellos depositadas y su fundamento se ca -

205 racteriza por los elementos esencisles siguientessUnas resistencias e

'M electricas de medide y otra de ajuste,conectadas en serie provistas de

4 - un cursor deslizente,regulable gue sl subir ¢ bajar 1l cajs del vehi-

‘ culo por la aceion de lu cargs trensmite une intensidéd de energia

+ - electrice que proviene de la batéria del vehfcule y que se registra en

210 un milizmperimetro instalado en el panel de instrumentos.~.

~~~~ _ En spegundo luger un sistema transmisor de ftz%_f'za de grras~
tre del cursor deslizente counsistente en une polee cuya circunferencis

es iggel & la longitud de le piedre refractaris em cuyes espiras milim
metradas va alojede la resistencia effectrica por la gue sube o baja el

215 cursor desligzante.fum el misno eje de esta polea'va alojade una ruedeci
ta dentads cuya ciﬁcunfereneia es iguel & la longitud en milimetros
de la digtaggg’_.é,_ que baja la caja del veh_iculo pot los efectos de la*
carge JAsi tenemos la igualdad siguienteslongitor de eireunferencisa
,yi“ de la polea egigual a longitud de la piedre refractaris donde estd
220 enrollada-le resistencia ¢ o m o longitud de circinferencia de la
rueda dentada,alojada en. el mismo eje que ia palea enterior e s alae
distancia que bajae la caja hacia el ehésis por efectos de la carga.
Como complemento de esta transmision ¥ p_éfra; darle mayor suevided en

Su giro -acoplada a la ruedecita dentada un sector circule,tambien den—
tado de lda misma lomgitud qué la de la circunferencia de 1t rueda den
- tuéla.es gecirsla long:i’f:ud sotal del sector ciroular »'s una vaelte de

18. ruedecita dentada., cgusel auna wglta completa de la polen

LY
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& la longitud '(:o‘tal dc ls
yledra refractaria ¥ cono comaecuencia de toda la Tongitud do 15 T~
slstencicelectrice de medids por la que se demplize el curscr.~Por fin,
8l sector circulgr entes citedo & un extremo de 1 va acoplada unma pa
lanca gue por el otro extremo va scoplada a la caja del vehiculo,¥ cua
to nmes large sez Swte mes suave ¥y mes sensible merd el movimiento cire
culer que lz misme pelence imprime & toda el sistemg,-

Ia tercera parte del sistema se reﬁere el gistema de elat-
me que nos avisara de que ls carga que previamente hebismos fijado ha
llegeflo a su tope.-

Consipte este dispasi‘hivo en que al subir el curgor deslizen
te a lo largo de la resistencia electrica,zl llegar al tope requerido

pone em conto.cto la corriente electrica procedente cIe la baterds con

un timbre de alarme,llamando la atencidn para que no se cargue mﬁs.

Por fim mes guede una wltiua fase del sistema consigaﬂcente
en un sistems de control,que en remlidad es un miliamperimetro,en cu-
ye ¢isl en lwgpr de seffalar los milisnperios gue circulan por la resis
tenciz electrice marce ‘163(%!%255) que en equivelencie con los milism
perios preyiani'énte pe hen fijado,por la carga que gravita, sobre 1a ca
Ja del vehicnla;f- Bsté cenbio de medidss electricas en grevimetrices
se ha hecho previamenfe sabiendo. que une determinade cantidad de mili-
amperios . corresponde & ume determinads cantidad de Kiles y de esta fo
me ee procede haste iiegar e la carge maxiwe que serd la que merque el
aparato de contf;l- en su parte mes alta.-

SEGUNDA .~ Sobre un “NUEVO SISTEMA ELECTRICO PARA PESAR AFLICABLE A
CAMIONES Y VAGONES DE FERROCARRIL * que permite saber en todo mokento

el peso,eﬁ Kiléys,&e la mercanefs que se transporte sin necesided de de

tarar los. Vehiculos;en relecion coun le Reiwindicecion primers sohve el
conjunte de resistencias de medide ¥ otre de ajusta‘ tal ¥y como se dete
ming y coticreta en lz citede Reivimdiceacien primerz en le oxposieigti
de la primera perte de los elementos que constituyen el sistems.Estas
resistencias electricas ven enrolladas sobre una pledra refractaria 4
de longituﬁ variable,,eon estrias milimetradas para que las espives no
se puedan juntsr nunea,y esten hechas con Nikrom de 5/10 m m.Diches re
1stencias electrices ven provistas de un cursor deslizente en tode su

ongitud gue permite wn paso de corriente de intensided verisble que
se regisire en un a:para:to ae con:f;rol en cu,zo dial se he efectusdo la i
inseripeidn en Kilo:’;&e s vantidad de miliamperios que a las diversas
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can‘ci«:adﬁs d.e h’_‘a.I.és #;ne g la carga corresponds.=
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!I!ERCER& - Reivindicaci_én sobre un " UN NURVO SISTEMA ELECTRICO PARA PE
SAR APLICABIE A CAMIONES Y VAGONES DE FERROCARRIL " en relacion con la
Reovindicacion primera tel ¥ como queda explicado detalisdemente ou el
perrefo 22 gl concretar el fumciommmiento del trausmisor de fuerza,por
diferencial para transmitir mediante una palemca cuyo exrtremo exterieor
(para) va atbrnilliadeo & la caje del vehfculo ¥y el otro extremo a un se
tor circular dentade,que a su vez hace girar une ruedecita dentada cuw
Yya circunferenciea es digual a la distarcia gque haja la caja del vehi-
cule por acclon de la carga.En el mismo eje de esta ruedecits dentada
ve une polea que gira al misms tiempo que aquella ¥ cuya circunferen-
cie es igualk a la longitud de la pedra refractaria donde va dlojade 1a
resizteneia electricz y queda perfactauente reflejadas en las IFiguras
B, ¥ 282" de la hoja de planos 3/4 N2 5,6,7 ¥ 8-

CUARQA.—Re:.vindicaelon sobre un “MOS SISTEMA 'ELECTRICG PARA PESAR
APLICABLE A CAMIONES Y VAGONES DE FERROCARRIL "f‘,en relacion con la rei
vindicecion primers sobre un sistems de alarma que nos aviserd de que
la csrga que previamente habfamas fijado be llegedo a "bope‘.fral como
gueda explicadfo en dicha reiwvindicacion priuera consiste en un dispo-
sitivo,que es un tornillo milimetrado pars . moﬁer regularle a vol\m‘ta.d
terminado en un. ‘platino y al subir el cursor deslizanmte y llegar al to
pe requerido pone en contaeto la corriente electrica procedente de la
hateria con wm timbre de elarmz, Damando la atencion parz que no se
cargue mis.— ) ‘
QUINTA .~ Reivindicaciom schre um® NUEVO SISTEMA ELECTRICO PARA FPESAR
/DE L) ALTCABLE A CAMIONES Y VAGONES DE FERROCARRIL® en relscién com ia
Redivindicacion primera sobre un sistemes de comtrol tal y cemo se descr
be en dichs reivimdicacion primera en su filtimo perrafe ¥y que repetimo
cansiste en wn miliemperimeiro,em.cuye disl en lugar de seialar los mi
diamperios que circulan por la resistenvis electrice marce los Kilos
gue en equivalencia con los milismp'erios previaemente spe han fijado por

_ la carga que gravita sobre la caja del vehiculo.~Y tal como eitabamos

en la veivimdicacien primerayeste cawbio de medidas edectricas en me-
didas gravimetricas se ha hecho previamente ssbiendo que a una determi

veda centidad de miliemperics correspende una determinada cantidad de
Xiles ¥y de este forme se procede hasta llega.r a la carga maxima que se
“ra la que marque el aparato de control en su perte mas 8lte .-

-~°~ Queda**refl—ef}ado este aparad;o rde con‘trol en la Hoja de planos

Sy
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SERTA .- Reivindicacion sobre um * NUEVO SISTEMA ELECTRICO PARA PESAR
APLICKBIE A CAMIONES Y VAGONES DE FERRQCARRIT "M en relacion com la Re
vindicacion pmmera donde queda reflejado tc»do el sistema sobre el con
Junto de piezam d¢ arrastre del cursor deslizante con sictentes en unp
alambre de acero que por un extremo ve unido al cursor deslizente que
recorre tode la ruisj:encia electrica de medida y que dirigido por dos
Poleas en su parte superior se une el otro extremo & wn mueile de mcer
que ejerce la preslon necesaria scbre el cursor cuando este sube por
efecto de la cerga.El muelle ve unido & la caja metaelice que contiene
las diversas piezas que componen el gistens.~Este Cajle metalice va Buj
jeta al chesis del vehiculo,protegida en su' interior por une plancha d
@e plastico de variocs milimetros de espesor que preservarar sl sistenma
del polvo,del agua o del harro y va cerrade hermeticamente y precintad
pere evitar manfpulaciones.-

Ie figuras lo,11l y 12 de la Figura " B " de la hoja de plsno
2/4; constituyen el conjunto de las piezas de arrestre del cursor.—
SEPTTMA.~ BL enunciado serd: RUEVO SISTEMA EusSCIRIGO PARA PESAR APLI-
CABLE A OAMIONES Y VAGONES DE FERRGCARRIL " .-

Iodo ello como se reivindica en su Nota Y se presenta en sus
edjuntas Hojas de plamos,numeros :1/4,2/4,3/4 ¥y 4/4 y por triplicade
un juego de dichos planos en papel Vegetal y dos copias a tpdos los f
fines que se indican.-

la Memoris Descriptiva junto com la Nota de Reivindiecacio—-
nes consts de mueve hojas,folisdas y mecanografiadas a dos espacios,
por usma sola eara,con un total de trescientas treinta lineas ¥y cua-
tro Hojas de planos con las diversas Figuras que se detai¥an.-

Br Madrid a/ de Marzo de 1972
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