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RESUMEN DEL INVENTO

Una transmisién marina que tiene un embrague que
actﬁa un actuador de pistén que es libre de girar en el interior
del &logamxento hasta que se obtiene el acoplamiento completo
en cuyo momento el nlojamiento, el pistdén y el embrague acopla—
do giran'todoé como una unidad, Los miembros de soporte de los
co;xnetes de los varios ejes estan asegurados al slojamiento de
la transmlnldn marine de forme quo los ejes pueden ser faciluen~
te retirados con los engrennjes contenidos en los mismos para
convertir le transmisién marine de wna a otra relacién de reduc—
cibn, asf como tambien para conve;tir les guarniciones del ene
brague a las verias exigencins de par de fuerza. Una vdlvula
basculunte del embrogue estd contenida en wn alojamiento inde-
pendiente que estd empernado al alojamicnto del embraguec.

Este inveﬁto se refiere 2l disefio de una tronsai-
sifn marina y mds particularmente a un sistema mejorado para la
actuacifn del embrague en el interior de una tal transmisién.

El disefio en éste invento facilite una wnidad
que es mas facilmente manipulada y fubricade asf{ comc tambien
mes facilmente adopteda para acomodarse & varius gomes de poten=—
cia que las fransmisiones marinas actunluente disponibles.

In lﬂ sctuelided, un serio problema con gue se
tropieza en las trensmisiones marinas es el de la carge de cho-
que del embrague durante el sccoplomiento inicinl., Esto es cau-
sado por el pistén-actuador que es asegurado al alojomiento y
produce la carga de chogue del tren completo de trancsmisién.

Aungue las transmisiones marinas estan disciia-
dos peara permitir gue los engrunajes de reduccidn sean cambig—
dos p;ra faciliter diferentes reluciones de los engrenajes,

el cambio es muy dificil debido s la necesidad de retirar la
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mitad superior'completa de la caja; incluyendo los cojinctes,
etc., para retirar el eje, los engranajes y los cojinetes,

Adicionalmente, aunque muchas tronsmisiones ma-
rines utilizen vélvulas basculantes del embrague, toles vdlvu-
las son en su meyorfa una parte integral de la seccién central
del ulojamieutb del embragues Como aquella parte requiere to-
lerancias méximus, los olojamientos tienen una elevada pfqpor—
cifn de chaterra debido a la operacién final de su fabricacidn.

Une de las caracterfsticas del invento que re—
suelve un grave proﬁlema es la de un mejoradoe pistén—actuador
del embropgue que es libre de girer en el alojamiento, AL aco=
plamiento del embrague, el actuader se deslizard por varias re-
voluciones haste que se consipue el acoplamiento completo, en
cuyo momento el alojomiento, el actuador y. el embrague acopla-
do giron todos como una unidade Este resbelomiento del actua—
dor -efcetda une corgs uniforme y suave de los discos del embro-—
gue, con lo que se reduce al ﬁinimo la carga de choque.

Otra caracterfstica del presente invento es el
método de asegurar los cojinetés que soportan rotoativamente los
varios ejes. Asegurando los miembros de soporte a las paredes
laterales del alojamiento de la transmisifn marina como una pax-
te integral dei aloj;miento, el eje y los engranajes pueden ser
retirados faciluente como una sola unidad para convertir la trans—
micién marina de una a obra relacidn de reduccidn, .ademis, éste
dispositivo permite una fécil conversidén de les guocrniciones del
embrazue para Ios varias exigencias de par de fuerza.

Por consiguienke, se observa que &ste invento so
refiere & unc transmisién marine de operacién grandemente mejo—~
rudn,‘nuﬁque menos costosa de producir, que la mayorfa de las

transmisiones ahora conocidas.
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Bste invento se refiere s une transmisién meri-
noa en la que no éxiste carga de choque del embrogue durante el
acoplamiento'del misino,

Este invento se refiere a una tronsmisién mari-
ne gue btiene un pistdn-actuador mejorado del embrague gue no
estd fijo al alojamiento de grarnicidn del embrague.

Este invento s¢ refiere tambien o wna transmi-
sién ﬁarina que puede ser faciluente manipuiada y febricada y
facilmente adaptada para scomodarse a ;as'diversas gamos de po-
tencia,

Tambien se refiere éste invento a una transmi-
sién marina que tiene unos medios mejdrudos y simplificados pa-
ro cambiar la relacién de engrenajes de lo misma.

Este invento se refiere tambien a una transmi-
s8ién warina que tiene un.sistema mejorado y simplificado para
convertir el equipo ‘de embrapgue para acomodarse a las diﬁérsas
exigencias de par de fuerza; wna tronsmisidn werina que tiene
una vilvula basculenbe del embrasue contenide en un alojamien—
to independiente que puede estar montudo sobre el alojumiento
del equipo de embrague; uwna transmisién marina'que tiene umna u-
tilided ¥y adhptabiligad ue joradas o trovés del aseguramiento de
los coejinetes por médio de unas tapas de cojinete; y una trans-
misién morina en la que la parte superior del alojamiento de
le transmisién puede ser retirade sin perturbacidén de los co=
jinetes que soportan los ejes,

Otros objetos y ventujas del presente invento
quedardn claros por las siguientes descripeién y Reivindicncio-
nes segdn se ilustre en los wdjuntos dibujos.

Lo Fisurae-l es ena ilustracién esquemdtica en

seccifn de la transmisién marina del presente invento,
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_La Figure 2 es wna ilustrocién esquemitice en

seccién de la parte de equipo de embrague de la transmisién ma-
rinae

Con referencin ahora a los dibujos con mayor de—
tolle, una transmisién wmarina (11), que tiene un alojamiento
(18), contiene wn alojamiento (15) para el embrague asegurado
al volante (17) de wn motor. El volante estd interconectado a
un tren de transmisién hacie delante y hacia abrds (19 y 21 res-
pectivamente), el cual transmite a un eje do salida (23) al que:
va wnido un 4rbol de propulsién (que no se muestra).

Secln se mﬁestfu en la Figura 2, el equipo de

ombrogue de hacia & trés {25) y el equipo de embrague de hacia

- delente(27), situndos en el interior del alojamiento (15), estan

montados sobre wn eje intermedio (29) y wn eje de vaina (81),
respectivomente, Aunque en el dibujo ne se muestran los embra-
gues con el mismo nfémero de placas y discos, en wna transmisién
real los grupos deben ser iguales., Aquf sin emwbargo, se ha ilus-
trado, en relacién con el embrague 27, como las placas y discos

pueden ser recwmplazzdas en cada embrague mediante una ancha pla-

ca espacicdors (88) para producir un sistema que requiere un par

de fuerza menor, Sin embarge, sepfin sc establece em cualquier
. '

transmisidn murina,'ambos equipos de embrapgue deben ser idénti-
cos en temafio y ndmero de placas. f

Un actuador anulaf (87), situado’ en une perfora-
cién (39) del elojamicuto (15) enbre el equipe de ewbrague ha-
cia delante y hacia atréds, tienc un reborde (41) que se extien~ -
de hacia fuern que estd deslizablemente contenido en una acana-
ladura anular (43) en le pared interior del alojamiento del em-
brague. EL reborde (41Y sirve como un miembro de pistén para

mover cl actuador (37) y tiene wnos cilindres o compartimentos
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(45 y 47) para el fluido a cada lado del mismo,

El tren de bransmisién hecia delante (19) tie-
ne un engraneje (49) que estd enchavetado al eje de vaina (31)
¥ que engrana con un engrenaje (51) enchavetado o un cje hue-
co (53). Un eje (55), estriado en el interior del eje 53, so-
porta un’ engraneje planeﬁario (57) de un enprenaje plmmetario
de reduccibn de transmisién final (59). Un soporte plonctario
(61) estd integralmente formado con el eje de salida (28), y
un éngranaje de corona (63) estd asegurado o wna cubierta (65)
que es-parte del alojamiento (13) de ld transmisién marine.

Bl tren de trensmisién hacia atrds (21) incluye
un engrenaje (67) que estd enchavetado ol ejo intermedio (20)
¥ que engrane con mn engranaje loco (69) gue & Su veZ engrans
con un enfranaje (71) cnchevetado al eje hueco (53). Bl enpra-
néje loco (69) ocasiona la rotacién del engranaje 71 para ser
invertido en relacién con la rotacién del engrunaje 51 con lo
que se ocasiona que el eje de salida (23) sea rotado en wna di-
reccién inverss, Una vdlvﬁla de control (75) de cualquier tipo
adecuado puede ser montada sobre el alojamiento 13, A la actua=
cién, la vélvula suninistre la presidn del fluido a cada come
partimento (45 o 4?) para ocasionar el acoplamiento de wno u
otro embrague de hacin delante o hacin atrds,

Pare acoplar el embrague hecia delante, el flui-

do es diripido por la vélvula (75) o través de los conductos 77

¥ 79 al conducto 81 de la vélvela basculente del embrapue locia
delante (83) asegurade al exterior del alojamiento 15,

La ectuacién de la vdlvule de control (75) para
operar el embrague de hacia atrds, dirige el fluido a través
de lo8 conductos 85 y 87 a la vilvule basculante (Sd) del em-

bregue hacia atrds, Como les vélvulas basculantes (82 y 89) de
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los embragues son idénticus, y cade una_estd instalada en su

r\
‘\,.z

propio alojamiento que estd montado sobre el alojamiento (85)
de los equipos de embrage, solamente se describird aqui la o-
peracién de la vdlvule basculente de hacia atrfs (89).

Segén se muestra en la Figura 2, la presién del
aceite en el conducto 87 actéia frente o un pistén (91) de la

véilvula basculente, venciendo a la fuerza centrifuga ocasiona—

da por la rotaci&n del alojamiento (15), y mueve el pistén ha— -

cia dentro, Este movimiento hacia dentro abre un conducto (93)
para ocasionar lé comunicacién del conducto 87 y el cilfndro
47; la presifn del fluido ejercida sobre el pistén 41 ocasio-
na que el actuador (87) se mueve hacia le izquierda, segin se
nuestra en las Tiguras, opusioﬁando el acoplamiento del egui-
po de embrague hacia etras, El acoplamiento del equipo de em
brague 25 ocasiona que la potencia sea tronsmitide desde el a-
lojamiento 15, que estd fijo al volante 17, o través del trem
de trensmisién hacia atrds (21), hasta el oje de salida (23).

Combiando la vflvula de control (75) a la posi-
cibn neutra se produce el corte de la presién del fluido al
compartimento 47, Cuando ésto ocurre, el pistén (91) de la vdl-
vula busculanie se mueve hacia fuera debide e la fuerze cen-
trifuza, permitiendo que el fluido en el compartimento 47 es-
cape a través de wna lumbrera (95) y ua conducto de salida (97)
en la vilvula basculante. .

Los discos (35) de.los enbragues son siwileres
de formn a un muclle Belleville y ocasionan que los discos 35

y las placas 338 se separen, con lo que se desacople el embra—

gue.

Seafn se nuestra en la Figura 1, la actuacidn

de la vélvula de control (75) a la posicién de avance sirve pa~

5
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ra entregar fluido al lado opuesto del pistén (#1) y ocasionar
el acoplamiento del equipo de embrague 27, con lo gue se entre=
ga potencia al tren de transmisibn de ufgnce (19) para su en-
trege al ejé de salidae (28) en le forma anteriormente descri-
ta.

Los miembros de soporte de cojinete (101, 103 y
105) que se muestran en 1@ Figura 1, estan asegurados & las pa-
redgsllaterales inferiores (que no se muestran) del alojemien—
to de la transmisién mprinn como una parte integral del aloja—
mieﬁto, T los coﬁinetes son asegurados o los mienbros de sopor—
te medionte unas topas de cojinete tnoles como las 107 que son
similares a aguellas tapas de cojinete uwtilizedes pars asegu-
rar el cigﬁeﬁai‘de un motor a su blogue, Este Lipo de montaje
permite que la parte superior del alojamiento (13) de ln trans—
micién marina seo montada o desmontada sin perturboeién de los
cojinetes, y tombien permite gue los varios ejes secan rdpida
y facilmente reemplazedos para convertir de una a otra lo re—~
lacién de reduccién de los engrenajes, as{ como tauwbien para
la conversién de uno a otre equipo de embrague pars ajustarse
a les diversas exigencias de par de fuerwma.

- Asfy se ho proporcionndo una transmisiln merina
gue es capaz de una produccién y conservacién relativamente ba—
rates y que puede facilmente ser convertida de una a otra.rela—
cién de engrene y de una o otra capacidad de produccién de par
de fuerza.

Aunque ilustrade y descrito couo una sole reo~
lizacibn preferida, el invento es capnz de variecidén y de no-
dificacidn dentro del alcance de las sipuientes Reivindicacio=
nes en muchas formas que resulbardn obvias pare aquellos cono-

cedores de la técnica.
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In restmen, lo Patente de Invencién que se soli-

cita deberd recaer sobre las siguientess

~ REIVINDICACICNES -~

1. Un meconismo de engronajes de transmisién
gque couprende un volante fijo o un alojmmiento rotable de em
brague que comprende un embrague hacie otréds wontodo sobre un
eje intermedio y un ombrugue hacia delante montado sobre wn e-
je de veina, wn tren de transmisién hacia deiante accionado por -
el referido eje de vaina y wn -tren de tronsmisién hacio atrds
accionade por el mencionado cje intermedio, unos medios actua~
dores de los embragues entre los gitados embragues hacia delan—
te y hacia atrds en el citado alojomiento de embrague y libre-
menbe rotables en relacién con el mismo, ¥ unos medios de pis-
t+én sobre los mencionndoé medios actundores de los embragues
que tienen una pluralidud de superficies de pistén para la ac—
tuncidn del fluido de los mencionados medios actuandores de los
embragues.

2. El meconismo de transmisifn segfn lao Rei-
vindicecidn 1, incluyendo uno acanaladura enuler en la pared
interior del mencionado alojamiento del embrague, cosprendien=
do los referidos medios de pistén un reborde redial sobre los

mencionedos medios actuadores de los embragues cuyo reborde se

_extiende al interior de lo citada acanaladura con lo que se crea

un cilindro en dicha acancladura en cuda ledo del referido re-
borde.

38, Il mecanismo de transmisién segfn la Rei~
vindicacidén 2, incluyende unos medios de védlvuloa montados so—
bre el mencionado alojamiento de embrague para pasar el fluido
hidrﬁslico o los citados cilfndros.

4, El meconismo de transmisién segdn la Rei~
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vindicacién 1, iﬁcluyendo uos alojamientos de vélvula bascu-
lante montados sobre el mencionado alojomiento del embrague,
teniendo cada wno de dichos alojamientos de vélvula basculan-
te un pist6ﬁ de vélvule en el interior de los mismos, unos me-
dios de conducto para el fluido en los citedos aleojamientos de
vélvulaes normelmente cerrados por los referidos pistones.de
vélvula cuando el mencionedo volante estd girando, unos medios
en Qiéhos alojamientos de vdlvula que entregén el fluido a los
indicados pistones de vélvula, con lo que se abren los referi-
dos medios de conducto del fluido para pasar el fluido a imna
de las citadas superficies de pistén sobre los mencionedos me-
dios actuadores de los embragues..

b, El mecanismo de transmisién segfn la Hei-
vindicacién 4, incluyendo unos medios de conducto del fluide
en los mencionados nlojaﬁientos de vilvula normalmente abier—

tos cuando el referido volante estd girendo, con lo que es des—

cargada lo presibn del fluido en las superficies de pistén,

6, Ll mecunismo de transmisibn seslin la Rei-

vindicacién 1, en que el eje de vaina, el eje intermedio y los

ejes de los mencionados trenes de transmisién estan montades
sobre unos miembros de soporte de cojinetes que eston asegura—
dos a la parte inferior de un alojamiento alrededor del meca—
nismo de transmisién.

7. 1Bl mecanismo de transmisidn segf@n la Rei-
vindicacidén 6, en que los mencionados ejes son mantenidos so=
bre los citados soporves de cojinete mediante unas tapas de co—
Jinete aseguradas a los indicados soportes,

8. Un mecanismo de engranajcs de transuisién,
compré;diendo un volente fijo a wn alojumiento rotable de om~'

brague, conteniendo el mencionado alojamicenbo de embrague un
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embrague de inversién montado sobre un eje intermedio, un em-

brague de avance montado sobre un eje de vaina, y medios para
actuar selectivamente uno de los referidos embragues, un tren
de transmisién hacia delante accionado por el citado eje de
vaina, un tren de transmisidn hacia atris accionndo por el re-
feride ejeo intermedio: un alojamiento de vélvula bosculante del
embrague hoacic delente moﬁtado.sobre el exterior del menciona-
do alojamicnto del embragﬁe, y un alojamiento de vélvule bas—
culante del embraogue hacic at;ds montado sobre el exterior del »
referido alojomiento del cmbraguec. .

9+ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que
ha de recasr la FPatente de Invencién que se solicitas "UN MBCA-
NISKO DE HENGRATAJES DB TRANSLISION®, ;

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente Memoria descriptiva que consta de once pdginas mécano-

grafiadas y dibujos adjuntos.,

Medrid, 10 de Diciembre 1.969

BERNARDO UNGRIA
PeDe
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