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MEMORIA DESCRIPTIVA^

Correspondiente a l a  s o l ic i t u d  de r e g i s t r o  de una 

Patente de Invención que por v e in te  años se r e iv in d ic a  

p ara  España a  fav o r  de Don Joseph  W illiam PUTT, de na­

c io n alid ad  norteam ericana, dom iciliado  en Forty  F o r t , 

Benn. USA, 1730 Wyoming Avenue.

p o r

"NUEVO DISPOSITIVO DE SUSPENSION ELASTICA PARA VEHICULOS 

AUTOMOVILES"*

Se r e iv in d ic a  la  pro tecc ión  ju r íd ic a  p r e v is ta  en 

e l  v igen te  E sta tu to  sobre propiedad I n d u s tr ia l  por un 

nuevo d isp o s it iv o  de suspensión  e l á s t i c a  para veh ícu los 

au tom óviles, cuya novedad con re la c ió n  a cuanto se ha 

p racticad o  en la  m ateria h a sta  e l  momento p re se n te , le5
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hace acreedor del p r iv i le g io  de ex p lo tac ió n  e x c lu s iv a  

que preceptúa o l mencionado cuerpo l e g a l .

En e fe c to ,  h a sta  e l  momento presen te  lo s  m uelles 

de que van p r o v is ta s  l a s  suspensiones de lo s  v eh ícu lo s 

y en p a r t ic u la r ,  lo s  camiones y au to b u ses, constituyen  

e l  elemento p r in c ip a l de l a  su sp en sió n . E sto s  m uelles 

son por lo  gen era l unas lám inas de lon g itu d  v a r ia b le  d is ­

p u e sta s  en forma compacta y con ig u a l r e s i s t e n c ia  a  la  

f le x ió n , siendo e s t a  u ltim a p ro p orcio n al a  l a  ca rga .

Cuando l a s  ruedas del veh ícu lo  salvan  un o b stá­

cu lo , t ie n e  lug&r l a  compresión de lo s  c ita d o s m uelles 

n eu tralizando  e l  e fe c to  h a sta  un n iv e l determ inado, acu­

mulando cada uno de lo s  mismos una cantidad de e n e rg ía , 

tran sm itién dose  l a s  so b recarg as a l  b a s t id o r  d e l v eh ícu lo .

Por e l l o ,  lo s  m uelles convencionales o b a l l e s t a s ,  

se  encuentran prolongados en su  segunda h o ja  h a sta  un 

punto de apoyo, con e l  f in  de aumentar l a  r e s i s t e n c ia ,  

tanto  a l  e sfu erzo  cortan te  como a  lo s  e sfu e rzo s  l a t e r a l e s ,  

muy d i f í c i l e s  de determ inar con e x a c titu d .

Con e l  f i n  de s u s t i t u id  con v e n ta ja  lo s  elementos 

de suspensión  acabados de m encionar, se ha ideado un nue­

vo d isp o s it iv o  de suspensión  e l á s t i c a  con e l  que e s  obte­

n id a  una n otab le  m ejora en l a  conducción 3a cu a l r e s u l t a  

mucho más suave que con l a  u t i l i z a c ió n  de cu a lq u ier otro 

medio conocido en l a  a c tu a lid a d . Su d isp o s ic ió n  hace que 

lo s  e sfu e rz o s  co rtan te s sean aproximadamente de ocho a 

d ie z  veces mayores que en e s to s  ú ltim o s, quedando contro­

lad o s además lo s  e sfu e rz o s  l a t e r a l e s  que h a sta  l a  fecha
' /  -  '  '/ v i e n e n  siendo prácticam ente desconócido en e l  cá lcu lo

y d iseñ o  de l a  su sp e n sió n . Como consecuen cia de lo
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acabado de exponer, e l  c h a s is  no experimenta sobrecargas 

ya que con e l  d isp o s it iv o  que e s  objeto de e s t a  inven­

ción , é s t a s  son ab so rv id as prácticam ente en su  to ta l id a d , 

con notable m ejora de l a  e s t a b i l id a d  y comodidad del ve­

h ícu lo .

Al i r  e s t a  nueva suspensión  d e sp ro v ista  de p ie za s  

m óv iles, no n e c e s ita  mantenimiento n i  lu b r ic a c ió n , por 

lo  que en ningún supuesto puede p resen tar  problemas me­

cán ico s. Al d isp o s it iv o  o frece  un xiáximo de seguridad , 

pues en caso de f a l l o ,  por ejem plo, en e l  supuesto  de 

que la  goma se l l e g a r a  a  se p ara r  de l a  p arte  m etá lica  

ó so p o r te , no se produce a v e r ía  pudiéndose p ro segu ir  l a  

conducción d e l veh ícu lo  en condiciones de segu rid ad , sino  

so lo  l a  pérd ida de l a  cu alid ad  de una buena conducción 

h asta  que la  suspensión  se reem place; no ocurriendo lo  

que sucede hoy en d ia  en e l  caso  de ro tu ra  del bulón del 

o jo  de l a  b a l le s t a  o ro tu ra  de la  m aestra que impiden 

de* todo punto poder continuar l a  marcha.

En l a  h o ja  de p lanos que se  acompaña, aparece re ­

presentado uno de lo s  p o s ib le s  caso s de r e a liz a c ió n  en 

l a  p r á c t ic a , a t í t u lo  de sim ple enunciación y s in  lim i­

tac ió n  alguna en cuanto a lo s  d e t a l le s  a c c id e n ta le s  del 

ob jeto  re iv in d icad o  en e s t a  P atente de Invención.

La F igu ra  1 e s  una v i s t a  l a t e r a l  en alzad o  de uno 

de lo s  costados d e l d is p o s i t iv o .

La F igu ra  2 e s  una v i s t a  f r o n ta l  en alzado  del m is­

mo cb jeto .

La F igu ra  3 e s  una secc ión  v e r t ic a l  según l a  l in e a  

A-A de l a  f ig u r a  a n te r io r .

F in alm en te , en la  F ig u ra  4 se m uestra una v i s t a
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en planta del d ispositivo  de suspensión e lá s t ic a  para 

vehículos automóviles que motiva esta  patente.

En orden a la  numeración dada a lo s  diversos e le­

mentos y piezas que componen e l  objeto de la  presente 

protección, seguidamente se expone su construcción deta­

llad a  y ca rac te r ís t ic a s  del mismo.

La invención se re fie re  a 1 previsión de un con­

junto tipo  "Sandwich" constituido por cuatro piezas e lá s­

t ic a s ,  -1- normalmente de goma, que van emparedadas entre 

dos chapas -2- y -3 - , siendo la  chapa -3- e l cuerpo princi­

pal que va su jeto  a l  bastidor del vehículo y a l  soporte- 

c a r re t i l la  que se encuentra apoyado en los puentes de 

los e je s  de la s  ruedas.

Dicho cuerpo -3- se compone a su vez de varias 

chapas soldadas entre s í  formando un soporte de gran so­

lid ez  y re s is te n c ia .

Las p iezas de goma -1- van adheridas con pegamento 

especial de elevado índice adhesivo a los elementos metá­

lic o s  -2- y -3 - , constituyendo e l llamado "sandwich" e lá s­

tic o .

Merced a la  presente previsión constructiva se obti^ 

nen -además de la s  anteriormente señaladas- la s  ventajas 

de perm itir e l  descenso del centro de gravedad del vehícu­

lo , ev itar  que en la s  grandes percusiones dinámicas lo s 

muelles tengan que soportar grandes esfuerzos cortantes, 

perdiendo ca si siempre e l dominio de la  dirección en frac ­

ciones de segundo y suprimir lo s esfuerzos la te r a le s ,  sien- 

db e l peso mucho menor que con lo s  soportes an teriores y 

resultando la  conducción mucho más suave.

95 Descrito y representado e l  objeto de e sta  inven-
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ción , se d e c la ra  com& prop ia y como no p rac tic ad a  n i

divulgada en España, haciéndose la  expresa salvedad 

de que los d e ta lle s  accidentales de forma, tamaño y 

m ateriales u tilizados en su construcción, podrán ser 

objeto de alteración  sin  que t a l  modificación desvir­

túe la  esencialidad que queda resumida en la  sigu iente:

N O T A

EN RESUMEN: La presen te  Patente de Invención que 

por ve in te  años se  s o l i c i t a  p ara  España, ha de re c a e r  so­

bre l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

1 8 .-  "HUEVO DISPOSITIVO DE SUSPENSION ELASTICA PARA VEHI­

CULOS AUTOMOVILES"; ca rac te r izad o  esencialm ente por la  

p re v is ió n  de un conjunto t ip o  "sanávich" co n stitu id o  por 

cuatro  p ie za s  normalmente de goma, l a s  cu a les van empareda 

das entre dos elementos m e tá lic o s , siendo e s to s  ú ltim os 

unas chapas de gran so lid e z  y resL sten cia , de l a s  que una 

de e l l a s  e s un cuerpo que va su je to  a l  ch asis  del vehícu­

lo  y a l  s o p o r te - c a r r e t i l la  apoyado en lo s  puentes de lo s  

e je s  de l a s  ruedas.

2 3 .-  "NUEVO DISPOSITIVO DE SUSPENSION ELASTICA PARA VEHI­

CULOS AUTOMOVILES", según l a  re iv in d ic ac ió n  a n te r io r , ca­

ra c te r iz a d o  porque l a s  cuatro p ie z a s  de goma van adheridas 

con un pegamento apropiado a  l a s  dos c ita d a s  chapas cons­

tituyendo e l  c itad o  conjunto tipo"sandw ich" de gran  s o l i ­

dez y r e s i s t e n c ia ,  e l  cual va su je to  a l  ch asis  por una par­

te  y por o tr a , a l  s o p o r te - c a r r e t i l la  apoyado en lo s  puen­

te s  de lo s  e je s  de l a s  ru ed as.

3 3 .-  Por últim o se re iv in d ic a  l a  pro tecc ión  que por vein ­

te  años se s o l i c i t a  para España,
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"NUEVO DISPOSITIVO DE SUSPENSION ELASTICA PARA VEHICULOS 

AUTOMOVILES"

Todo conforme queda expresado en la  p resen te  me­

moria d e sc r ip t iv a  que consta de s e i s  f o l i o s  m ecanografia­

dos a  una so la  cara  y una h o ja  de planos que se  acompaña.



/




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



