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El presente invento se refiere a una disposicidn
de asiento para vehiculos, especialmente vehiculos autombvi-
les sobre los que el usuario puede sujebarse mediante un cin
turdn de seguridad.

In los aggientos conocidos de esta clase los digpo-
gitivos de sujecidn estdn previstos en partes de la carrocew
ri{a del vehiculo. Si el vehfculo, por ejemplo, por un cho-
que frontal, experimenta una fuerte deceleracidn entonces lo
cinturones de seguridad esencialmente solos tienen que reco-
ger al usuario del asiento. Esto pusde producir uns presidn
tan grande sobre el cuerpo del usuario del asiento en los 1lu
gareg de aplicacidén de los cinturones de seguridad, que pue-]
den producirse lesiones. Ademds puede ocurrir en ello una
solicitacidén peligrosa de flexién de la columns vertebral en
la zona cervical.

El invento tiene vomo base el problems de crear un
asiento para vehioulo que excluys los peligros condicionados
por un cinturdn de seguridad para el usuario del siento por
lo menos amplismente, pero no obstante no es costos0. ?ar—
tiendo de la consideracidn de que la solicitacidén que ejere-
el cinturdn de seguridad sobre el cuerpo del usuario del
_asiento, tiene que disminuirse cuando durante la decelerscidn
el cuerpo del usuario del asiento puede moverse relativamen-
te al vehiculo y en ello la energla cinética del cuerpo del
usuario del asiento por lo menos parcialmente se absorbe por
 un convertidor de eﬁergia, este problems se resuelve segin
el invento, porgue el respaldo, en que estd dispussta por lo

menos una de las disposiciones de fijacidn previstas en el
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asiento para 1los cinturones de seguridad, con la infraestrug
tura soportedora del asiento estd unida por 1o menos con un
elemento de construceidn que al sobrepasar un valor limite
elegido de la solicitacidn, posibilita un movimiento del res
paldo hacia delante con agbsorcién de energia.

Como por lo menos uno de los dispositivos de suje
cidn para los cinturones de seguridad estd fijado al respal
do, éste durante la deceleracidén del vehfculo por las fuer-
zas transmitidas a travds del cinturdn de seguridad, se lag
tra hacia delante en el sentido de un movimiento corredizo

de avance. FPor lo tanto, sélamente el elemento de construc

cidn absorbente de energls que recibe esta solicitacién del
respaldo, necesits establecerse de tal modo que sdélo permits
un movimiento del respaldo hacia delante, cuando la presién
ejercida por el cinturdén sobre el cuerpo del uéuario del
asiento ha alcanzado el valor todavia soportable. Este va-
lor se conserva adecuadamente en el proceso de movimiento,
para que en el recorrido relativamente pequefio en general
que se btlene disponible, una parte la mayor posible de la
energfa cindtica del cuerpo del usuario del asiento pueda
recibirse por el elemento de construceién que absorbe ener-
gla.

Tanto por razones constructivas como también por
causa de la necesidad de espacio puede ser ventajoso unir
el elemento de construccidén absorbente de energfa con la
parte de asiento, por lo tanto apoyar el respaldo silo me-
diatamente frente a la parte de asiento opuestamente a la

infraestructura que soporta el asiento. En una solicitacidén

situsda por encima del valor limite, entonces sélo se pue
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ve hacia delante el respaldo mientras que la parte del asiel

g

t0 no de mueve relativemente & la infraestructura que la =0
porta, en 1o que el movimiento del respaldo puede Ser un mo
vimiento basculante, un movimiento de traslacién o un movi-
miento combinado de basculamiento y traslacién., Pero como
meramente importe dar al cuerpo le posibilidad de poderse mp
ver reletivamente al vehiculo al sobrepasaf un valor limite
de le deceleracidn, se alcanza el mismo objeto cuando no sé
lo el respaldo, sino la totalidad del asiento,, con simultd
nea absorcidén de la energia de choque, puede ejercer un mo-
vimiento de oscilacidén. Estas construccionses, en efecto,
tienen la ventaja de que el tronco del ususario del asiento)
en el caso de catdstrofe, no se oscila hacia las piernas,
lo que se alecanza en una forma de ejecucidén ventajosa por-
que la parte del asiento por lo menos por delante articula-
deamente con el mismo y con la infraestructura gue le soporta
presents gpoyos unidos. Estos apoyos posibilitan un movi-
miento de todo el agsiento en relacidn a la infraestructura,
lo que es condicidn previa para que el usuario del asiento,
en caso de catéstrofe, mediante el cinturdn de seguridad
pueda retenerse fijemente séﬁre el agiento, sin que la soli
citacidn que ejerce el cinturén de seguridad sobre el cuer-
po del usuario del asiento produzca lesiones.

La ejecucidn del apoyo posterior de la parte de ‘
asiento es posible de distintas maneras., Por ejemplo, por
detrds igualmente en la parte del asiento y en la infraes-

tructura pueden estar previstos gpoyos articulados en los

mismos, de modo que exisye una conduccidn de paraleldégramo.
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El elemento de construccién absorbente de energfa entonces
adecuademente se coloca en un dimgonal de esta conduccidn dg
paralelégramo. 51 ge coloca en esta disgonal un colocador
gue con el elemento de construccién absorbente de energla
puede estar reunido en una unidad constructiva y permite ung
variacién de la longitud eficaz, entonces puede modificarse
la altura de asiento.

En otra forma de ejecucidén la parte de asiento prg
senta apoyos unidos con el mismo rigidemente por detrds, cu-
yo exﬁremo inferior estd apoyado en una conduceién que trang
curre en la direccidén longitudinel del asiento en la infraei
tructura. Para conseguir aquf un dngulo de oscilacién lo
meyor posible para el respaldo, es conveniente hacer que so
bresalga hacia delante esta trayectoris de conduccién, por-
gue por ello el movimiento basculante de la parte de asiento
hacia delante y hacia sbajo gqueda apoyado. El elemento de
construccibén absorbente de energfa puede unir en ello el ex
tremo inferior de uno o de ambos apoyos posteriores con un
lugar de la infraestructura desde el cual se varfa la dis-
tancia del extremo de los apoyocs en un movimiento del asien

to & consecuencia de sobrepasar el velor limite elegido de

logs apoyos delanteros,

En otra forms de la ejecucidn de la disposiciédn
de asiento segin el invento el elemento de construccién ab-
sorbente de energfa, por una parte estd unido articuladamen
te con lg infraestructura, por ejemplo, en el lugar de ar-

ticulacibn para los apoyos delanteros, y ataca por otra par
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te en una trayectoria de conduccidn que transcurre desde la

parte del asiento oblicusmente hacia atrds y hacia abajo,
en la que mediante una instalacidén desmontable de bloqueo
puede fijarse en un lugar correspondiente a la posicién nor
mal de agiento. - Esta forma de ejecucidén es especialmente
ventajose para vehiculos automéviles con un agsiento trasero
porque soltando, por ejemplo a meno, la instalacién de blo-
queo, el asiento puede bascularse hacia delante, para facili
tar le entrads hacia el asiento posterior. 8i la instalacid
de blogueo estd cerrads entonces el elemento de construceidn
absorbente de energfa permite tambidn un basculamiento del
asiento haocia delante en lo que es ventajoso el gran dngulo
de oscilacién del respaldo. También en esta forma de ejecu-
cién, como en las restantes formas de ejecucidn, el elemento
de construceién absorbente de energis puede estar unido con
un ajustador para la variasién de la longitud eficaz, en una
unidad constructiva. Entonces, mediante el ajustador, es
posible modificar la alturs de asiento, ya que una oscilacid
de los apoyos delanteros al mismo tiempo tiene por consecuen
cia una variacidn de la altura de asiento.

El cuerpo del usuario del asiento, en una fuerte
_deceleracidn del vehiculo puede sujetarse sobre el asiento
también entonces sin que el cinturdén de seguridad produzca
legiones, cuando el canto delentero del asiento se muevs ha-
cla arriba y el canto posterior se mueva hacia abajo y hacis)
delante,. ya que por tal corrimiento del asiento, el tronco
del usvario llega a ung posicidn mds o menos fuertemente ya-

centes, El usuario del asiento aqui, por lo tanto, en caso

n
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de catdstrofe meramente se presiona con fuerzs aumentads
contra la parte de asiento,

Ta] movimiento del asiento puede alcanzarse por-
que a la trayectoria de condﬁccidn para los apoyos posterio
res, por lo menos en una parte de su longitud, se le confie

re una inclinacidn que cae hacia delante, y los apoyos dela

L4

teros se articulan de tal modo en la parte de asiento que
los nismos en la posicién de asiento normal, estdn inclina-
dos hacia atrds. En un movimiento del asiento, entonces el
canto delantero de la parte de asiento se mueve hacia arriba
vy el canto posterior se mueve hacia delante y hacia abajo.
El elemento de construccibn absorbente de energia
en este caso adecuadamente tiene que estar constitui{do como
un blogueo que libera el asiento despuds de una oscilacién
de los apoyos delanteros por un reducido 4dngulo, para que
despuds de sobrepasar el valor limite de la solicitacidn el
asiento llegue lo mds répidamente a la posicidn de catdstro
fe. Como elementos de construccidén absorbentes de energla,
por lo tanto es utilizable un pérno gue al sohrepasar ls
golicitacidén de limite se cizalla y entonces ya no influye
sobre el movimiento del asiento. Para evitar que el asien-
to sea movido mds alld de la posicidn de catdstrnfe, puede
estar previsto un tope limitador del dngulo de oscilacién.
Si tal asiento debe ser empleado en un vehiculo,

en el que sea deseable hacer bascular hacia delante el asie

L4

to, por éjemplo para facilitar lg entradas, entonces el blo~
queo y el tope quedan constituidos como dispositivo de blo-

queo mévil desmontable, gue en estado suelto puede moverse
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a una posicidn inactiva, en lo que el dispositivo de blogueq,
por ejemplo, puede ser accionado g mano. Parg el caso de
que eatd previsto un basculamiento del asiento hacia delante
es convenlente hacer subir el extremo delantero de la trayed
toria de conduccidn hacia arriba para que el respaldo oscille
1o nds ampliamente posible hacia delante.,

Para la ejecucidn del elemento de construccidn ab-
sorbente de energls existen muchuas posibilidades., Como tions
que evitarse que el usuario del asiento despuds del proceso
de deceleracidn pueda ser lanzado de nuevo hacia atrds, en
primers lfnea entran en consideracidn aquellos elementos en
los que el proceso de conversidn de energla es irreversible,
Elementos con proceso de conversidén de energis reversible
geris utilizables cusndo estuvieran provistos de un blogueo
que permitiese almacenar la energila absorbids durante un
cierto tiempo 0 que permitiesen extender la emisidén de ener-
gla a través de un periodo de tiempo relativamente prolonga-
do, In los élementos de grupo primeramente mencionados, noy
ejemplo, la energia recibida puede transformaerse por rozamiég
t0 en calor o por transformacidn en frio de una parte de
construccién en trabajo de variacidn de forma. Sin embargo,
_también pueden utilizarse amortiguadores de choque de cons-
truccidn usual, cuando se cuida que gélo entren en accidn,
cuando se ha sobrepasado el valor limite de la solicitacidn
del respaldo. Por ejemplo, ésto puede realizarse porque se
prevé un elemento de construccidn solicitado a traccién,
flexifn o cizallamiento que primeramente sbsorbe la solici-

tacién del respaldo y posibilita une solicitacidn del amor-
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tiguador de choque solo cuando después de sobrepasar el va-
lor 1fmite de solicitacién ha llegado a romperse.

Generalmente, por razones constructivas, serd con
veniente fijar el respaldo oscilablemente en la parte de
asiento. Entonces también existe le posibilidad de modifi-
car de manera sencilla la posicién de inclinacidén del res-
peldo pero tembién es posible unir el respaldo mediante una
pieza intermedia eldstica con la parte de asiento, lo que,
por ejemplo, también es conveniente para los asi llamados
esientos de cazoleta, o una conduccidn, por e jemplo una con
duccibn de paralelégramo en la gque se permita un corrimient
del regpaldo en la direccidn longitudinal del asiento.

El elemento de construccidn absorbente de energfa

puede estar unido con un sjustador de'respaldo y/0 una ar-

ticulacidn que une el respaldo con la parte de asiento, en
una unidad de construccién. Esto puede realizarse cohstruc
tivamente de un modo sencillo, por ejemplo, del modo que se
efectda en los herrajes de articulaciénes segin propuestas
anteriores de la misme solicitante, en que el herraje de ar
ticulacidn eetd constituido a modo de un freno de friccidn

0 en el herraje de articulacién se monta adicionalmente un

_freno de friccién. Una reunién constructiva, sin embargo,

también es posgible sin mds, cuando el elemento de construce—
cién absorbente de energfa y el ajustador del respaldo ade~
uds se encuentra fuera del eje de oscilacién del respaldo,
porque lg direccién de accionamiento de ambas partes cons—
tructivas es igual. .

Parg obtener un peso lo menor posible del asiento

!
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y un gasto del material lo m&s reducido posible para las
partes soportadoras del asiento, es ventajoso elegir una
congtruceidn, en la que la solicitacidn, que se ejerce por
el cinturdn de seguridad sobre el asiento, produzca sélemen
te solicitaciones de presi6n vy traccibn, pero no solicita-
ciones de flexidn de las partes del bastidor. Esto puede
alcanzarse porgue el respaldo y/o le parte de asiento por
10 menos en un lado poséen un soporte de entramado, cuyas
varillas definen un plano, que incluye con el plano de aba-
timiento que transcurre en la direccidén longitudinal del
asiento, del respaldo por lo menos un dngulo agudo. BSi se
toma como base una solicitacién en Ql sentido de un abati-
miento del resplado hacia delante entonces el tal soporte
de entramado del respaldo, en gque por lo menos una parte de
los puntos de nudo estd constituida como articulaciones, la
varilla situada atrds se solicita a traccibn y la varillas
situada delante se solicita a presidn. Correspondientement
lzs varillss situadas arribs de un soporte de entramado de
un asiento se solicitan a presidn y la varilla situada aba-
jo a traccidn, cusndo el respaldo se apoya sobre las vari-
llas superiores. ILos soportes de entramado de esta clase,
que en el respaldo transcurren lateralmente hacia arriba,
pueden estar alojados por ejemplo en rodetes marginales lawm
terales, de modo que no se menifiesten perturbendo. Natu-
ralmente que los soportes de enbramado tambidn pueden estar
congtituidos, de tal modo que, por 1o menos una parte de
sus varillas tambidn se solicite a flexidn. Por ejemplo,

egte seria el caso si el entramado en el respaldo no se ex=
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tendiese hasta su borde superior, pero alli estuviera fijas
do el cinturén de seguridad. En general, sin embargo, re-
sultan condiciones mds favorables cuando se evitan las solj
citaciones de flexidn.
En la utilizacidn de soportes de entramado, cuan-
do por lo menos una parte de los puntos de nudo del entra~
mado estd constituida como articulaciones, el elemento de
construccidn absorbente de energia puede estar situado en
el enlace de los puntos de nudo. Es de importancia subor-
dingda la elecclén de los puntos de nudo préximos. Meramen
te tiene que cuidarse, que tal elemento de construccidn,
que tiene solicitado a presidn, se monte entre dos puntos
de nudo que traten de acercarse durante la solicitacidn y
wno que tenga que solicitarse a traccidn, entre dos puntos
de nudo del entramado que traten de slejarse mutuamente.
Al uvtilizar uno o varios soporteas de entramado
con el nimero requerido de articulaciones como puntos de
nudo puede preverse igualmente de manera sencilla una regu
lacién de la inclinacidén del respaldo. Para ello debe pre
verse gdlamente como regulador de respaldo una varilla de
longitud variable con un digpositivo de fijacidn., Por ejen
plo, tal regulador de respaldo puede unir un apoyo fijo del
asiento con un apoyo suelto oorréﬁizo en la direccién lon-
gitudinal del asiento. El regulador de respaldo entonces
estd dispuesto debajo del asiento y no aparece molestando,
Si el respaldo estd unido con la parte de asiento mediante
una conduccién de paralelégramo, como es el caso en una

forma de ejecucidn ventajosa, entonces, ouando se coloca
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una varilla diagonal del paralellgramo un elemento de cons-
truceién absorbente de energfa combinado con un regulador
de respaldo, también puede modificarse la profundidad de
agiento.

Lo utilizacibn de soportes de entremedo en la
parte de apionto pormite, ouando exlste por lo menos un por
de puntos de articulacidn, estén situados a diferentes ladg
de le parte de gsiento y cuya altura en la regulacidn de 14
posicién de inclinacidn de respaldo se modifique en igual
sentido y por lo menos aproximadamente en igual medida, qug
es el caso, por ejemplo cuando el entramasdo contiene una
varilla de longitud varisble permitiendo de manera sencillg
una wariacidén de la altura de asiento. En efecto, =dlo en
estos puntos de articulacidn tiene que suspenderse un sopoy
te de almohadillado de asiento. BSi la varills de longitud
variable sirve de regulador de respaldo, entonces al mismo
tiempo con la osecilacidén del respaldo hacia atrds, puede
reducirse la altura de asiento y viceversa.

En lo que sigue se explicard en detalle el inven-
to mediante diferentes ejemplos de ejecucidn ilustrados en
el dibujo.

Muestren:

Lg figura 1, una vista lateral de un primer ejem+
plo de ejecucidn, en que los contornos de las superficies
de almohadillado 4stdn representadas por linecas de rayas
¥ puntos;

Ia figura 2, una seccidn longitudinal por el ab-
gsorbedor de energla representado esquendticamente a escala

aumentadsas
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Ia figura 3, una vigta lateral segfin la fig. 1,
de una forma de ejecucidn modificada;

Ia figura 4, une vista lateral segin la figura 1,
de una forma de ejecucidn don altura de asiento variables;

Ia figura 5, una seccidn transversal por los apo~
yos sueltos del ejemplo de ejecucidn segin la fig., 3;

 Ia figura 6, una vista lateral seglin la fig, 1 de
una forma de ejecucidn con respéldo corredizo longitudinal-~
mente

La figura 7, una vista lateral segin la figura 1
de una modificacién de la forma de ejecucidn seglin la Tig.

La figura 8, una vista lateral, representada esquy
ndticamente de otra forma de ejecucidn;

La figura 9, una vista lateral, representada esqu
mdticamente de todavia otra forma de ejecucidn;

La figura 10, una vista lateral, representada es-
quemiticamente, de una forma de ejecucidn en la posicién
normal de asiento;

La figura 11, una vista lateral representada es-
quemdticamente, de la forma de ejeoucidn segin la figure
10, en la posicidn de catdstrofe;

La figura 12, una vista lateral representada es—
quemdticamente de la forma de ejecucidn segin la figura 10
en la posicidn de entrada;

La figura 13, una vista lateral, representada es-
quemdticamente, de otra forma de ejecucidn, en posicién nor
nal de asiento;

La figura 14, una vista lateral representads es-

Y
-y

o

U




10

16

20

2b

30,

)

374959

quemédticamente, de la forma de ejecucién segin la fig. 13
en la posicidn de catdstrofe;

La figura 15, uno vista labteral representada es-
quemdticamente, de la Fforma de ejecucién segin la figura 13
en le posicidn de entrada.

Un asiento de vehfculo automévil, posde, tanto pas
ra su respasldo 1, como también pare su parte 2 de asiento,
en cada cago un marco de tubos como soporte para una almohg
dilla 3 de respaldo, respectivamente una almohadilla 4 de
agiento. Ambos marcosy mediante dos articulaciones, de las
que sélo puede observarse en la figura 1 la articulacidn 5,
estdn unidos entre sf. Estas dos articulaciones son sopor-
tadas por patas traseres 6 que estdn unidas fijamente con
una infrgestructura 7. Por delante el marco de la parte de
asiento es soportado por dos patas delanteras 8 también uni-
das fijamente con la infraesgtructura 7.

Los dos largueros del marco que se extienden en
direccidn longitudinal de la parte de asiento 2, de los que
8610 se representa el larguero 9 en la figura 1, Fformen en
cada caso una varilla en:un goporte de entramado. Ios dos
goportes de entramado, dispusstos lateralmente, estdn cons-
tituidos igusles, por lo en lo que sigue, sblo se explicard

el representado en la figura 1.

En el extremo delantero del larguero 9 estd fijad

ua verilla 10 que transcurre oblicuemente hzclia atrds y ha

cia arriba, en el extremo posterior, una varilles 11 que tramg

curre oblicuamente hacia delante y hacia erriba, cuyos otro

extremos estdn unidos entre si y por ello forman un punto d
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nudo 12 del soporte triangular de entramado. Como muestra
la figura 1, la relacién de la varilla 11 més corta respect
e la varilla 10 mds larga, estéd elegida de tal modo que el
punto de nudo 12 estd situado algo por encims de la almolia-
dilla 4 de aslento y algo por delante de la almohadilla 3
de respaldo. El1 plano, definido por este soporte de entra-
mado, transcurre paralelo al plano de oscilacidn del respal
do 1, sobre el que el eje de oscilacién del respaldo estd
sitvuado perpendicularmente, Il soporte de entramado, por 1
tanto, sin dificultades puede disponerse en un rodete mar-
ginal 13 lateral, que en la zona de las caderas del usugrig
del asiento presenta su mdxime altura y con altura decrecidn
te, se extiende haste el borde superior del respaldo 1.
Naturalmente gque en el otro lado del asiento, no represen-
tado, estd previsto un rodete igual marginal.

Tas dog varillas del marco del respaldo gque se
extienden en direccién longitudinal del respaldo, de las qe
86lo se representa la varilla 14 en ls figura 1, forman
igualmente partes de dos soportes triangulares de entramédc
que a ambos lados del respaldo 1 estdn previstos y se ex-
tienden dentro de losg rodetes marginales hacia delante,

Mediente una articulacidn 15 estd unido el extre-
mo superior de la varilla 14 oon un extremo de uné varilla
16 que, por otrs parte, estd articuledo en el nudo 12. Lad
varillas 14, 16 y 11 que forman este soporte de entramado,
definen un plano que estd situado en el ejemplo de ejecuci
también paralelo al plano de oscilacidén del respaldo.

En el curso de la varilla 16 estd situado un regy
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lador de respaldo y un absorbedor 18 que, en el ejemplo de
ejecucién, forman una unidad constructiva. Bl regulador de
regpalde permite, por accionamiento de una rueda manual 19,
modificar lg longitud de la varilla 16. Un acortamiento de
la longitud de la varillas tiene por consecuencia una oscilg
cidn del respaldo hecia delante, un alargemicnto tiene por
consecuencia una oscilacibn hacia atrds. Un dispositivo,
de retencidn, no‘representado, impide una variacién indeseg)
dg de la longitud de la varilla 16.

Bl dispositivo de absorcidn 18 tiene la misién,
en una solicitacién de presidn o solicitacién de traccién
de la varilla 16 una veriacién de longitud de la misma, en
tanto la solicitacidn sobrepase de valores limites predeteq
minados. Ademds en tal variacién de longitud hecha posiblg

por el mismo de la varills 16, debe absorber energfa y tron;

[ (5]

formarls en un proceso irreversible. En el ejemplo de eje-
cucién este problema estd resuelto porque en un manguito 2
que estd unido con la parte de la varilla 16 gue conduce al
nudo 12, estdn dispuestas dos cajas 21 y 22 con didmetros
internos de distintos tamafios, a distancia axil entre si.
Ies dos cajas estdn unidas con el menguito 20 de modo axild
mente no corredizo. ZEntre ambas cajas estd situada la ca-
beza engrosada 23' de un mandril 23 que estd unido de modo
axilmente no corredizo con la parte de la varilla 16 que
conduce hacia la articulacidn 15, ELl vdstago del mandril
23 eatd situado con un asiento deslizante en el manguito
22, Ia diferencia entre el didmetro de la ocabeza 23' y el

didmetro del teladro es mayor en la caja 21 que en la caja
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22, En ambos casos el didmetro del taladro, sin embargo,
es menor que el didmetro de la cabeza 23'.
Como en una deceleracidn de la velocidad del ve-

hiculo los cinturones de seguridad no representados, que po

T
ung parte estdn sujetos en la articulacién 15 por otra part#

1o estdn en la articulacién situada opuestamente a la artic
lacién 5, cuando se trate de cinturones de seguridad de tre
puntos tembién estd fijado en la articulacién 5, el extremo
superior del respaldo 1 trata de moverse hacia delante, por
lo que la varilla 16 se solicita a presidn, el didmetro del
taladro de la caja 21 estd elegido de tal manera que la ca-
beza 23' s6lo puede hacerse pasar a presidn a través de la

caja 21, cuando a la solicitacién ejercida por el cinturdn

de seguridsd sobre el cuerpo del usuario del asiento slcanzp

el valor todavia tolerable. Ia energfa de choque absorbida
durante el movimiento de oscilacidn del respaldo 1 hacia
delante durante el corrimiento del memdril 23 relativamente
a la caja 21, por el dispositivo de absorcidén 18, se consu-
me pars la deformacidn en frfo de la ceja 21. Ia cabeza 23
puede correrse en el ejemplo de ejecucidn sdlo hasta el ex-
tremo de la caja 21, por lo que se limita el dngulo de oscl
laecidn del respaldo.

Como también en una fuerte aceleracidn como puede
producirse por ejemplo, por un chogue de otro vehiculo des-
de atrds, es ventajoso por lo menos una parte de la energlg
de choque recibirla en un dispositivo de absorcién, el did-
metro de la caja 22 estd elegido de tal manera que la cabe-

za 23' 8élo pueda hacerse pasar a travds de la misma median

l
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te deformaeidn de la caja 22, In el ejemplo de ejecucidn,

la fuerza necesaria para ello es gproximadamente cinco veces
menor gque aguells necesaria para comprimir ls cabeza 23!
haciéndola paser a través de la caja 21, Como han demostras
do ensayos, este valor parece ser favorsble.

Como la fuerza transmitide por los cinturones de
seguridad en el extremo superior. del respaldo sdlo ataca en
el lado de la articulacidén 15, solsmente estd previsto en
la varilla 16 un dispositivo de gbsoreidn, por lo demds, sin
embargo el soporte de entramado en el otro lado del respaldg
1 estd constitufdo de igual manera.

En el ejemplo de ejecucidn representado en la fi-
gura 3, las partes correspondientes estdn designadas con ni-
meros de preferencia mayores por 100, El nﬁdo 112 en este
ejemplo de ejecuocidn también para les varillas 110 y 111 es-
t4 constitufdo como articulacidn, porque el regulsdor del res
paldo no estd situado en la varilla 116 sino que estd previg
t0 en el larguero 109, Esto condiciona ademds que uno de
ambos pares de patas, en el ejemplo de ejecucidn el par de
patas delantero 108, tiene que estar unido de modo corredizo
en direccidn longitudinal del asgiento, con la infraestructus
-ra 107.

El dispositivo de regulacidn del respaldo 117 pre-
genta una parte de mangulto 124 con rosca interior unida de
" modo no giratorio y axilmento no corredizo con la parte del
larguero 109 que conduce hacis la articulacidén 105, y un hu-
gillo roscado 125 unido‘giratoriamente, pero axilmente no

corredizo con la parte del larguero 109 que conduce a la pa-
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ta delantera, que engrena en la pata 124 y es giratoria me-
diante una manivela 126 que estd situada debajo del borde
delantero de la almohadilla 104 del asiento., En una modifi4
cacién de longitud del lerguero 109 mediante el dispositivo
de regulacidn del respaldo 117 la articulacién 112 oscila al
rededor de la articulacibn 105 con un radio que es igual a
la longitud de la varilla 111.

¥l dispositivo de absorcidén 118 estd dispuesto
como en el ejemplo de ejecucién segin la figura 1, en la va
rilla 116. Naturalmente que también podrfa estar previsto
en otro lugar del entramado, como se represents por el dis-
pogitivo de absorcién 118' en la varilla 114. Para asegurar
que las patas delanteras 108 no puedan levantarse desde la
infraestructura 107, como muestras la figura 5, estdn condu~-
cidas en gufas 127 y 128 que sdlamente estdn abiertas hacia
un lado y eetdn situadas en el dintel de puerta 129 respec—
tivamente en el tunel central 130.

El ejemplo de ejecucidn representado en la figura
4 se diferencia de aquel segin la figura 3 sélamente porque
en la articulacidén 112' y en la correspondiente articulacié&
en el otro lado del asiento estd enganchado un soporte 109!
de almohadilla, sobre el que se aplica la almohadilla 104’
del asientoe, Como la distancia de la articulacién 112' se

agranda respecto a la infraestructura 107' cuando el respal

do 101' se oscila hacia atrds y se reduve cuando el respaldI
se oscila hacia delante, en este ejemplo de ejecucidn al mig

mo tiempo que la variacién de la posicién de inclinacibn del

respaldo,también puede variarse la altura del asiento.
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La figura 6 muestra una forma de ejecucidén del
aéiento segin el invento, en qus el respaldo 201 es corre-
dizo relativamente a la parte de asiento 2 en su direceidn
longitudinal. A este fin a ambos lados del respaldo en
cada caso estd previsto un soporte de entramado. Los dos
soportes de entramado estdn situados en cada caso dentro
de un rodete marginal 213 lateral del asiento en un plano
que transcurre en la direccién longitudinal del agiento.
Como los dos soportes de entramado estdn constitufdos igug
les, en 1o que sigue s6lo se explicard uno de ellos.

En el extremo posterior de un larguero 209 del
baestidor de asiento que soporta la parte 202 del asiento
que se soporta por patas posteriores y delanteras 206, res
pectivamente 208, estd articulada una varilla 232 que se
extiende en lg direccién longitudinal del respaldo 201 y
egtd situada algo por delante de la superficie posterior de
limite del respaldo., Ia varilla 232 conduce desde el punt¢
de nudo 233 que forma el lugar de enlace con el larguero
209, hacia un punto de nudo 234, situado aproximadamente a
la altura de las caderss de un usuario del asiento, que
estd igualmente constitufdo como articulacibn. Una varillg
235, que poséde la misma longitud que la varilla 232, estd
vnida a distancia delante del punto de nudo 233, en un pun
to de nudo 236, articuladanente con el lafguero 209, 1I1a
varilla 235 conduce a un punto de nudo 237 constitufdo comd
articulacidn que estd unido con el punto de nudo 234 por
une varills 238 cuya longitud es igual al trozo del largue-

ro 209 situado entre los puntos de nudo 233 y 236. Ies va
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"z0lety no representada, que soporita el almohadillado del reg

rillas 232, 235 y 238 forman por lo tanto una conduccién de
paraleldgramo.

En la zona del borde superior del respasldo 201,
estd previsto otro punto de nudo 239 que mediante una vari-
1la 240 estd unida con el punto de nudo 237 y, mediante una

varilla de dos partes 241 con el punto de nudo 234. Una ca

paldo, estd unida arribs con el punto de nudo 239 y abajo
con el punto de nudo 237.

Desde el punto de nudo 233 trenscurre diagonalmen
te a travéds de la conduccién paralela al punto de nudo 237,
une varilla 242 que, en el ejemplo de ejecucién, contiene
un regulador de respaldo combinado coh un dispositivo de
absorcidén 218 que absorbe energfa. De esta Ultimo regulador
de respaldo sélo se ilustra un miembro de accionamiento 219
El dispositivo regulador de respaldo, por rotacibn del miem
bro de accionamiento 219, posibilita una variacidn de la
longitud de la varilla. En ello, segin de si se alarga o
acorta la varilla, el punto de nudo 237 y conjuntamente con
el mismo el respaldo 201, se corren en la direccidén longitu
dinal del asiento hacia delante o hacia atrds. la inclina-

cién del respaldo queda intacta por ello.

¥

El dispositivo de sbsorcidn 218 posibilita un alar
gamiento de la varilla 242 sélo cuando la traceidn de un
cinturén de seguridad no representado, gue estd sujeto al
respaldo 241, sobrepasa el valor limite permitido.

Para poder modificar tambidn lae posicién de inclii

nacidén del respaldo 201, la varilla 241 estd provista de un
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. ma de ejecucidn segin la figure 6. Naturalmente que tambidn

regulador de respaldo 243 gue posibilita una variacidén de
la longitud de la varilla 241. Una variacidn de longitnd
de esta varilla tisne por consecuencia que el respaldo se
oscile alrededor del eje transversal que pasa por el punto
de nudo 237.

En la varilla 241 podria estar también montado un
dispositivo de absorcidn como en la varilla 242 a excepcidn
del regulador de respaldo. L1 respaldo 201 entonces en el
caso de una solicitacidén del cinturdn de seguridad que sobrg
pasase del valor méximo permitido, ejecutaria un movimiento
combinado de osoilacidn y traslacidn, ya que al corrimiento
longitudinal por 1la conduccidn de paraleldgramo se afiadirfs
ademds el movimiento de oscilacién alredsdor del eje de os-
cilacidn que transcurre a travéds del punto de nudo 237.

En la variante de la formz de ejecucidn segin la
figura 6 ilustrada en la figura 7, en lugar de los puntos
de nudo constituidos como articulacionés, estd previsto en
cada cgso un freno de friccidn que forma una articulacidn,
que sélo al sobrepasar el valor limite arriba mencionado,
permite un movimiento de la conduccidn de paralelégramo y

ejerce la funcidén del dispositivo de absorcién 218 a la for

puede ubilizerse otro nimero de frenos de fricecidn y puede

elegirse otra coordinacidén a los puntos de nudo.

Un asiento de vehfculo presenta une parte de asiel

Lind

t0 301 que estd soportada por un marco 302 de asiento. In

el marco de asiento 302 estd fijado un respeldo 303 de mane:

va conocida en si, por ejemplo, de modo rigido o variable
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estando situados todos los ejes de articulacidn horizontal

mediante un regulador de respaldo en su inclinacién respec-
to a la parte de asiento 301, Ademds en el marco de asient
302 respectivemente 305, cuyos extremos inferiores estdn

articulados a distancies correspondientes enm un suelo 306,

y transversalmente respecto a la direccién longitudinal del|
asiento. Tos apoyos 304 y 305 poseen la misma longitud.
Los apoyos 304 y 305, por lo tanto, forman una conduceién
de paralellgramo.

El luger de artioulacién superior de los apoyos d
lanteros 304 estd unido por une varilla 307 con el lugar de
articulacién inferior de los apoyos posteriores 305, En la
varilla 307 estd inserto un elemento de construccidén 308
que absorbe energla, que al sobrepesar una determinada ten-
gién de traccién posibilita un alargamiento de la longitud
eficaz de la varilla con simultdnea sbsorcidn de energfa.
Un regulador 309, accionable a mano, estd unido en una uni-
dad constructiva con el elemento de construccidn 308 que
absorbe energl{a. Este regulador 309 posibilita la variacid
de la longitud eficaz de la varilla 307.

La longitud de la varilla 307 en el ejemplo de
ejeoucidn estd elegida de tal modo que en la posicién nor-
mal de asiento los apoyos 304 y 305 estdn ligeramente incli
nados hacla delante. En un reterdo del vehfculo que gobre-
pasa un determinado valor de limite, transmite un cinturdn
de seguridad no representado, con el que el usuario del
asiento estd atado fijamente sobre el asiento y cuyo extre-

mo estd fijado al respaldo 303, transmite sobre el asiento

H)
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una fuerza tan grande que el elemento de congbruccidn 308
permite una prolongacidén de la longitud eficaz de la vari-
1la 307. Ia parte de asiento 307 se mueve por ello hacia
delante y hacia ébajo, en lo que el respaldo 303 se mueve
simulténeamente hecis delente. Bn este movimiento del
asiento se ebsorbe energla por al elemento de construccidn
308,

Como muestra la figura 8, una variacién de la loy
gitud eficaz de la varilla 307 por el regulador 309, bambidn
tiene por congecuencia que se modifique la posicidn de ineli
nacidén de los apoyos 304 y 305. Por lo tanto, con el regud
lador 309 también puede modificarse le altura de asiento,

La forme de ejecucidn segin la figura 9 presenta
la misme ventaja que aquella segin la figura 8, es decir
un gren recorrido de corrimiento de su respaldo 313 en el
caso de catdstrofe,

El respaldo 313 estd unido con la parte de asien
to 311 de igual manera que en la forms de ejecucidn segin
a la figura 8. Ia parte de asiento 311, sin embargo se so+
porta por un marco de asiento 312, cuyo extremo posterior
estd constitufdo como apoyos posteriores 315. Tos exbtremo
inferiores de los dos apoyos posteriores 315 estdn apoyadol

en cada caso de modo corredizo en una trayectoria de econdug

<

cién 320 que estd unida fijamente con el fondo 316 y sube
hacia delante.

Por delante, en el marco del asiento 312 estdn
articulados dos apoyos 314 que, como los apoyos delanteros

304 de la forma de ejecucién segin la figura 8 estdn artioy

1=
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lados por otra parte en el suelo 316 en 1o que los ejes de
articulacidén estdn situados horizontal y transversalmente
respecto a la direccidén longitudinal del asiento. Una vari
1la 317 une el lugar de articulacidén inferior de los apoyos
delanteros 314 con el extremo inferior de los apoyos 315.
En esta varilla 317 estd inserto un elemento de construcciﬂn
318 que absorbe energfa y un regulador 319 que forma conjun
temente con dste una unidad de construccidén, EL modo de
funcionamiento del regulador 319 es el mismo que aguel del
regulador 309 de la forma de ejecucidén segin la figura 8.
El elemento de construccién 318, que absorbe energia, por
el contrario ocasiona un acortamiento de la longitud eficaﬁ
de la varilla 317, cuando la solicitacidén de presién sobre-]
pasa un determinado valor de lfmite. Durante el acorta-
miento de la varills 317 que conjuntamente se efectda con
un basculamiento del asiento hacle delante, se absorbe enex
gla por el elemento de construccién 318. La presién, con
la que los cinturones de seguridad no representados, que
estdn sujetos el asiento, presionan sobre el cuerpo del
usuario del asiento, cuando entra en accidn un elevado re-
tardo, por ejemplo a consecuencia de un accidente de chogue
por ello se mantiene en un valor que en generél no produce
lesiones al usuwario del asiento,

En la forme de ejecucién ségﬁn les figuras 10 a
12 los dos apoyos delanteros 324 de un asiento que presenta
una parte del asiento 321 y un respaldo 323, como en las
formas de ejecucidn segin las figuras 8 y 9 estdn constitul

dos como guiadores que arriba estdn articulados en el marco
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del asiento 322 y abajo en el suelo 326. Los dos apoyos
traseros 325, a semejanza de la forma de ejecucidn segin la
figura 9 estdn unidos arriba rigidemente con el marco de
asiento 322, mientras que sus extremos inferiores engranan
en cada ceso en una trayectoria de guia 330 que estd unida
fijemente o con el suelo 326 y asclende hacia delante.

El marco de asiento 322 poséde una riostra 331 que
en el ejemplo de ejecucibn ge extiende aproximadamente desde
el centro, oblicuamente hacia atrds y hacie abajo hacia el
extremo inferior de los apojos.posteriores 325, la cual po=-
sée una hendidura longitudinal 332. En esta hendidura lon~
gitudinal 332, engrana uno de los extremos de una varilla
327, cuyo otro extremo estd fijado erticuladamente en el mig
mo lugar que los apoyos delanteros 314 en el suelo 326. En
la varilla 327 estd inserto un elemento de construccién 328
que absorbe energiz, que al sobrepasar una determinada pre
sién se acorta con absorcién de energia. Con el elemento
de construccidn 328 estd reunido un regulador 329 en una
unidad constructiva, que posibilita una variacién de la long
gitud eficaz de la varilla 327, para regular ls altura del
asiento,

El extremo de la varilla 327, que engrana en la
hendidura longitudinal 332, puede bloqueanrse en la pogicidn
superior mediante un cerrojo 333, accionasble a mano, Si el
cerrojo 333 se hace oscilar ale jédndose a mano, entonces el
extramo de lag varills 227 on otro caso retenido por el mis-
mo, puede correrse en la hendidura longitudinal 332 hasta

el otro extremo, como se ilustra &sto en la figura 12. Por
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ello, el asiento puede flexionarse hacia delante a la posi-
cién para entrar pasajeros, en que se hace posible un accesp
cémodo a uno de los asientos gituados detrds.

En una deceleracidn del vehfculo que esté situada
por encima de un valor prefijado de limite, el usuario decl

asiento por medio del cinturdn de seguridad no representado

—

que estd anclado en el asiento, tira del asiento tan fuerte
mente hacia delante que el valor lfmite de la solicitzecidn
de presidn del elemento de construccidn 328, que absorbe
energla, es gsobrepasado y éste se acorta como ilustra la
figura 4. E1 cerrojo 33 sostiene en ello el extremo supe-
rior de la varilla 327 fijamente.

Lo forma de ejecucidn segin lag figuras 13 a 15,
posde tambidn dos apoyos 344, constituidos como guiadores,
que estdn articulados en su extremo superior en el marco de
agsiento 342 que soporta la parte de aslento 341, y en su ex

tremo inferior en el suelo 346, en lo que los ejes de artic

ic

lacién estdn situados horizontal y transversalmente a la di
reccidn longitudinal del aslento. Bl lugar de articulacién
superior, sin embargo, como ilustra le figura 13, estd ele-
gido de tal modo que en lag posicidn de asiento normgl los
apoyos delanteros 344 estdn inclinados hacia atrds., Detrds
estdn previstos dos apoyos 345 unifos rigidemente con el
marco de asiento 342, cuyos apoyos inferiores estdn guiados
en cada casc en una traysctoria guiadora 350 que estd pre-
vigta en el suelo 346 y primeramente cae hacle delants.
S81o el sector terminal delantero transcurre de nuevo hacia

arriba,
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?ara sostener el asiento en la posicidn de asien-
to normel, representada en la figura 13, en el marco de
asiento 342 estd previsto un tope 354, y en el lugar de ar-
ticulacidn inferior de los apoyos delanteros 344, catd pre-
vista una espiga 355 de cizallamiento gue impide un movimien
to de oscilacidén de log apoyos delanteros hacia atrds, res-
pectivemente hacia delante. Ia espiga 355 de cizallamiento,
que estd situada paralela al eje de oscilacidn, puede movey]
se por corrimiento axil desde la situacidén de blogueo a ung
gituacién de liveracién.

En una deoeleracién del vehiculo situada por enci
me de un valor de limité fijado, en cuyo vehioculo estd mon-
tado el asiento, la traccidn ejercida por el cuerpo del
usuario del asiento por medio del cinturdn de seguridad no
representado, con el que el mismo estd atado al asiento, se
hace tan grande gue se cizalla la espiga de cizallamiento
355 y por ello se permite un movimiento del asiento a la pg
sicibn de catdstrofe representada en la figura 14, en la q&e
el canto delantero de la parte de asiento 341 estd corrida
hacia arriba ¥ su canto posterior, asi como el canto infe~
rior del respaldo 343. esfd corrido hacia delante y hacia
ebajo. El usuario del asiento en esta posicidn de asiento,
por las fuerzas de inercia, en primera linea se apretaié
contre la parte de asiento 341. EL cinturdn de seguridad,
que estd fijado en el asiento mismo y preferentemente estd
constituido de modo eldstico, en esta forma de ejecucién
del asiento segin el invento no es ineludiblemente necesa-

ria, porque la fuerza de inercis ejercida sobre el tronco
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del usuario del asiento se absorbe por el movimiento de og-
cilacién del asiento por lo menos ampliamente.

Un tope 356 en el,lugar de artioculacién inferior
de los apoyos delanteros 344 retiene fijamente el asgiento
en la posicién de catdstrofe. En el ejemplo de ejecucién,
el tope 356, lo miesmo que la espiga de cizallamiento 355,
estdn apoyados corredizamente y unidos con esta Ultima parg
que ambos conjuntamente puedan moverse desde la posicidn de
blogueo a une posicidn de liberacién. Por ello es posible
mover el asiento para facilitar el acceso a los asientos
previstos por detrds, mds alld de la posicidn de catdstrofe
a una posicidn de entrada representada en la figura 15. in
la posicidn de entrada, el canto delantero de la parte de
asiento 341 estd basculado hacia abajo y el extremo inferiof
de cada apoyo posterior 345 se encuentrs en el extremo de 1£
parte de la gufa 350 establecida hacia delante y hacia arri

bg.

- — - - —

I\ 0 T 4. -

La presente patente de invencidén, comprende las

siguientes relvindicaciones:

1.~ Disposicién de asiento para vehfculos, espe-
cielmente vehfculos automdviles, sobre el que el usuario
puede atarse fijamente con un cinturdn de seguridad, carac—
terizada porque el respsldo, en el que por 1o menos uno de

los dispositivos de fijacidn, previstos en el asiento, estd




10

15

20

26

30

374252

digpuesto para los cinturones de seguridad, estd unido con

la infraestructura, que soporta el asiento, por 1o menos me
diante un elemento de construceidn que, al sobrepasar un val
lor limite elegido de la solicitacién, permite un movimien-

to del respaldo hacia delante con absorcidn de energia.

2.~ Disposicidn segin la reivindicacidén 1, carac-
terizada porque el elcmento de comstruccidn, que absorbe

energia, estd unido con la parte de asiento.

3.~ Digposicién segin las reivindicaciones 1 § 2,
caracterizada porque el respaldo estd fijado oscilablemente

en la parte de asiento.

4.~ Disposicidn segin las reivindicaciones 1 § 2,
caracterizada borque el -elemento -de. construccibn, que absoy
be energla, estd unido en una unidad de construceidn con un
regulador de respaldo y/o con una articulacidn, que reune

el respaldo con lg parte de asiento.

5.— Disposicidén segin las reivindicaciones 1 4 2,
caracterizada porque el respaldo estd fijado en la parte de
asiento de modo corredizo en la direccidn longitudinel del
asiento.

6.~ Disposicidn, especialmente segin una de las
reivindicaciones 1 a 9, caracterizada porque el respaldo
y/0 la parte de asiento, por 1o menos en un lado, posden un
soporte de entramado, ocuyas varillas definen un plano que,
con el plano de oscilacidn del respaldo, que transcurre en ]

la direccién longitudinal del asiento, como mdximo incluyen

un dngulo agudo.
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" de alejarse o acercarse entre sf en el caso de une solicita+

7.— Disposicidn segin la reivindicacidn 6, carac-
terizada porque el soporte de entremado del respaldo estd

constituido como respaldo.

8.~ Disposicién segin la reivindicacién 7, carac-
terizada porque el soporte de entramado de la parte del
asiento, estd constituldo como tridngulo, que indica con su
vértice hacia arriba, cuyo lado vecino al soporte de entra-
mado del respaldo estd formado por una varilla del soporte

de entramado del respaldo.

9.~ Disposicidn segin una de las reivindicaciones
6 a 8, caracterizada porque por lo menos una parte de los
puntos de nudo del soporte de entramado estd constitufda

como articulacién.

10.~ Disposicidn segin una de las reivindicaciones
6 a 9, caracterizada porque el elemento de construccidn, gug
absorbe energis, estd situado en el enlace entre dos puntos
de nudoa

11.~ Disposicién segin la reivindicacién 10, carac+
terizada porque el elemento de comstruceidn, que ebsorbe

energfs, est{ dispuesto entre dos puntos de nudo, que tratay

cién, que trata de oscilar el respaldo hacia delante.

12.~ Disposicién segin la reivindicacién 5, en comd
binacidn con una de las reivindicaciones 6 a 11, caracterizg
da porque por lo menos una parte del soporte de entramado
del respaldo estd constituida como conduccién de paralelé-

gramo,
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13.~ Disposicién segin la reivindicacidén 12, caric
terizada porque el elemento de construccibn, que absorbe
energia, estd colocado en una varilla diagonal de la con -

duccién de paralelégramo.

14,~ Disposicidén segin una de las reivindicacio-
nes 1 a 13, caracterizada porque estd previsto un elemento

de construccién eficaz en direcciones opuestas.

15.~ Dismposicidn segin una de las reivindicacio-

nes 1 a 14, caracterizada porque como regulador de respald

T

do estd prevista una varilla de longitud varisble con un

dispositivo de retencidn.

16.~ Disposicidn segin la reivindicacidn 15, ca-
racterizada porque el regulador del respaldo une un apoyo
fijo del asiento con un apoyo suelto, corredizo en direc-

gidén longitudinal.

17.= Disposicién segln una de las reivindicacio-
nes 6 a 16, caracterizada porque el entramado de la parte
del asiento posde por lo menos un par de puntos de artiou-
lacidn, cuyos dos puntos de articulacidn estdn situados a
diferentes lados de la parte de asiento, y cuya altura, en
una modificacién de la posicidén de inclinacidn de respaldo
ge modifice en igual sentido y por lo menos agproximadamen-w

te en igual medida y porgue en estos puntos de articulacié

=

estd enganchado un soporte de almohadilla de asiento.

18.~ Disposicidn segin la reivindicacién 1, ca -
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21,caracterizada porque el elemento de comstruccidn, que abso

252

racterizada porque la parte de asiento, por lo menos por
delante, presenta apoyos, unidos articuladamente con la mig|

ma y con la infraestructura, que le soporta.

19.- Disposicidén seglin la reivindicacién 18, ca-
racterizada porque la parte de asiento estd provista de
apoyos articulados en la misma y en la infraestructura, &
el elemenio de construccidn, que absorbe energla, estd si-
tuado en una diagonal de la conduccidn de paraleldgramo

formada por los apoyos.

20.~ Disposicidn segin la reivindecacibn 18, ca-
racterizades porque la parte de assiento presenta apoyos uni-
dos rigidamente con la misma, cuyo extremo inferior estd
apoyado en una conduccién en la infrsestructurs, que trans-

curre en direccidn longitudinal del asiento.

21.~ Disposicidn segin le reivindiocacién 20, ca-

racterizada porque la conduccidén asciende hacla delante,

22,~ Disposicidn segin las reivindicaciones 20 4
21, caracterizada porque el elemento de construccidn, que
absorbe energla, une el extremo inferior de un apoyo poste-
rior o con un lugar de la infraestructura, desde el cual ld
distancia del extremo del apoyo se modifica en un movimien
to del asiento, a consecuencia de sobrepasar el valor limi-

te elegido de la solicitacidn.

23.~ Disposicién segin las reivindicaciones 20 ¢
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_asiento despuds de una oscilacidn de los apoyos delanteros

be energia, estd unido, por una parte, articuladamente con
la infraestructura y, por otra parte engrana en una trayectd
ria de gufa, que transcurre desde la parte de asiento obli -
cuamente hacia atrds y hacia abajo, en que ez fijable median
te una instalacidén desmontable de blogqueo en un lugar corres

pondiente a la posicidén normal de asiento .

24 .~ Dispésicidn segin una de las reivindicaciones
18 a 23, caracterizada porque el elemento de congtruccidn
que asbsorbe energfa, estd reunido en una unidad constructi-
ve con un regulador, que posibilita una variacidn de la lond

gitud eficaz.

25,~ Disposicidn segin una de las reivindicaecio -
nes 18 g 20, cargcterizada porque la trayectoria de conduc-
cién cae hacia delante por lo menos en uns parte de su lon-
gitud y los apoyos delanteros en la posicién normal de asien

to, estdn inclinados hacia atrds.

26~ Disposicidn segin 1la reivindicacidén 25, carad
terizada porque el elemento de construccidn, que absorbe~

energia, estd constituido como un bloqueo, que libera el

por un reducido dngulo y estd previsto un tope, que limita

el dngulo de oscilacidn.

27.~ Disposicidn segin la reivindicacién 26, carag
terizada porgue el bloqueo ¥ el tope estdn constituidos co -

mo dispositivo de blogueo desmontable, mévil en estado sueld
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28,~ Disposicién sesdn la reivindicacidn 27, ca-
racterizada porque el extremo delantero de la trayectoria

de gufa asciende hacia arriba.
29,~ Disposicidn de asiento para vehfculos.

Segin se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con las flguras que se acom=-
pafian a dicha memoria, cuyo texto consta de treinta y cua-
tro hojas foliadas, esoritas a mdquina por una sola de sus

Madrid, o =4 D]C1969

CARL! EB
P.P.
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